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Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Fir den GroRRraum Graz wird das Potenzial fur Park+Ride-Anlagen untersucht und auch das Stadtgebiet
selbst betrachtet. Dabei soll — unter Einbindung einer Masterarbeit fir die FH Joanneum - die
Auslastung und Akzeptanz der derzeitigen P+R-Anlagen in Graz bekannt werden, aber auch
Rickschlisse auf Standort und Méglichkeiten neuer Anlagen gezogen werden kdnnen.

Methodik der Bearbeitung
Gebietsdefinition

Das gesamte Untersuchungsgebiet wurde zur
Erhebung in 82 Verkehrszellen geteilt. i

Es werden die Nachbargemeinden von Graz (<
(34 Verkehrszellen) und die Stadt Graz (48 L S g
Zellen) betrachtet. Das Verfahren ist identisch e 4 :

mit den Bearbeitungen fir das Land Steiermark @

und das Regionalmanagement Steirischer sz"” ﬂ“

Zentralraum. % " "
21 ?‘

23 i "

=<

Abb. 1: Ubersicht Untersuchungsgebiet
Erhebung P+R-Anlagen

In Graz wurden folgende Anlagen im Zuge der Maserarbeit erhoben bzw. die Nutzer befragt:

o  Weinzddl, Murpark, Brauquartier Puntigam und Webling

Zuséatzlich wurde die Auslastung der Anlagen in Gratwein-Gratkorn und Kalsdorf erhoben. Fir eine
Befragung konnte keine Genehmigung erhalten werden.

Berechnungsgrundlagen

Fir die Abschatzung der Potenziale fir die P+R-Platze wurden folgende Parameter verwendet:

Reisezeitfaktoren: Verhéltnis Reisezeit MIV zu OV

Einzugsbereiche des OV: Entfernung der Wohnbevélkerung zur nachsten Haltestelle
Haufigkeit des OV-Angebots

Modal Spilit fiir OV

Die Berechnung und das Prozedere sind mit dem im gesamten P+R-Projekt ident.
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Ergebnisse
Resiumee Befragung

e Brauquartier hat freie Kapazitaten, ca. 50% der KFZ haben ein Grazer Kennzeichen und sind
somit vermutlich Anrainer

e Murpark ist sehr gut ausgelastet

e Webling und Weinzddl werden (auch) fiir Fahrgemeinschaften genutzt und sind tberlastet
Brauquartier und Webling werden auch von benachbarten Anrainern frequentiert, daraus
resultieren Langzeitparker

Bewirtschaftung von Webling und Weinzédl fir Fahrgemeinschaften empfehlenswert

Bessere OV-Anbindung von Weinzédl gewiinscht

Zu Randzeiten (v.a. abends) gibt es ein subjektives Unsicherheitsgefiihl der Nutzenden
Park+Ride wird nur bei personlichem Vorteil angenommen (Klarheit und Bequemlichkeit)
Anzeige freier Platze bei grolRen Anlagen empfohlen

Mafgeschneiderte Anpassung der Parkraumbewirtschaftung fir Nutzung von P+R notwendig

Ubersicht der neuen Anlagen

Standort Empfehlung | 1\ &v-Takt
Neubau
Steinberg, Abzw. Mantscha 30 Regiobus (20 Min.)
Steinberg Abzw. Thalerseestr. 30 Regiobus (20 Min.)

Aufgrund Umbau, Reduktion auf

Stra€gang, Bhf. nur mehr ca. 35 Platze

Neustift 40 Stadtbus (10 Min.)
. Tram (6 Min.)
Lieb M k P+R 480
rebenau Vurpar Stadtbus (10 Min.)
Webling NVK 250 Stadtbus (7,5 Min.)
Krzg. Grabenstr./Grazer StraRe 300 .srlt’:géjés(;vmr)\)
NVK Gosting 100 Uizl (|0

Stadtbus (10 Min.)

Tabelle 1: Empfohlener Neu- und Ausbau von P+R Stellplétzen in Graz mit OV-Anbindung
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Ubersicht der P+R-Anlagen

In der nachfolgenden Grafik sind die Anlagen ersichtlich, die fur eine Pendlertatigkeit in Frage kommen.

Dabei sind auch die Verkehrsstrome aus den

stadtgrenzlberschreitenden Verkehr zu den Standorten eingezeichnet.
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1 Gosting NVK NEU
2 Weinzodl P+R Bestand
3 Grazer StraBe, Krzg. GrabenstraBe NEU
4 Neustift NEU
5 Mariatrost, Endst. Linie 1 Bestand
6  Folling P+R Bestand
7 Lustbiihel Endst. Linie 60 Bestand
8  Messendorf / Kbglerweg Bestand
9 Liebenau Murpark Anderungen
10  Thondorf, Parkhaus Bestand
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Abbildung 2: Ubersicht vorhandener und empfohlener P+R bzw. P+D Standorte im Grazer Stadtgebiet
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I ce0® g0
Nr. Standort
11 Zentralfriedhof Bestand P+R P+D
12 Puntigam Brauquartier Bestand P+R
13 Puntigam NVK Bestand P+R
14  Webling P+R, B70 Bestand P+R P+D
15  Webling NVK NEU P+R
16  StraBgang, Bhf. Anderungen P+R
17  Steinberg, ThalerstraBe Abzw. NEU P+R
18 Steinberg, Mantscha Abzw. L383 NEU P+R
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1. ALLGEMEINES
1.1. Ausgangslage

Der Ausbau des stadtgrenziiberschreitenden 6ffentlichen Verkehrs (OV), S-Bahnlinien und
Bushauptkorridore, sowie dessen Attraktivierung wird als wesentlicher Bestandteil zur Lésung der
Verkehrsfragen im Ballungsraum Graz erachtet. Dies ist somit ein verkehrspolitisches Ziel des Landes
Steiermark und der Stadt Graz. Die bisherigen Untersuchungen haben gezeigt, dass auf den
Bahnkorridoren und den Bushauptkorridoren durch die Verdichtung des Angebots hohe
Fahrgastzuwéchse erreicht werden kénnen. Allerdings muss der Zugang zum OV verbessert werden,
was durch den Ausbau der P+R-Anlagen erfolgen soll.

Dies wurde durch die grof3raumige Untersuchung des Raumes sidlich der Mur-Mirz-Furche durch das
Land Steiermark und der Stadt Graz beziiglich des erwartbaren Potenzials fur Park + Ride-Anlagen
eingeleitet. Das Regionalmanagement Steirischer Zentralraum hat ergdnzend dazu flr seinen Bereich
eine Analyse moglicher P+R-Anlagen mit Umsetzungsstrategie ausarbeiten lassen.

Die Stadt Graz mochte teilwiese auch bestehende P+R-Anlagen ausbauen bzw. neue errichten, wobei
aber die Akzeptanz der derzeitigen Park+Ride-Anlagen im Detail nicht bekannt ist.

1.2. Aufgabenstellung und Zielsetzung

Um die Schnittstellen zum 6ffentlichen Verkehr, insbesondere zur S-Bahn und den Hauptkorridore der
Regionalbusse, konkret planen zu kénnen, missen die Fahrgaststrome quantifiziert und Park+Ride-
Anlagen als Zugangspunkte zur S-Bahn, aber auch zu den relevanten Buslinien verortet werden.
Daher werden in dieser Arbeit die Verkehrsstrome basierend auf den Mobilfunkdaten ausgewertet und
der Verkehr von/nach Graz in den Grazer Randgebieten und im suburbanen Bereich untersucht.

Zusatzlich soll das Verhalten und die Einstellung der derzeitigen Nutzer an vier P+R-Anlagen in Graz
erhoben werden. Fir die Erhebung kénnen Tatigkeiten im Zuge der Masterarbeit von Julian Schadauer
genutzt werden.

Als Ergebnis dieser Arbeit werden die notwendigen P+R- sowie B+R-Anlagen in Graz und an der Grazer
Stadtgrenze ersichtlich und die fir die Umsetzung notwendigen BegleitmafRnahme aufgezeigt.

«es Ways to go P+R Stadtgrenze Graz Seite 6 von 44



PRIMEmobility

2. GRUNDLAGEN
2.1. Datengrundlage

Dem Auftragnehmer standen folgende Daten fiir die Bearbeitung zur Verfligung, die in der Auswertung
berlcksichtigt wurden:

Strukturdaten Land Steiermark (Bevodlkerung, Gemeindegrenzen, StralRengraph ...)

Ubersicht bestehende P+R-Platze (Verkehrsserver Steiermark)

Mobilfunkdaten der stadtgrenziiberschreitenden Verkehre (zur Verfiigung gestellt von der Firma
Invenium)

Fahrgastdaten der Bahn und der stadtgrenziiberschreitenden Regionalbuslinien (zur Verfligung
gestellt vom Land Steiermark bzw. vom Steirischen Verkehrsverbund)

Reisezeitberechnungen auf Basis der Verkehrsausauskunft Osterreich/VAO (busbahnbim-
Auskunft) und von Google Maps

Durch die Nutzung und vertiefte Aufbereitung dieser vorliegenden Daten kann eine Grundlage fur die
Empfehlung von P+R-Anlagen ausgearbeitet werden.

2.2. Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst die an die Stadt Graz angrenzenden Gemeinden, wobei die 34
Verkehrszellen (auRerhalb von Graz) den jeweiligen Korridoren (Bruck bis Kdflach im Uhrzeigersinn)
zugeordnet werden. Das Grazer Stadtgebiet selbst ist in 48 Verkehrszellen gegliedert.

Es ist Teil des Untersuchungsgebietes, das im Auftrag des Landes Steiermark und der Stadt Graz
betrachtet wurde, dessen Verkehrszellen in Abbildung 2 rechts ersichtlich sind.

Abbildung 3: Ubersicht Verkehrszellen Untersuchungsgebiet
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2.3. Vorgehensweise

Die fur diese Untersuchung vorhandenen Daten werden miteinander verschnitten, um mdglichst
akkurate Rickschliisse auf das Verkehrsverhalten, die ErschlieBung mit bestehenden Bahn- und
Buslinien und das Potenzial fir Park+Ride zu erhalten. Die Bearbeitungsweise ist vollig identisch mit
den Untersuchungen fiir das Land Steiermark und den Steirischen Zentralraum, wodurch die
Ergebnisse direkt vergleichbar sind.

Die Bearbeitung gliedert sich in drei Bereiche:

1) Erhebung und Befragung von 4 Anlagen in Graz und zwei Anlagen im suburbanen Bereich

2) Potenzialabschatzung fiir P+R-Anlagen im direkten stadtgrenziiberschreitenden Verkehr und
im Grazer Binnenverkehr

3) Fahrgemeinschaften fiir Auspendler von Graz

2.3.1. Erhebung und Befragung

Im Rahmen der Masterarbeit im Masterstudiengang ,Energy and Transport Management“ an der FH
Joanneum von Julian Schadauer wurden folgende P+R-Anlagen bezliglich der Auslastung erhoben und
im Grazer Stadtgebiet mithilfe von Befragungen genauer betrachtet:

Anlagen in Graz:

P+R Murpark P+R Webling

P+R Weinzodl P+R Brauquartier
Anlagen auBerhalb von Graz

P+R Kalsdorf P+R Gratwein-Gratkorn
Erhebung

An allen oben genannten Anlagen wurde an drei Tagen (06.05., 07.05. und 14.05.2024) jeweils zu
folgenden Zeiten die Auslastung erhoben und die Kennzeichen notiert.:

e Frih (zwischen 06:45-10:00 Uhr)

e Mittag (zwischen 10:30-13:45)

¢ Nachmittag (zwischen 14:15-17:30)

e Abend (zwischen 17:30-21:00 (nur am 14.05.2024))
Befragung

Fir die Durchfiihrung wurden Flyer mit einem QR-Code zur Umfrage auf die Windschutzscheibe der
parkenden Autos am P+R-Platz gesteckt sowie folierte Flyer an der OV-Haltestelle, am P+R-Standort
und an den Fahrradabstellplatzen platziert. Aufgrund fehlender Genehmigungen an den Standorten
Bahnhof Kalsdorf und Bahnhof Gratwein-Gratkorn, wurde die Umfrage ausschlief3lich an den vier P+R-
Standorten in Graz - Weinzddl, Webling, Brauquartier und Murpark — durchgefihrt.

2.3.2. Potenzialabschatzung P+R-Anlagen

Fir die Abschatzung der notwendigen P+R-Anlagen wurden folgende Parameter der Berechnung
zugrunde gelegt:

Bevolkerung und OV-ErschlieBung:

Die nicht mit einem OV erschlossene Bevolkerung (Stand April 2022) muss unter Nutzung einer
P+R/B+R-Anlage zu Bus oder Bahn kommen.

«es Ways to go P+R Stadtgrenze Graz Seite 8 von 44
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Reisezeitfaktoren

Bei den Verkehrszellen im Untersuchungsgebiet wurde ein Reisezeitfaktor von 1,8 fir den OV noch als
wettbewerbsfahig erachtet, da diese Bereiche gut mit dem OV erschlossen und die Weglangen relativ
kurz sind. Zusatzlich stellt die Parkplatzsuche bei den kurzen Weglangen einen Faktor dar, der die
Nutzung des OV auch bei einem héheren Reisezeitfaktor noch akzeptabel macht.

Fahrgastpotenzial

Anhand der tatsachlich zuriickgelegten Wege (Mobilfunkdaten April 2022) wird unter Verwendung des
Reisezeitfaktors, des OV-Angebots, der OV-ErschlieRung und der Zielwerte (Modal Split fir OV) die
Fahrgastzahlen hergleitet und aufgrund der Einzugsbereiche der Haltestellen die Anzahl der P+R-Platze
abgeschatzt.

2.3.3. Fahrgemeinschaften

Ein anderer wichtiger — aber in Summe weniger bedachte — Aspekt flir eine umweltfreundliche Mobilitat
stellen Fahrgemeinschaften dar. Mehrere Privatpersonen steigen fir den Teil des gemeinsamen Wegs
auf einen PKW um. Abgesehen von verfligbaren Stellplatzen — und deren Bereitstellung — fallen der
offentlichen Hand keine weiteren Kosten an, da die Privatpersonen sich diese gemeinsamen Fahrten
selbst organisieren.
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3. ERHEBUNG UND BEFRAGUNG P+R-ANLAGEN

In der Abbildung

4 werden bestehende P+R sowie B+R-Anlagen dargestellt. Hervorgehoben sind die

P+R-Platze, die im Rahmen der Masterarbeit von Julian Schadauer erhoben und befragt wurden.

Einige P+R Platze, die in der Grafik sind als fraglich bezeichnet sind, sind zwar laut Verkehrsserver
Steiermark als P+R-Anlagen ausgewiesen, werden aber aufgrund der 6rtlichen Lage vermutlich nicht
von Pendlern genutzt. Daher scheinen diese Platze in der Ubersicht auf, werden aber in der
Untersuchung und Erhebung nicht weiter betrachtet.
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Abbildung 4: Ubersicht bestehender P+R Anlagen

«+ . Ways to go

P+R Stadtgrenze Graz Seite 10 von 44



PRIMEmobility

3.1. Beschreibung und Einzugsbereiche

In diesem Kapitel werden jeweils die einzelnen P+R-Platze und deren umliegendes Angebot kurz
beschrieben sowie die Erreichbarkeiten der betrachteten vier Standorte dargestellt.

3.1.1. Murpark

Die P+R-Anlage Murpark ist vom Autobahnzubringer der A2 (Uber den Knoten Graz Ost) direkt
erreichbar. Mit der Stral’enbahnlinie 4, die im 8 Min.-Takt in das Stadtzentrum verkehrt, besteht eine
hochrangige OV-Anbindung. FuBlaufig sind auch die Bushaltestellen (Stadt- und Regionalverkehr) beim
EKZ-Murpark binnen ca. drei Minuten erreichbar.

Die Anlage wird bewirtschaftet, wobei Kombitickets flir Parken und 6ffentlichem Verkehr erhaltlich sind
(Von Tagesticket bis Zeitkarte). Es stehen in Summe 473 KFZ-Stellplatze und 34 Fahrradabstellplatze
(welche jedoch nicht online ausgewiesen sind) zur Verfligung.

3.1.2. Brauquartier

Die P+R-Anlage Brauquartier ist fulaufig etwa 7 Minuten vom NVK Puntigam entfernt und bietet 252
Uberdachte Stellplatze fir PKWs. Auch diese Anlage ist bewirtschaftet, wobei die gleichen Kombitickets
wie beim P+R-Murpark erhaltlich sind. Direkt an der P+R-Anlage befindet sich die Haltestelle
Brauquartier der Stral3enbahnlinie 5, welche im 7,5 Minutentakt verkehrt sowie eine tim-Carsharing-
Station (tim Brauquartier).

Auch befinden sich im Untergeschoss des Parkhauses sowie in den obersten beiden Geschossen
Stellplatze fir das direkt angrenzende Immobilienbiro ,C&P Immobilien AG Graz®, welche bei der
Erhebung nicht betrachtet wurden.

3.1.3. Webling

Der P+R-Standort in Webling befindet sich nahe der Autobahnabfahrt Graz West an der A9. Mit der
Stadtbuslinie 32 gelangt man im 7,5-Minuten-Takt ins Grazer Stadtzentrum. Des Weiteren befindet sich
die Haltestelle als Einsteigepunkt einiger Regionalbuslinien stadtauswarts sowie ein Umsteigepunkt fiir
Fernbusse in unmittelbarer Nahe.

Der P+R-Parkplatz umfasst 224 Stellplatze, 8 Ladestationsplatzen fir E-Autos und ein nicht-
Uberdachter B+R-Platz mit 12 Stellplatzen. Der P+R-Platz ist nicht bewirtschaftet und damit kostenlos.

3.1.4. Weinzodl

Der P+R-Platz Weinzddl liegt zwischen den beiden Nordeinfahrten (WienerstralRe sowie Judendorfer
StraRe (Abfahrt A9)). Am P+R-Weinzddl befindet sich eine OV-Haltestelle, welche von Regionalbussen
und der Buslinie 52 im 15-Minutentakt bedient wird. Der nicht-bewirtschaftete und kostenlose P+R-Platz
umfasst 160 Stellplatze sowie eine B+R-Abstellanlage mit etwa 13 Abstellplatzen, welche jedoch im
Verkehrsserver nicht 6ffentlich ausgewiesen ist.

3.2. Erhebung Auslastung

3.2.1. P+R Platze

Durch die Erhebungen konnten folgende Diagramme der drei Erhebungstage erstellt werden, welche
die Gesamtauslastung der einzelnen P+R-Platze darstellen.

.o Ways to go P+R Stadtgrenze Graz Seite 11 von 44
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Abbildung 5: Auslastung P+R-Pléatze

Beim P+R-Webling und beim P+R-Brauquartier tritt eine gleichmaRige Nutzung iber den gesamten Tag
verteilt auf. Auch ist hier keine Absenkung in den Abend oder Frilhstunden erkennbar. Beim P+R-
Murpark und beim P+R-Weinzddl hingegen leeren sich die Anlagen in der Nacht, steigen jedoch zu den
Mittagsstunden stark an. Die Kapazitaten der beiden offenen Anlagen (Weinzédl und Webling) sind voll
ausgelastet. Die P+R-Anlage Murpark ist bei den Erhebungen maximal zu 75% ausgelastet.

In der Abbildung 6 wird die durchschnittliche Herkunft der Fahrzeuge zu den einzelnen Tageszeiten
dargestellt. Es werden alle erhobenen Fahrzeuge bertcksichtigt, wodurch die durchschnittliche
Tagesganglinie je Herkunft der Fahrzeuge in Prozent auf die Belegung erstellt wurde.

Weinzodl Brauquartier

70% 70%

60% 60% D — —
50% 50%

—_—

40% —~— 40%
30% 30%
20% 20%

10% —— 10% —
0% 0%

Frih Vormittag Mittag Nachmittag Abend Frih Mittag Abend
— Graz e G12Z/UMEEDUNG e e it 2 e Wiz —Graz ——GrazlUmgebung == Leibnitz
e Rest-Steiermark Rest-Ostereich e Ausland Rest-Steiermark e Rest-Osterreich Ausland
Webling Murpark

70,0% 70%
60,0% 60%
50,0% S0%
40,0% —— 40%
30,0% 30%
20,0% 20%
100% _— -
0,0% 0%

Frih Vormittag Mittag Nachmittag Abend Friih Mittag Abend

— Graz e Graz/Umgebung === Deutschlandsberg ==\/oits berg —Graz —— GrazJmgebung —Hartberg-Furstenfeld
e ReSt-Stei@mMark e Karnten e Rest-Osterreich s Ausland ———Leibnitz teiermari Wei
= Rest-Steie rmark e Rest-Osterreich = Ausland

Abbildung 6: Fahrzeugherkunft anhand der KFZ-Kennzeichen

Den P+R-Platz Murpark nutzen vor allem Fahrzeuge aus Graz-Umgebung, wahrend an anderen
Standorten der Anteil der Grazer Autos am hdchsten ist, besonders beim Brauquartier. In Weinzodl ist
neben Grazer Autos auch ein hoherer Anteil an Autos aus Graz-Umgebung feststellbar. Alle anderen
angefiihrten Bezirke sind Uber alle Standorte jeweils zu maximal 20% vertreten.

oo Ways to go P+R Stadtgrenze Graz Seite 12 von 44



PRIMEmobility

Die Herkunft der Fahrzeuge zeigt nur kleine tageszeitliche Schwankungen. Ausgenommen davon ist
nur das P+R-Murpark am Abend, wobei der Grund fiir diesen Anstieg, welcher nur am 14.05.2024
erhoben wurde, nicht festgestellt werden konnte.

Anhnliche Erkenntnisse ergeben auch die aus der Befragung ausgewerteten Ausgangspunkte zum P+R-
Platz, welche im Anhang unter Kapitel 6.4 zu finden sind.

Folgende Grafiken zeigen, wie das Nutzungsverhalten anhand der durchgefiihrten Erhebungen zu
beurteilen ist, wobei jedes Fahrzeug je erhobenen Tag betrachtet wurde und nur einmal gezahlt wird.

Weinzodl Brauquartier
Nur Abend
Nur Nachmittag ISZH
Nur Mittag 54
Nur Vormittag FEA
Mittag-Nachmittag/Abend q
Vormittag-Nachmittag/Abend 49%
Vormittag-Mittag
0%  10% 20% 30%  40% 50%  60% 0%  10% 20%  30%  40%  50%  60%
Webling Murpark
Nur Abend @
Nur Nachmittag
Nur Mittag TR | 6% |
Nur Vormittag
Mittag-Nachmittag/Abend 3R 11%
Vormittag-Nachmittag/Abend 39%
Vormittag-Mittag 11%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 7: Standzeiten P+R-Plétze

Die Analyse der P+R-Anlagen zeigt deutliche Unterschiede in der Nutzung: Wahrend Webling und
Brauquartier primar als langfristige Abstellplatze genutzt werden, erfiillt sowohl Weinzddl als auch das
P+R am Murpark eine gemischte Funktion mit kurzen und langen Standzeiten. Auffallig an beiden
letztgenannten Standorten ist ein hdherer Anteil an Nutzern von Vormittag-Mittag, was bedeutet, dass
die Autos zwischen der Mittags- und Nachmittagserhebung den P+R-Platz verlassen haben. Beim
Brauquartier und in Webling hingegen ist die Anzahl an Fahrzeugen, die nur beispielsweise bei der
Abenderhebung anwesend waren, am hdchsten, was auf eine Nutzung als nachtliche Abstellmdglichkeit
von nahegelegenen Anwohnenden hindeutet.
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3.2.2. B+R Platze
Neben den P+R-Anlagen wurden an denselben Tagen auch die B+R-Anlagen erhoben.

Weinzodl B+R (8 Stellplitze)

160% Legende

06.Mai
1000 eeeseessecrseesserseerneereerreseness T neeseerseereess sV e 07.Mai
14.Mai

------ Kapazitat

Vormittag Mittag Nachmittag Abend

Webling B+R (12 Stellplatze) Murpark B+R (34 Stellplatze)

Vormittag Mittag Nachmittag Vormittag Mittag Nachmittag Abend

Abbildung 8: Auslastung B+R Plétze

Die Bike+Ride-Anlagen an den untersuchten Standorten zeigen insgesamt eine hohe Auslastung,
weisen jedoch deutliche Unterschiede auf.

In Weinzddl Ubersteigt die tatsdchliche Nutzung die Kapazitat der ausgewiesenen Platze, was auf eine
notwendige Erweiterung hinweist. Doch auch die, nicht im Verkehrsserver ausgewiesenen B+R-
Abstellplatze beim Murpark, sind nahe an der Kapazitatsgrenze. Hier stehen jedoch dem Anschein nach
viele Fahrrader, die offenbar nur sporadisch genutzt werden.

Der B+R-Platz in Webling hat ebenso eine gute Kapazitatsnutzung, da dort stets freie Abstellplatze
verfigbar waren, wenn doch auch diese nahe an der Kapazitatsgrenze liegen. Dennoch verdeutlichen
die Ergebnisse, dass sowohl die Kapazititen als auch die Informationslage zu den
Fahrradabstellplatzen verbessert werden sollten, um eine effizientere und benutzerfreundlichere
Nutzung der Anlagen zu gewahrleisten.

3.3. Bahnhof Kalsdorf und Bahnhof Gratwein-Gratkorn

Wie die Auswertung sowohl des P+R als auch des B+R in Kalsdorf zeigt, wird dieser Standort vor allem
am Tag sehr hoch frequentiert, wahrend die Nutzung am Abend stark abfallt. Aufgrund dessen, dass
die Anlage direkt am Bahnhof Kalsdorf liegt, ist davon auszugehen, dass hier vor allem Pendelnde auf
den vom KFZ oder dem Fahrrad auf den OV umsteigen.

In Gratwein konnte ebenso eine hohe Auslastung der P+R-Anlage festgestellt werden, die etwas ber
80% ragt. An dieser Stelle gilt es zu erganzen, dass das P+R am Bahnhof Gratwein-Gratkorn tiber zwei
Standorte verfiigt. Einer davon liegt direkt beim Bahnsteigaufgang, wéahrend der andere etwa 5 Minuten
Gehzeit entfernt ist. Ersterer war zur Vormittags- und Mittagserhebung vollstédndig ausgelastet. Die B+R-
Anlage am Bahnhof Gratwein-Gratkorn weist eine maRig hohe Auslastung auf. Freie Kapazitaten sind
fur Fahrrader beim B+R Gratwein-Gratkorn Bahnhof noch in ausreichendem Maf verfligbar.
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Kalsdorf P+R (118 Stellplatze) Gratwein-Gratkorn P+R (103 Stellplétze)
120% 120%
100% 1000 —eeeseeesssesesseteesesseerrresereessererreees
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40% 40%
20% 20%
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Abbildung 9: Auslastung P+R-Platze aul8erhalb von Graz

3.4. Auswertung Befragung

Es konnten jeweils mindestens 8% der Nutzenden (gerechnet auf die Anzahl an Stellplatzen am P+R)
erreicht werden, wobei die niedrige Rucklaufquote beim Brauquartier durch die hohe Nutzung durch
Anwohnende begriindet werden kann. Genauere Daten werden in der folgenden Auswertung analysiert.
In der Tabelle 2 ist eine Ubersicht liber die ausgewerteten Mobilitatsstationen ersichtlich.

Weinzodl Brauquartier Webling Murpark
Stellplatze It. 160 179 240 480
Verkehrsserver
Stellplatze real |160 252 224 480
Maximale 165 123 225 310
Auslastung
Maximale 103% 49% 100% 65%
Auslastung in % ° ° ° °
Erhaltene
Antworten 32 20 32 66
Antwortquote
(bezogen auf 20% 8% 14% 14%
Stellplatze)

Tabelle 2: Ubersicht der Riicklaufquote der Umfrage

Folgend werden die relevantesten Ergebnisse der Befragung dargestellt. Erganzend dazu befinden sich
die Ergebnisse weiterer Fragen im Anhang im Kapitel 6.
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3.4.1. Fahrtzeit

Vergleicht man die Fahrtzeit zu den einzelnen P+R-Platzen, so ist diese zwischen den einzelnen
Standorten ahnlich.

60%

50%

40%

30%

20%

10% I I
0% .

Weinzaodl Brauquartier Webling Murpark

M 0 bis 10 Minuten M 10 bis 30 Minuten B Mehr als 30 Minuten

Abbildung 10: Fahrtzeiten zum P+R-Platz

Etwa dreiviertel der Menschen haben weniger als 30 Minuten Anreisezeit zu den einzelnen P+R-
Platzen. Auffallig ist, dass die Anreisezeit in Weinzdodl sehr niedrig ist, wahrend jene in Webling am
hochsten ist.

Eine weitere Auswertung zum Thema An- und Abreise zum P+R-Platz handelt Uber die Wahl des
Verkehrsmittels. In folgender Auswertung werden die am haufigsten, kombinierten Verkehrsmittel je
P+R-Platz dargestellt, wobei es fir die Auswertung irrelevant war, welches Verkehrsmittel zur Hin- und
welches fiir die Abreise verwendet wurde.

Weinzodl (n=27) Brauquartier (n = 15)
100% 100%
80% 80%
60% 60% 53%
41% 7%
40% 7% 40%
- l I = N
L
0% - 0%
PKW/Bus PKW/PKW PKW/Fahrrad Bus/Fahrrad PKW/Bus PKW/Zu FuB
Webling (n=17) Murpark (n=61)
100% 100% 89%
80% 80%
60% 60%

41%
40% 250 40%
18%
20% 20%
. 6% 6% 3% 3% 5%
0% [ [ . — — —
PKW/Bus PKW/Zu FuB PKW/PKW Bus/Fahrrad Zug/Fahrrad PKW/Bim_Bus PKW/PKW PKW/S-Bahn Sonstiges

Abbildung 11: Am héufigsten kombinierte Verkehrsmittel

In Abbildung 11 Iasst sich erkennen, dass vor allem beim Murpark die haufigste Kombination das Auto
mit dem Bus oder der StralRenbahn darstellte.

Eine weitere Auffalligkeit ist die Kombination von PKW und PKW in Weinzddl, was auf
Fahrgemeinschaften bzw. den Umstieg von mehreren Autos auf eines oder die Hol- und Bringdienste
deutet. Weiters ist es interessant, dass die Kombination von PKW und Fahrrad ausschlieRlich in
Weinzddl haufiger passiert. Dennoch kann auch beim Murpark hierbei eine Kombination von zumindest
2% festgehalten werden. Da beim Brauquartier zum Zeitpunkt der Erhebung ein Schienenersatzverkehr
durch Busse verkehrte, ist die Kombination mit der StralRenbahn in der Auswertung nicht angefihrt.
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3.4.2. Nutzungsverhalten

Um die Nutzungshaufigkeit der einzelnen P+R-Platze zu ermitteln, wurde eine Single-Choice-Frage
gestellt. Ziel war es, herauszufinden, wie oft der jeweilige P+R-Platz genutzt wird.

Murpark | O TGN S S
webling - | S a CC
Brauquartier | S s
weinzsd! |G s

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Taglich (mind. 5 mal pro Woche) m 3 bis 4 mal pro Woche
H 1 bis 2 mal pro Woche Rund 2 mal pro Monat

M Ein paar Mal pro Jahr B Einmalig

Abbildung 12: Wie oft wird der P+R-Platz genutzt?

Der Murpark wird Gberwiegend von regelmaRigen Nutzenden besucht, die diesen mindestens einmal
wochentlich nutzen, jedoch gibt es auch Erstnutzende. Ahnlich verhalt es sich beim Brauquartier, wo
die Befragten den Standort sehr haufig nutzen, jedoch niemand diesen nur einmal besucht hat. Im
Gegensatz dazu zeigt der P+R-Platz Webling eine ausgeglichenere Nutzungshaufigkeit, mit einer
héheren Zahl an selten/einmalig Nutzenden. Daraus lasst sich schlieRen, dass Standorte wie der
Murpark und das Brauquartier haufiger von Stammnutzenden aufgesucht werden, wahrend Webling
und Weinzddl eher sporadisch genutzt werden.

Die nachste Frage zur Nutzung ist jene, wie die Menschen iberhaupt auf den P+R-Platz gekommen
sind (n=170). Auch bei dieser Frage gibt es keine groen Unterschiede zwischen den Standorten,
weshalb das Ergebnis gesammelt dargestellt wird. Nur jene befragten Personen beim Brauquartier
haben vermehrt ,Sonstiges” angekreuzt und dabei beispielsweise ,Wohnort® und ,Arbeitgeber*
angegeben wurde.

0,
9% 12% m Arbeitskolleg:innen

0,
14% = Beim Vorbeifahren

entdeckt

= Eigenrecherche (online)
31%

Freunde/Familie

34% m Sonstiges

Abbildung 13: Generierung von Aufmerksamkeit fiir den P+R-Platz

Wie hier in der Abbildung 13 erkennbar ist, sind sowohl die Onlinerecherche und die Sichtbarkeit beim
Vorbeifahren wichtige Ausschlaggeber fur das Wissen der Existenz des P+R-Platzes. Aber auch
grundsatzliche Weiterempfehlungen durch Familie oder Arbeitskollegen machen etwa ein Viertel auf die
P+R-Platze aufmerksam.

Daher kann festgehalten werden, dass die Sichtbarkeit vor Ort und die Online-Prasenz wichtige
Funktionalitaten fiir P+R-Platze sind.

Die letzte Frage in dieser Kategorie ist jene, warum der P+R-Platz Gberhaupt genutzt wird. Hierzu ist
eine Aufteilung in die verschiedenen Standorte durchaus sinnvoll, da diese jeweils verschiedene
Angebote bereitstellen bzw. an anderen Orten liegen.
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Abbildung 14: Warum wird der P+R-Platz genutzt?

So kann man in Abbildung 14 erkennen, dass die Nutzung vom Murpark sowie vom Brauquartier vor
allem auf den fehlenden Parkplatz am Zielort basiert. Die Nutzung vom Knotenpunkt Webling ist im
Gegenzug vermehrt auf das Umweltbewusstsein zurlickzufiihren. Am Standort Weinz6dl wurde jede
der Auswahlmdglichkeiten etwa gleich oft ausgewahlt, ausgenommen der Bequemlichkeit.

Somit kann man schlussfolgern, dass fur die Nutzung vom P+R-Platz sowohl das Fehlen eines
Parkplatzes am Zielort als auch das Umweltbewusstsein von Bedeutung sind.

3.4.3. Alternativen

Die nachste Frage zeigt auf, welche Verkehrsmittel die Nutzenden wahlen wirden, um ihr Ziel zu
erreichen, wenn es den P+R-Platz nicht gébe. Bei dieser Frage waren mehrere Antwortmadglichkeiten
erlaubt.

Weinzodl 47% 8% 11% 14% 8% 11%
Webling 29% 5% 15% 27% 12% 12%
1%
Murpark 45% 10% 11% 27% 3%
Brauquartier 48% 7% 11% 26% 7%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Auto (Lenker:in) M Auto (Mitfahrer:in) B Zug/S-Bahn M Bus/StraRenbahn MAnrufsammeltaxi MTaxi M Fahrrad MZu FuR

Abbildung 15: Alternatives Verkehrsmittel ohne P+R-Platz

In der Abbildung 15 fallt zunachst stark auf, dass an allen Standorten mindestens die Halfte der
Befragten vermehrt mit dem Auto dann direkt zu ihrem Ziel fahren wiirden. Uberraschend ist aber auch,
dass an den Standorten mehr als ein Drittel (auer in Weinzddl) auch mit dem &ffentlichen Verkehr zum
Zielort fahren wiirde. Weiters Iasst sich feststellen, dass das Taxi oder das Anrufsammeltaxi fur die
Menschen als keine Alternative fiir die Fahrt zum Zielort ist. Es ist erkennbar, dass auch die aktive
Mobilitdt zu beriicksichtigen ist, worauf beispielsweise in Webling ein Finftel der Befragten darauf
zuriickgreifen wirde.
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3.4.4. Akzeptanz des OV

Ziel ist es, herauszufinden, welches Taktintervall erforderlich ist, damit der offentliche Verkehr als
attraktiv wahrgenommen wird.

50%

40%

30%

20%

10%

0%

37%

31%

24%

4% 4%
Haufigeralsalle Alle 15 Minuten Alle 30 Minuten Stiindlich Alle zwei
15 Minuten Stunden

Abbildung 16: Haufigkeit OV-Abfahrten

68% meinen, dass die Verbindung zumindest alle 15 Minuten verkehren soll, weitere 24% finden den
Halbstundentakt noch als akzeptabel. Das bedeutet, dass P+R an Haltestellen mit einem Stundentakt
vermieden werden sollte, da der OV dann nicht als attraktiv empfunden wird.

3.5. Resumee Erhebung

Zusammengefasst Iasst sich fir die Erhebung folgendes Resiimee ziehen:

Das P+R-Brauquartier hat freie Kapazitaten, ca. 50% der KFZ haben ein Grazer Kennzeichen
und sind somit vermutlich Anrainer

Das P+R-Murpark ist sehr gut ausgelastet

Die P+R-Anlagen Webling und Weinzddl werden (auch) fiir Fahrgemeinschaften genutzt und
sind Uberlastet

Die P+R-Anlagen Brauquartier und Webling werden auch von benachbarten Anrainern
frequentiert, daraus resultieren Langzeitparker

Bewirtschaftung vom P+R-Webling und P+R-Weinzodl fir Fahrgemeinschaften ist
empfehlenswert

Es wird eine bessere OV-Anbindung am P+R-Weinzddl gewiinscht

Zu Randzeiten (v.a. abends) gibt es ein subjektives Unsicherheitsgefiihl der Nutzenden

Die Sichtbarkeit von P+R-Anlagen ist sowohl am Weg zum Standort als auch online von
Relevanz

Park+Ride wird nur bei persénlichem Vorteil angenommen (Klarheit und Bequemlichkeit)
Anzeige freier Platze bei groRen Anlagen empfohlen

Mafgeschneiderte Anpassung der Parkraumbewirtschaftung fiir Nutzung von P+R notwendig
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4. P+R POTENZIALABSCHATZUNG

Die Potenzialabschatzung fur P+R gliedert sich in folgende Abschnitte:

Darstellung Berechnungsprozess

Potenzial Binnenverkehr in Graz

Potenzial stadtgrenziiberschreitender Verkehr
Fahrgemeinschaften

4.1. Darstellung Berechnungsprozess

4.1.1. OV-ErschlieRung

Die Nutzung von Bahn und Bus hangt stark davon ab, wie weit entfernt die Person von der Haltestelle
wohnt. Im gesamten P+R-Projekt wurden gemeinsam mit den Auftraggebern folgende Klassen definiert:

Einzugsbereiche (Basis Stralkenrouting):

Fulllaufige Entfernung: 500m bei Bahn, 300m bei Bus
300m bzw. 500m bis 1km: 100% Nutzung des Rades
1 km bis 5km: 60% Radanteil, 40% PKW

Uber 5 km Entfernung: 100% PKW

Die Bevolkerung in Graz und entlang der gesamten Korridore nach Graz betragt 848.083 Personen
(April 2022). Davon leben 386.460 Menschen im Untersuchungsgebiet selbst (inkl. Graz), was ca. 40%
entspricht. Die absolut grofiten Bevolkerungszahlen im Untersuchungsgebiet auRerhalb der Stadt Graz
liegen in den Korridoren Bruck und Koflach. Die Aufteilung je Korridor ist in der Tabelle 3 ersichtlich.

Bevolkerungs-

Bevolkerung im

. Bevolkerung im anteil im
Korridor . Untersuchungs-
Korridor gesamt . Untersuchungs-
gebiet ,

gebiet
600 Graz 292.632 292.632 100,00%
601 Bruck/M 118.476 23.477 19,82%

602 Weiz 57.886 5.753 9,94%
603 Hartberg 78.563 9.868 12,56%
605 Feldbach 75.747 8.216 10,85%
606 St. Stefan 45.769 13.362 29,19%
608 Leibnitz 82.355 11.388 13,83%
610 Koflach 96.655 21.764 22,52%
Summe 848.083 386.460 45,57%

Tabelle 3: Ubersicht der Bevélkerung in den Gesamtkorridoren und im Untersuchungsgebiet

In der Tabelle 4 wird die Qualitat der OV-ErschlieRung der Bevdlkerung im Untersuchungsgebiet nach
Korridoren ausgewiesen.

. Einwohner >40 2140 720 kein OV- Ov- nicht OV-
Korridor 2023 Abfahrten Abfahrten Abfahrten <7 Abfahrten Zugang erschlossen erschlossen

Graz 292.632 259.024 498 2.106 1.560 29.444 90% 10%
Bruck/M 23.477 5.806 5.237 3.221 372 8.841 62% 38%
Weiz 5.753 2.060 700 0 130 2.863 50% 50%
Hartberg 9.868 2.408 1.732 5 135 5.588 43% 57%
Feldbach 8.216 3.699 235 1.112 1.010 2.160 74% 26%
St. Stefan 13.362 5.784 2.406 318 243 4.611 65% 35%
Leibnitz 11.388 7.623 32 189 658 2.886 75% 25%
Ko6flach 21.764 8.201 3.746 499 884 8.434 61% 39%
Gesamt 386.460 294.605 14.586 7.450 4.992 64.827 83% 17%
Tabelle 4: OV-ErschlieBung der Bevélkerung
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4.1.2. Wege

Die Wege zwischen der Stadt Graz und dem Grofiraum Graz werden detailliert betrachtet, um die
Verkehrsrelationen besser erkennen zu kénnen.

Die starksten Korridore nach Verkehrsaufkommen:

Leibnitz

Kdflach

Graz (Auspendler in den GroRRraum Graz)
Bruck/Mur

Auspendler von Quelle nach GrolRraum Grazinkl. Graz - Gesamtwege

90.000

80.000 71.500
70.000
60.000
50.000
40.000
17%
30.000
20.000

10.000

Anm.: Prozentwerte geben den Anteil des Korridors an allen Pendlern mit Ziel GroRraum Graz an (418 000 Wege)
*nur Auspendler von Graz in den GroBraum Graz
**inkl. Binnenpendler im GroRraum Graz innerhalb desselben Korridors

Abbildung 17: Auspendler von Quellkorridor nach GroBraum Graz (pro Werktag)
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4.1.3. Modal Split fiir OV

Mit dem__l_and Steiermark, Abt. 16, wurde fir den Bestandsverkehr ein durchschnittlicher Wert von 15%
fur den OV festgelegt.

e Stadtgrenziiberschreitender Verkehr

o Derzeitiger Modal Split OV 15%

o Zielwert: Modal Split OV 40% (Mobilitatsplan 2040 Stadt Graz)
e Binnenverkehr Graz

o Derzeitiger Modal Split OV 18%

o Zielwert: Modal Split OV 25% (Mobilitatsplan 2040 Stadt Graz)

Die so abgeschatzten Fahrgastzuwéchse dienen der Herleitung der erforderlichen P+R-Platze.
Rickschlisse beziiglich einer Verbesserung des OV-Angebotes bzw. eventuell infrastrukturell
notwendiger Malinahmen sind nicht méglich und miissen separat untersucht werden.

Korridor G::;Tt Derzeit Zielwert
nach Graz (Modal (Modal
Split 15%) | Split 40%)

Bruck/M 30.970 4.645 12.388
Weiz 14.325 2.149 5.730
Hartberg 11.766 1.765 4.706
Firstenfeld 4737 711 1.895
Feldbach 24.773 3.716 9.909
St. Stefan 19.337 2.901 7.735
Radkersburg 4.042 606 1.617
Leibnitz 40.963 6.144 16.385
Deutschlandsberg 9.254 1.388 3.702
Koflach 37.003 5.550 14.801
Gesamt 197.169 29.575 78.868

Tabelle 5: Auf OV zu verlagernde Wege nach Korridor
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4.2. Ubersicht

In der nachfolgenden Grafik sind die Anlagen ersichtlich, die fur eine Pendlertatigkeit in Frage kommen.
Dabei sind auch die Verkehrsstrome aus den jeweiligen Quellen im Binnen- und
stadtgrenzliberschreitenden Verkehr zu den Standorten eingezeichnet.
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Nr. Standort Nr. Standort
1 Gosting NVK NEU P+R 11 Zentralfriedhof Bestand P+R P+D
2 Weinzodl P+R Bestand P+D 12 Puntigam Brauquartier Bestand  P+R
5 Grazer StraBe, Krzg. GrabenstraBe NEU P+R 13 Puntigam NVK Bestand  P+R
4 Neustift NEU P+R 14 Webling P+R, B70 Bestand P+R P+D
5 Mariatrost, Endst. Linie 1 Bestand  P+R 15 Webling NVK NEU P+R
6 Folling P+R Bestand  P+R 16  StraBgang, Bhf. Anderungen P+R
7 Lustbiihel Endst. Linie 60 Bestand  P+R 17  Steinberg, ThalerstraBe Abzw. NEU P+R
8 Messendorf / Kéglerweg Bestand  P+R 18  Steinberg, Mantscha Abzw. L383 NEU P+R
9  Liebenau Murpark Anderungen P+R
10  Thondorf, Parkhaus Bestand P+R P+D

Abbildung 18: Ubersicht vorhandener und empfohlener P+R bzw. P+D Standorte im Grazer Stadtgebiet
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4.3. Binnenverkehr Graz

Gerade die Grazer Randgebiete sind mit Bus und StralRenbahn oft unzureichend erschlossen, so haben
ca. 10% der Bevélkerung (ca. 30.000 Personen) keinen attraktiven OV zur Verfigung. Um die
verkehrspolitischen Ziele zu erreichen, muss auch diese Bevélkerung teilweise den OV nutzen, was
aber die Errichtung bzw. Nutzung von P+R-Anlagen voraussetzt.

Nachfolgend werden die Grazer Randgebiete naher betrachtet, wobei Potenzial und Lésungsansatze
aufgezeigt werden.

4.3.1. Graz Nord

Im Grazer Norden ergeben sich Potenziale fiir P+R aus den Verkehrszellen Gosting, Raach/St. Veit und
Radegunder Strale.

Die Potenziale aus der Verkehrszelle Gdsting sind zur Gadnze dem NVK Gdsting zuzuordnen, auRerdem
werden diesem etwa 20% der Potenziale, aus der Verkehrszelle Raach/St. Veit zugeordnet. Die
restlichen 80% dieser Verkehrszelle sowie 70% der Verkehrszelle Radegunder Stralle sind der P+R-
Anlage an der Kreuzung Grabenstralte/Grazer Stral’e zuzuordnen.

Auf die P+R-Anlage in Neustift fallen die Gbrigen 30% der Verkehrszelle Radegunder Stralie.

Die P+R-Anlage in Weinzddl ist derzeit voll ausgelastet und soll auch aufgrund der bestehenden
Nutzung zukiinftig fir Fahrgemeinschaften verwendet werden.

. s Raach/St. | Radegunder
Verkehrszelle Gosting Veit StraRe
Einwohner 5.073 5.471 5.540
nicht erschl. EW 280 1.449 1.567
P+R Platze 23 121 131
B+R-Platze 42 217 235

Tabelle 6: Potenziale Verkehrszellen Graz Nord

Conclusio: Nutzung der neuen Anlage NVK Gosting, Grabenstralie/Grazer Stral’e und Neustift

4.3.2. Graz Ost

Im Osten von Graz, dies ist der Bereich von Mariatrost tber Stifting bis Ragnitztal, ist Félling die einzig
bestehende P+R-Anlage, die jedoch nur sehr gering ausgelastet ist. Sie erschliet den stadtischen
Siedlungsbereich zwischen Radegunder Strale und B72, Weizer Stralle.

Da entlang der StraRenbahnlinie 1, als alleinige hochwertige OV-Erschlieung, keine P+R-Anlagen
maoglich sind, bleibt mit P+R-Fdlling der einzig mdglich Standort, zumal ab dort der Regionalbus einen
20-Minuten-Takt ins Grazer Stadtzenrum hat. Die P+R-Anlage in Mariatrost ist eine griine Zone und
wird daher fiir das Pendeln mit der Straflenbahn nicht angenommen, die Einflihrung des Kombitickets
wird empfohlen.

Aus dem Bereich Stifting, Ries und Ragnitz gibt es Potenziale fir P+R. Die Anlage misste aber im
Bereich Riesplatz sein, wo die Verkehrsstrome aus diesen Verkehrszellen zusammentreffen. Dies ist
aber verkehtstechnisch nicht sinnvoll, da einerseits dieser Bereich vom Verkehr stark belastet ist und
andererseits auch Einpendler von auerhalb von Graz diese Anlage mitnutzen wiirden. Ferner ist keine
Grundflache erkennbar, wo eine Anlage errrichtet werden kdnnte.
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Verkehrszelle Folling Stifting Ries Berliner Ring
Einwohner 2.302 2.137 2.769 2.459
nicht erschl. EW 891 237 409 396
P+R Platze 74 20 34 33
B+R-Platze 134 36 61 59

Tabelle 7: Potenziale Verkehrszellen Graz Ost

Conclusio: Nutzung der Anlage in Folling, kein Neubau im Bereich St. Leonhard (kein Platz und zu
starke derzeitige Verkehrsbelastung). Keine Platze im Stifting- und Ragnitztal, da von der
Verkehrsfiihrung sich kein idealer Standort abzeichnet.

4.3.3. Graz Siidost

Im stidostlichen Bereich von Graz, die Bereiche von Lustbihel Gber Messendorf bis Murfeld, gibt es die
Anlagen Lustbihel, Kdglerweg und P+R Murpark. Beide erstgenannten sind kleine Anlagen, die das
lokale Potenzial zum Teil erschlieRen. Jedoch stellen diese keine attraktiven OV-Anbindungen ins
Grazer Zentrum bereit. Aufgrund der lokalen Lage und der Verkehrssituation entlang der St. Peter
Hauptstralle bietet sich kein Standort fir eine neue, gréRere P+R-Anlage an.

Die P+R-Anlage Murpark erschlief3t innerstadtisch Teile von Messendorf und Murfeld, wodurch die dort
lebende Bevolkerung eine Mdglichkeit fir P+R hat.

Verkehrszelle |Petersbergen| Messendorf Murfeld
Einwohner 3.618 2.668 5.865
nicht erschl. EW 863 464 1.302
P+R Platze 72 39 109
B+R-Platze 129 70 195

Tabelle 8: Potenziale Verkehrszellen Graz Siidost

Conclusio: Nutzung der bestehenden Anlagen, kein Neubau entlang der St. Peter Hauptstralle und St.
Peter (Schulzentrum)

4.3.4. Graz Sudwest

Im Grazer Sidwesten besteht ein Potenzial fiir P+R Anlagen aus den Bereichen Rudersdorf,
HafnerstraBe und StralRgang bis Harter StralRe. Der Ostliche Bereich wird durch die P+R-Anlage
Brauquartier abgedeckt, wodurch dort kein Handlungsbedarf besteht. Die Anlage bei der Endstation in
Puntigam ist eine griine Zone und wird daher fir den Umstieg auf den OV nur wenig genutzt (dhnlich
wie P+R Mariatrost).

Da die Anlage beim Bahnhof Straldgang im Zuge des Bahnhofumbaus verkleinert wird, ist die Errichtung
einer neuen Anlage, die auch den Bereich Katzelbach/Martinhof erschlief3t, sinnvoll. Als Standort kdme
der Bereich GKB-Haltestelle Webling in Frage, da von dort die Buslinie 32 ins Zentrum verkehrt, aber
auch die S-Bahn eine sehr attraktive Verbindung zum Hauptbahnhof und die dortigen Ziele ermdglicht.
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Verkehrszelle | Puntigam StraBgang Grottenhof

Einwohner 5.805 6.050 7.829
nicht erschl. EW 1.394 3.748 1.710
P+R Platze 116 312 143
B+R-Platze 209 562 257

Tabelle 9: Potenziale Verkehrszellen Graz Siidwest

Conclusio: Errichtung einer neuen Anlage im Bereich GKB-Haltestelle Webling

4.3.5. Graz West

Der Westen von Graz, insbesondere die Bebauung entlang der Hange vom Plabutsch, hat einen
weiteren Weg zu den dortigen OV-Linien 1, 7 und 62. Allerdings bietet sich kein Standort fiir eine P+R-
Anlage an, da es einerseits keine klaren HaupterschlieRungsstraflen fir dieses Gebiet und andererseits
entlang der StralRenbahnlinien 1 und 7 keine freien Flachen fur Anlagen gibt.

Verkehrszelle Steinberg- Schloss
straRe Eggenberg
Einwohner 9.434 5.393
nicht erschl. EW 2115 981
P+R Platze 176 82
B+R-Platze 317 147

Tabelle 10: Potenziale Verkehrszellen Graz West

Conclusio: Keine Errichtung neuer Anlagen
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09090 g0
4.4. Stadtgrenzuberschreitender Verkehr

4.41. Grazer Norden
Fir den Norden von Graz sind die Gemeinden Gratwein-StralRengel, Gratkorn und Stattegg relevant.

dzt.
P+R Platz Stellplitze  noch frei ;fe‘:fp';:‘z'z
PKW
Judendorf-StraBengel, Bhf. 189 41 0-5
Gratwein-Gratkorn, Bhf. 103 23 0
Hartboden, B67 0 0 15-125
Gosting NVK 0 0 20-200
Weinzodl P+R 143 1 0
Grazer StraBe, Krzg. GrabenstraBBe 0 0 125-300
Neustift 0 0 25-45
Neue Anlagen

Tabelle 11: Ubersicht und Potenziale bestehender und neu vorgeschlagener P+R Anlagen im Grazer Norden
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Abbildung 19: Ubersicht P+R Standorte neu & Bestand im Grazer Norden

Im Norden von Graz wurden die folgenden Standorte fiir P+R als geeignet eingestuft:

e NVK Gosting (1)
e Kreuzung GrabenstralRe/Grazer StralRe (3)
o Neustift (4)

Die 3 genannten Anlagen haben sich Uberschneidende Einzugsbereiche, wodurch die Stellplatzzahl
zueinander variabel sein kann.

Um die Effizienz zu steigern, kdnnen gegebenenfalls Kooperationen mit umliegenden POls angedacht
werden. Am NVK Gosting ware dies beispielsweise mit der Interspar-Filiale in GOsting denkbar.

Die bereits vorhandene P+D-Anlage in Weinzddl (2) soll verstarkt fiir Fahrgemeinschaften genutzt
werden, da sie nur mit einer Tangentialbuslinie angebunden ist. Eine ergdnzende Bewirtschaftung (v.a.
Stellplatz-Reservierungssystem) soll die Akzeptanz weiter steigern.
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Suburbaner Bereich:

In der Gemeinde Gratwein-Straflengel befinden sich an den Bahnhéfen Judendorf-StralRengel und
Gratwein-Gratkorn bestehende P+R-Anlagen. Diese sind noch nicht voll ausgelastet. Durch die bereits
vorhandene gute Anbindung mit dem o6ffentlichen Verkehr in den Bereichen nérdlich aufRerhalb des
Grazer Stadtgebietes, entstehen dort nur geringe Potenziale fir P+R. Die Bevolkerung von kleinen
Bereichen von Gratkorn benétigt einen P+R-Platz, um auf den OV umsteigen zu kénnen.

Der in der Liste angefiihrte Platz in Hartboden ist hinfallig, wenn z.B. in Graz die Anlage Grazer Str./Krzg.
Grabenstralie errichtet wird.

Zusatzlich wirde eine neue Busverbindung zwischen Judendorf/Gratkorn, Andritz und dem Geidorfplatz
die Ver- und Anbindung der genannten Orte wesentlich verbessern und innerliegende Bereiche der
Stadt besser erschlie3en.

4.4.2. Grazer Osten

Der Grazer Osten umfasst die Gemeinden Kainbach, Weinitzen und Eggersdorf.

dzt.
P+R Platz Stellplitze  nochfrei ;:’e"lfp':é':‘z'z

PKW
Eggersd. b. Graz, Brodingberg 40 8 0
Eggersd. b. Graz, Hst. Schmiedwirt 22 9 0
Eggersd. b. Graz, GA Hof 28 18 0
FaBlberg 15 5 0
Kainbach bei Graz, B65 109 39 0
Ragnitz, Endst. Linie 58 30 3 0
Hart bei Graz, Bhf. 55 30 0
Hart bei Graz, Sportplatz 50 32 0
Pachern P+R 81 73 0
Mariatrost, Endst. Linie 1 70 47 0
Folling P+R 200 164 0
Lustbiihel Endst. Linie 60 26 2 0

Tabelle 12: Ubersicht und Potenziale bestehender und neu vorgeschlagener P+R Anlagen im Grazer Osten
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Abbildung 20: Ubersicht P+R Standorte neu & Bestand im Grazer Osten
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Abgesehen von der Grazer Bevolkerung im Bereich Folling bis Wenisbuch kann dieser P+R-Standort
fur die stadtgrenznahen Pendler aus Neusitz und Altes Fassl genutzt werden. Um die Nutzung aber zu
steigern, wére eine aktive Bewerbung nétig, einhergehend mit einer Prifung der Betriebsqualitat der
Regionalbusse und der verfligbaren Kapazitaten.

In Mariatrost, im Bereich der Endstation der Linie 1, sind ausreichende Parkplatze in der dortigen griinen
Parkzone vorhanden. Um die Nutzung zu optimieren und die Parkflachen effizient zu gestalten, wird die
Implementierung einer IT-Uberwachung empfohlen. Diese technische Loésung soll helfen, die
Verfligbarkeit und Nutzung der Parkplatze besser zu steuern und zu tGberwachen.

Die vorhandene P+R-Anlage in Lustbiihel weist Potenzial fiir eine Steigerung der dortigen Stellplatze
auf, allerdings stehen keine zuséatzlichen Flachen fir eine Ausweitung zur Verfiigung.

Suburbaner Bereich:

Die vorhandenen Anlagen entlang der B72 (Weizer StraRe) und im Gemeindegebiet Hart bei Graz
haben noch wesentliche freie Kapazitdten und sind in der Lage die vorhandenen Potenziale
abzudecken. Ein Ausbau des Bestands bzw. die Errichtung neuer Anlagen ist im Untersuchungsgebiet
nicht notig.

4.4.3. Grazer Siiden

dZt,', . neue PKW
P+R Platz Stellpldtze  nochfrei Stellplitze

PKW
Grambach, Gemeindeamt 37 13 0
Gossendorf, B72 30 13 0
Himmelreich 0 0 10-85
Fernitz, Ort 0 0 25-70
Feldkirchen - Seiersberg, Bhf. 54 28 0
Felkirchen Flughafen, Bhf. 36 12 0
Messendorf/Kéglerweg 15 4 0
Liebenau Murpark 473 68 605-1.470
Thondorf, Parkhaus 400 360 0
Zentralfriedhof 30 3 0
Puntigam Brauquartier 179 21 40-85
Puntigam NVK 50 36 0
Webling P+R, B70 234 32 0
Webling NVK 0 0 110-280
StraBgang, Bhf. 58 32 0

Neue Anlagen

Tabelle 13: Ubersicht und Potenziale bestehender und neu Vorgeschlagener P+R Anlagen im Grazer Siiden
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Abbildung 21: Ubersicht P+R Standorte neu & Bestand im Grazer Siiden

Die P+R-Anlage am Kdglerweg (8) bleibt in ihrem derzeitigen Bestand unveréandert und erschlie3t das
lokale Potenzial. Es gibt keine Plane flr eine Anderung oder Erweiterung.

Fir die P+R-Anlage Murpark (9) erreicht die Berechnungsmethode ihre Grenzen, weshalb diese, wie
unter Punkt 4.4.4 naher ausgefiihrt, angepasst wurde. Die Potenziale, nach der bisherigen Berechnung,
von 605 bis 1.470 neue Stellplatze waren zudem durch das vorhandene OV-Angebot nicht abdeckbar.

Die Anlage in Thondorf (10) ist derzeit als P+R nicht geeignet, da die Anbindung an den 6&ffentlichen
Verkehr fiir Pendler im stadtgrenziiberschreitenden Verkehr nicht attraktiv ist. Die stéadtischen Buslinien
34 und 74 weisen eine zu lange Reisezeit ins Zentrum auf. Die Regionalbuslinien sind fiir die Bedienung
eines P+R-Platzes nicht geeignet, auRerdem besteht im Grazer Stadtgebiet ein Bedienungsverbot.

Die P+R-Anlage am Zentralfriedhof (11) bleibt in ihrem derzeitigen Bestand unveradndert und dient
vorrangig fur Fahrgemeinschaften.

Es wird empfohlen die P+R-Anlage Brauquartier (12) aktiv fir Pendler zu bewerben. Derzeit gibt es eine
hohe Auslastung durch Anrainer, die die Anlage als Parkplatz fir die umliegenden Wohnanlagen und
nicht im Sinne von P+R nutzen. Das in der Tabelle 13 ausgewiesene Potenzial von 40 bis 85 neuen
Stellplatzen lasst sich also durch die Unterbindung der nicht widmungskonformen Nutzung durch
Anrainer abdecken, ohne tatsachlich neue Platze zu erreichten.

Die P+R-Anlage NVK Puntigam (13) ist mit der in Mariatrost vergleichbar. Auch sie ist eine griine Zone
mit maRiger Auslastung und somit fiir Pendler nur bedingt geeignet. Eine Bewirtschaftung ahnlich wie
in Mariatrost ware denkbar, um die Effizienz und Nutzung zu steigern.

Empfohlen wird die Bewirtschaftung der P+D-Anlage in Webling (14) fir Fahrgemeinschaften und
Fernbusse.

Es ist ein Neubau eines NVK in Webling (15) mit P+R Stellflachen im Umfang von 110 Kfz-Stellplatzen
und 150 Radabstellplatzen empfohlen. Diese Erweiterung soll die multimodale Mobilitat in diesem
Bereich verbessern.

Im Zuge eines Umbaus wird die bestehende P+R-Anlage am Bahnhof Stral3gang (16) verkleinert. Die
hier wegfallenden 20 bis 25 PKW-Stellplatze wurden bei der Dimensionierung der neuen Anlage beim
NVK Webling bertcksichtigt.

Suburbaner Bereich:

In den Gemeinden Hausmannstéatten und Fernitz-Mellach treffen mehrere Verkehrsstrome aufeinander,
wodurch sich dort grof3e Potenziale fir P+R Anlagen finden.

In Hausmannstatten ist der Bereich der Ausfahrt des Himmelreich Tunnels hierfiir glinstig gelegen, da
sowohl freie Flachen verfligbar sind als auch eine Busverbindung im Halbstundentakt durch die Linien
500 bzw. 501 und 511 besteht.

Ebenso wird der Bereich im Ortszentrum von Fernitz gut durch die Buslinien 510 und 521 erschlossen.
Die Gestaltung einer P+R Anlage in diesem Bereich ist jedoch wegen fehlender verfiigbarer Flachen
wesentlich schwieriger.
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4.4.4. P+R Murpark

Die bestehende P+R-Anlage Murpark (Nr. 9 im Plan) ist gut ausgelastet, wobei es seitens der Stadt
Graz Uberlegungen und Grundflachen (nérdlich vom Bestand) fiir einen Ausbau gibt.

Bei der Berechnung der zusatzlichen Stellplatzpotenziale fiir die P+R-Anlage Murpark wurde eine leicht
angepasste Methodik angewandt. Um die Bereiche aufderhalb der Stadt Graz zu bestimmen, aus denen
Potenziale firr die Anlage entstehen, wurde der Radius um den P+R-Murpark ermittelt, der innerhalb
von 30 Minuten erreichbar ist. Auf Basis der in diesem Bereich liegenden, nicht durch den OV
erschlossene Bevolkerungsanteile, wurden die relevanten Wege und in weiterer Folge die
Stellplatzpotenziale bei einem Modal Split Zielwert von 40% fiir den OV errechnet. In der Tabelle 14
sind diese Ergebnisse dargestellit.

Um die tatsachliche Stellplatzempfehlung zu ermitteln, wurde die OV-Affinitat in den einzelnen
Korridoren in Form eines ,OV-Indexes“ angewandt. Dieser OV-Index ist abhangig von der Qualitat der
vorhandenen OV-Angebote, insbesondere der Reisezeitfaktoren. Dies soll die Tatsache unterstiitzen,
dass die Bevolkerung méglichst nahe am Wohnort auf den OV umsteigen soll und nicht erst am Grazer
Stadtrand.

Korridor relevante Po_tenzial SV-Index Em pfeh_!ung
Wege Zielwert Stellplitze

Graz Berechnung Binnenverkehr 98
Hartberg 94 19 100% 19
Fiirstenfeld 249 52 100% 52
Feldbach 1.878 391 40% 156
St. Stefan 2.153 449 50% 224
Leibnitz 1.954 407 30% 122
Deutschlandsberg 286 59 30% 18
Koflach 2.716 566 30% 170
Andere Bestand 110
Summe 9.329 [ 1.944 [ 970
Bestand Stellplatze 473
Ausbau Empfohlen 497

Tabelle 14: Stellplatzpotenzial P+R Murpark mit OV-Index

Beim Einkaufszentrum Murpark sind Radabstellanlagen vorhanden, die zwar nicht als B+R
ausgewiesen sind, aber praktisch als solche genutzt werden.

4.4.5. Grazer Westen

dzt.
P+R Platz Stellplitze  nochfrei gfefp':;i‘z'\é
PKW
Steinberg, ThalerseestraBe Abzw. 0 0 25.70
Steinberg, MantschaAbzw. L383 0 0
Steinberg, Abzw. Rohrbach 0 0 10-60
Hitzendorf, Rohrbacherhof 0 0 20-105
Hitzendorf, Zentrum 0 0

Neue Anlagen

Tabelle 15: Ubersicht und Potenziale bestehender und neu vorgeschlagener P+R Anlagen im Grazer Westen
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Abbildung 22: Ubersicht P+R Standorte neu & Bestand im Grazer Westen

In Abstimmung mit Regionalmanagement Steirischer Zentralraum und Land Steiermark wurde fir die
P+R-Anlage Abzweigung Thalerseestralie (18) bereits eine Grobplanung durchgefiihrt. Der Standort an
der Steinbergstralle/Abzw. Mantscha (19) wird fiir die Umsetzung jedoch vorrangig angesehen, da er
ideal fUr die ErschlieBung des Bereichs Mantscha/Riederhof und teilweise der Gemeinde Thal ist. An
diesem Standort sollen etwa 30 PKW-Stellplatze errichtet werden. Bei einer guten Akzeptanz ist die
Errichtung einer weiteren Anlage bei der Steinbergstralle Abzweigung Thalerseestralie (18) sinnvoll.

Suburbaner Bereich:

Im suburbanen Bereich ist an der Steinbergstralle Abzweigung Rohrbach (116) eine Umsetzung von
etwa 15 Stellplatzen moglich, wobei sich der benétigte Grund im Besitz des Landes Steiermark befindet.
Dieser Platz deckt das lokale Potenzial von Niederberg, Oberberg und Thal ab.
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4.5. Fahrgemeinschaften

Fahrgemeinschaften werden von Privatpersonen aufgrund subjektiver Vorteile eingegangen. Aus
verkehrspolitischer Sicht haben diese dieselbe Wirkung wie z.B. die Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel:
Die Personenkilometer, die in einem eigenen PKW zurlickgelegt werden, reduzieren sich.

Wie die Nutzung der Anlagen in Weinzddl, Webling, aber auch beim Zentralfriedhof zeigt, werden
Fahrgemeinschaften haufig eingegangen. Allerdings ist das Potenzial dafiir schwer abschatzbar, da die
Rahmenbedingungen variabel sind.

Aus diesen Grinden ist es aus Offentlicher Hand ratsam, Platze fir den Umstieg auf
Fahrgemeinschaften anzubieten, denn sie werden wahrscheinlich genutzt. Das Motto dabei lautet:
Angebot schafft Nachfrage

In nachfolgender Tabelle werden die bestehenden, aber auch neue Platze fir Fahrgemeinschaften
(P+D) mit den Relationen, die sich abdecken, aufgelistet.

Richtung Korridore P+D Bestand P+D Neu Plitze Anmerkung
Nord Bruck Weinzddl 143 Kapazitat zu
gering
Ost/Sudost Feldbach Thondorf 620 P+R-Haus
(Gleisdorf), St. Thondorf
Stefan derzeit
ungenutzt
Sid Leibnitz Zentralfriedhof 30
Sid, West Sid, West Leibnitz, Webling 240 Platz dzt.
Koéflach ausgelastet

Tabelle 16: Ubersicht bestehender und neu Vorgeschlagener P+D Anlagen

Die Platze Weinzddl und Webling sollen vorrangig fir Fahrgemeinschaften genutzt werden. Dabei ware
eine Art der Bewirtschaftung denkbar, in der Form, dass die Platze vorab (evil. gegen eine geringe
Gebiihr) gebucht werden kénnen. So wird sichergestellt, dass das eigene KFZ abgestellt werden kann.

Das Parkhaus Thondorf kann auch fir Fahrgemeinschaften genutzt werden, da es tber den A2-Knoten
Graz-Ost gut verkehrlich angebunden ist.
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4.6. Zusammenfassung P+R Anlagen
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Stadtgebiet Graz Suburbaner Bereich
Nr_|Anlage Nr_|Anlage Nr_|Anlage Nr_|Anlage
1 |Gosting NVK 10 |Thondorf, Parkhaus 101 |Gratwein-Gratkorn, Bhf. 110 [Grambach, Gemeindeamt
2 |Weinzddl P+R 11 [Zentralfriedhof 102 [Gratwein-Gratkorn, Bhf. 111 |Géssendorf, B72
3 |Grazer StraRe, Krzg. Grabenstrale | 12 [Puntigam Brauquartier 103 |Hartboden, B67 112 [Himmelreich
4 [Neustift 13 |Puntigam NVK 104 |Kainbach bei Graz, B65 113 [Fernitz, Ort
5 [Mariatrost, Enst. Linie 1 14 [Webling P+R, B70 105 [Ragnitz, Endst. Linie 58 114 |Feldkirchen - Seiersberg, Bhf.
6 [Folling P+R 15 [Webling NVK 106 |Raaba, Bhf. 115 |Felkirchen Flughafen, Bhf.
7 |Lustbiihel Enst. Linie 60 16 [StaRgang, Bhf. 107 |Hart bei Graz, Bhf. 116 | Steinberg, Abzw. Rohrbach
8 |Messendorf/Koglerweg 18 [Steinberg, ThalerstraBe Abzw. 108 |Hart bei Graz, Sportplatz 117 |Hitzendorf, Rohrbacherhof
9 |Liebenau Murpark 19 [Steinberg, Mantscha Abzw. L383 109 |Pachern P+R 118 [Hitzendorf, Zentrum

Abbildung 23: Ubersicht der P+R-Anlagen inner- und auBerhalb des Grazer Stadtgebiets
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4.7. Rahmenbedingungen

4.7.1. Allg. Rahmenbedingungen

Ein Grofteil der Bevolkerung im Untersuchungsgebiet liegt bereits in den Einzugsbereichen des OV.
Dennoch ist ein weiterer Ausbau der Park-and-Ride und Bike-and-Ride Platze erforderlich, um die
gesetzten Mobilitatsziele zu erreichen.

Die Grundvoraussetzung bleibt jedoch der weitere Ausbau und die Beschleunigung des OV, um die
bereits erschlossene Bevolkerung zu erreichen und um die P+R und B+R Anlagen zu attraktiveren,
sowie die dadurch gesteigerten Fahrgastzahlen abzudecken.

P+R-Plitze

Um die Nutzung der P+R-Anlagen zu férdern, sind mehrere Rahmenbedingungen zu erfillen. Dazu
zéhlen:

Kurze Fullwege zu den Haltestellen

Wetterschutz direkt an der Haltestelle

Positives Sicherheitsgefiihl durch Ubersichtlichkeit und ausreichende Beleuchtung
Geregelte Zu- und Abfahrt, um Staus zu vermeiden

Optional: Integration von E-Ladestationen an den Standplatzen

B+R-Plitze
Diese Anlagen sollten dezentral an vielen Haltestellen mit entsprechender Infrastruktur verteilt werden.
Fir B+R-Anlagen sind dhnliche Anforderungen wie bei P+R zu erfiillen:

Kurze Fullwege zu den Haltestellen
Wetterschutz direkt an der Haltestelle
Positives Sicherheitsgefiinl durch Ubersichtlichkeit und Beleuchtung
Optional:
o Versperrbare Boxen oder Wetterschutz flir Fahrrader
o Lademodbglichkeiten fiir die Akkus von E-Bikes

4.7.2. Bewirtschaftung P+R

Um die Effizienz und Attraktivitat der P+R-Anlagen zu maximieren, ist eine umfassende Bewirtschaftung
aller Standorte notwendig.

e Abstimmung der Tarife auf die bestehenden Grazer blauen und griinen Parkzonen
e Begleitendes Mobilitatsmanagement

o MaBnahmen zur Information und Motivation der Bevélkerung

o Allgemeine Anreizsysteme, sowohl ,Push®- als auch ,Pull*-MaRnahmen

4.7.3. Bewirtschaftung Fahrgemeinschaften

Um sicherzustellen, dass die Nutzung der P+D-Anlagen auch nur durch Fahrgemeinschaften erfolgt
und um deren Attraktivitat zu steigern, ist eine entsprechende Bewirtschaftung notwendig.

e Sicherstellung, dass Nutzende auch freie Stellflachen vorfinden, z.B. durch Implementierung
eines GPS-Systems
o Reservierung und Abrechnung nach Kundenregistrierung
o Reservierung und Abrechnung Uber das Fahrzeugkennzeichen
o Zufahrtsiiberwachung durch Schranken
e Auslegung der Tarifgestaltung, sodass Kosten gedeckt werden; geringer Tarif denkbar
e Einschrankungen der maximalen Aufenthaltsdauer

BegleitmafRnahmen im Bereich Marketing und Mobilitdtsmanagement sind notwendig, um die Nutzung
der P+D-Anlagen zu férdern und die Bevolkerung ber die Vorteile zu informieren.
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5.1. Ubersicht der P+R-Anlagen in Graz

In der Abbildung 24 werden die bereits vorhandenen P+R-Anlagen dargestellt, sowie die empfohlenen

neuen Standorte fur Anlagen.
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indor A P+R Anderungen
e 4 2k A @ P+D (evtl. mit P+R)
Jan. 2025 PRIM.E.me.i H.t\{ .
Nr. Standort Nr. Standort
1 Gosting NVK NEU P+R 11 Zentralfriedhof Bestand P+R P+D
2 Weinzod| P+R Bestand P+D 12 Puntigam Brauquartier Bestand  P+R
3 Grazer StraBe, Krzg. GrabenstraBe NEU P+R 13 Puntigam NVK Bestand  P+R
4 Neustift NEU P+R 14  Webling P+R, B70 Bestand P+R P+D
D) Mariatrost, Endst. Linie 1 Bestand  P+R 15 Webling NVK NEU P+R
6 Folling P+R Bestand  P+R 16  StraBgang, Bhf. Anderungen P+R
7 Lustbiihel Endst. Linie 60 Bestand  P+R 17  Steinberg, ThalerstraBe Abzw. NEU P+R
8 Messendorf / Koglerweg Bestand  P+R 18  Steinberg, Mantscha Abzw. L383 NEU P+R
9  Liebenau Murpark Anderungen P+R
10  Thondorf, Parkhaus Bestand P+R P+D

Abbildung 24: Ubersicht (iber die derzeitigen und vorgeschlagenen P+R-Anlagen im Untersuchungsgebiet
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5.2. Ergebnisse

Aufbauend auf den Ergebnissen der Potenzialuntersuchung fir den Binnen- und
stadtgrenziberschreitenden Verkehr wurden detaillierte Gesprache mit der Verkehrsplanung der Stadt
Graz gefiihrt. Dies war notwendig, um die Rahmenbedingungen aus Sicht der Stadt Graz (Stadt- und
Verkehrsplanung) zu erfahren. Nur so konnte nachstehende Empfehlung fiir den Neubau von P+R-
Anlagen erstellt werden, die auch eine Information Uber die Abdeckung des Ursprungs der Wege
enthalt.

Standort AT L dzt.OV-Takt
Neubau
Steinberg, Abzw. Mantscha 30 Regiobus (20 Min.)
Steinberg Abzw. Thalerseestr. 30 Regiobus (20 Min.)

Aufgrund Umbau, Reduktion auf

StraRgang, Bhf. nur mehr ca. 35 Platze

Neustift 40 Stadtbus (10 Min.)
. Tram (6 Min.)
Lieb M k P+R 480
1eenau Vurpar Stadtbus (10 Min.)
Webling NVK 250 Stadtbus (7,5 Min.)
Tram (3,5 Min.)
Krzg. Grabenstr./G Stral 300 !
rzg. Grabenstr./Grazer StraRe Stadtbus (5 Min.)
NVK Gésting 100 |Tram (Plan)

Stadtbus (10 Min.)

Tabelle 17: Empfohlener Neu- und Ausbau von P+R Stellplétzen in Graz mit OV-Anbindung

Die GroRe der Platze im Grazer Norden ist abhangig von der tatsédchlichen Verfiigbarkeit der
Grundstiicke, da sich die Einzugsbereiche der Platze Neustift, Grabenstrale/Grazer Stralle und NVK
Gosting Uberlappen. Da dieser Ort ideal fir die Verkehrsstrome aus dem Norden von Graz (v.a. aus
Gratkorn und Stattegg, aber auch innerstadtisch aus Ober St. Veit, Kalkleiten bzw. Bereich Neustift) ist,
wird dieser Standort vorgeschlagen — zumal ab dort die Innenstadt direkt mit der StraRenbahn und weite
Bereiche der Stadt mit den Buslinien 41 und 53 erreicht werden kdnnen.

Zusatzlich ist eine direkte Buslinie aus dem Bereich Juder_\dorf bzw. Gratkorn in den Osten von Graz
(Geidorfplatz, Universitat) sinnvoll. Diese wirde das OV-Netz erganzen und P+R-Malnahmen
reduzieren.

Fur die P+R-Anlage Murpark ist in etwa eine Verdoppelung der derzeitigen Kapazitat geplant.

Der Standort Steinbergstrafe/Abzweigung Mantscha soll entlang der Steinbergstralle vorrangig
umgesetzt werden. Sollte er sich bewahren, wird eine spatere Errichtung einer Anlage bei der
Steinbergstralle Abzw. Thalerseestralle empfohlen.

In der Abbildung 25 ist die mogliche Zeitschiene der zur Umsetzung empfohlenen P+R-Platze
dargestellt, wobei die Anzahl der Stellplatze von der tatsachlichen Verfugbarkeit der Grundstiicke
abhangt.
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Zeithorizont
Steinberg, Webling NVK
Abzw. Thalerseestr.
/30 Liebenau 250 Gosting NVK
Murpark P+R
Steinberg, 100
Abzw. Mantscha -
)30 480
Neustift Krzg. Grabenstrafe,
40 Grazer StrafRe
300

Abbildung 25: Zeitachse der empfohlenen neuen Stellplétze in Graz

5.3. P+R im suburbanen Bereich

Im suburbanen Bereich in der Nahe der Grazer Stadtgrenze ist die Errichtung einiger Anlagen
vorgeschlagen. Die Umsetzung hangt stark von der Strategie des Landes Steiermark und den
betroffenen Gemeinden ab.

Diese Anlagen fallen in den Bereich des Regionalmanagements Steirischer Zentralraum und sind im
Detail in der P+R-Strategie des Regionalmanagements enthalten.
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6. ANHANG
6.1. Erhebung P+R-Anlagen

* Erreichbarkeit zu Ful # Erreichbarkeit mit dem Fahrrad i Erreichbarkeit mit dem Auto

Abbildung 7: Erreichbarkeiten P+R-Murpark

Erreichbarkeit zu Full Erreichbarkeit mit dem Fahrrad =~ - _ Erreichbarkeit mit dem Auto

Abbildung 26: Erreichbarkeiten Brauquartier
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* Erreichbarkeit zu Full ﬂ Erreichbarkeit mit dem Fahrrad «,/7 . \», Erreichbarkeit mit dem Auto
U (o~

Abbildung 27: Erreichbarkeiten Webling

: ' - L AR LSO 3
< |
Erreichbarkeit zu Fu Erreichbarkeit mit dem Fahrrad - ~ Erreichbarkeit mit dem Auto

Abbildung 28: Erreichbarkeiten Weinzo6dl

SV
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6.2. Demografische Daten der Befragten

In der Abbildung 29, welche die vier Standorte auf einen Blick darzustellen versucht, zeigt, dass vor
allem Menschen im Alter zwischen 18 und 64 bei der Umfrage mitgemacht haben.

Weinzdd| (n=32) Brauquartier (n = 20)
50% 50%
45% 45%
40% 40%
35% 35%
30%
28% 28%

30% . 30% 25% 25%
25% 22% 25% 20%
20% 16% 20%
15% 15%
10% 10%
5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
0% 0%

Unter18 18 bis 34 35 bis 64 65 oder dlter Unter 18 18 bis 34 35 bis 64 65 oder alter

Maénnlich ®Weiblich ® Diver: .
Murpark (n = 66) = Mannlich - mWeiblich - Divers Webling (n=32)
50% 50%
44%
45% ° 45%
40% 40%
35% 35% 31%
30% 30% 5%
;
25% 0% 21% 25% 10%
20% 20% 16%
15% 15%
10% 8% 10% 6%
3% 3% 3%

5% 2% 0% 0% l 0% 0% ) 5% 0% 0% 0% 0% 0% [ ] " 0%
0% — .- 0% -

Unter 18 18 bis 34 35 bis 64 65 oder dlter Unter 18 18 bis 34 35 bis 64 65 oder dlter

Abbildung 29: Ubersicht Umfrageteilnehmer:innen

Nur in Webling und beim P+R Murpark konnten auch &ltere bzw. jingere Menschen erreicht werden.
Die Aufteilung der Geschlechter ist an allen Standorten ahnlich, wobei (aufder in Webling) tendenziell
mehr Frauen als Manner teilgenommen haben.

6.3. Ziel und Ausgangspunkt der Fahrt zum P+R-Platz

Folgend wird analysiert, was das Ziel bzw. der Ausgangspunkt fiir die Fahrt zum P+R-Platz war. Da
davon ausgegangen wird, dass Hin- und Riickfahrt das gleiche Ziel haben bzw. da die Umfrage sowohl
bei der An- als auch bei der Abreise ausgefiillt werden hatte kénnen, werden die Ergebnisse in folgender
Abbildung 30 gemeinsam dargestellt. Da manche Menschen die Umfrage erst nach diesen beiden
Fragen abgebrochen haben, konnten folgend auch mehrere Antworten ausgewertet werden. Bei der
Antwort ,Sonstiges” wurden vom Verfasser die Antworten auf die anderen Antworten aufgeteilt, sofern
sie zuordenbar waren. Somit kann fiir die folgende Analyse der Punkt ,Sonstiges” durch ,Hol- und
Bringdienste” ersetzt werden, welche keiner anderen Funktion zuordenbar waren.

Was ist das Ziel bzw. war der Ausgangspunkt lhrer heutigen Fahrt?

o .

Murpark (n=67)

Webling (n=38)

Brauquartier (n=22) 41% 0%

Weinzédl (n=35)

o -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Arbeitsplatz W Ausbildung M Freizeitaktivitat Zuhause W Einkaufsmarkt M Sonstiges (Hol-Bring-Tatigkeiten)

Abbildung 30: Ausgangspunkt der Fahrt
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Wie in Abbildung 30 erkennbar, ist der Standort Webling ein Ausreiller, da das Ziel bei 30% die
Freizeitaktivitat war.

Bei ausschlieRlicher Betrachtung der Freizeitverkehre am Standort Webling ist die Herkunft bzw. das
Ziel, wo diese Freizeitaktivitat stattgefunden hat/stattfinden sollte zu 76% in Graz (sowohl Randbezirke
als auch Zentrumsbezirke).

Weiters auffallend ist, dass sowohl beim Murpark als auch beim Brauquartier der Fokus am Weg
zwischen Arbeitsplatz und dem Zuhause liegt.

Da die Umfrage sowohl bei der Ankunft als auch bei der Abfahrt vom Knoten ausgefiillt werden hatte
konnen, ist es jedoch auch nicht Giberraschend, dass das Zuhause zwischen 39% und 50% angegeben
wurde.

6.4. Ausgangspunkt der Fahrt zum P+R-Platz

In folgender Tabellenansicht wird dargestellt, woher die jeweiligen Nutzenden der P+R-Anlage kommen.

Webling

Graz 54% Graz 68%
Bruck/M 29% Leibnitz 16%
Weiz 7% Koflach 5%

Rest-Steiermark 12% Rest-Osterreich 10%

Graz 58% St.Stefan 32%
Koflach 10% Graz 18%
Leibnitz 6% Hartberg 9%
Tirol 6% Radkersburg 8%
Rest-Steiermark 12% Leibnitz 8%
Rest 6% Koflach 6%
Feldbach 6%
Rest-Steiermark 11%
Burgenland 2%

Tabelle 18: Herkunft der P+R Nutzenden laut Befragung
Damit Iasst sich bestatigen, was auch bei der Erhebung der Kennzeichen festgestellt wurde.
6.5. Willingness to pay

Eine weitere Frage in der Befragung betrifft die Kosten fiir einen alternativen P+R-Platz. Grund dafir
ist, dass sowohl der P+R-Platz Murpark als auch der P+R-Platz Brauquartier bewirtschaftet sind und
sich damit die Frage stellt, welchen Betrag die Menschen fiir die Benutzung zahlen wirden, die
sogenannte Willingness To Pay oder Zahlungswilligkeit.

Zu der folgenden Auswertung gibt es jedoch zu erwahnen, dass diese Frage nur gestellt wurde, wenn
auf die Frage ,Wenn es diesen P+R-Platz nicht gabe, wiirden Sie dann einen anderen nutzen?* mit Ja
geantwortet wurde.
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Wenn Sie den alternativen P+R-Platz nutzen wiirden, wie viel waren Sie
maximal bereit dafiir zu zahlen?

I:

Murpark (n=16) 31% 31% 6% 25%

|

Webling (n=8) 50% 13% 38%

Brauquartier (n=4) 75% PAYS
Weinzddl (n=9) 56% 44%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
MO0 €/Tag M 1,20 €/Tag (Parkhaus Bhf. Bruck/Mur)  m 4,10 €/Tag (P+R-Wien)
7 €/Tag M 11 €/Tag (Kombiticket, griine Zone Graz) M 29 €/Tag (blaue Zone Graz)

m Sonstiges

Abbildung 31: Wie viel darf ein P+R-Platz kosten?

Stellt man die Antworten grafisch (Abbildung 31) dar, so kann man erkennen, dass die Menschen
maximal 4,10€ fir ein Parkticket zahlen, wobei die Moglichkeit von 11€/Tag inklusive einer OV-Karte,
auch von den Menschen als bezahlbar angenommen wird. Bei einem Vergleich zwischen den einzelnen
Standorten wird die Antwort von 0€/Tag beim Brauquartier nicht ausgewahlt, wobei dort hauptsachlich
1,20€/Tag genannt wurden, obwohl derzeit 11€/Tag mit dem Kombiticket bezahlt werden. Beim Murpark
ist die Aufteilung der Antworten relativ ausgeglichen, wobei auch vier Menschen die 11€/Tag ausgewahit
haben. Da die P+R-Benutzenden derzeit auch diesen Betrag zahlen, ist dies wahrscheinlich der Grund
dafir.

6.6. Angebote fur einen P+R-Platz

Die letzte Frage der Befragung handelt Uber das Angebot, welches ein neu errichteter P+R-Platz
besitzen sollte. Dabei wurde die Frage als geschlossene Frage gestellt und die Antworten im Anschluss
fiinf Kategorien zugeordnet. Geht man somit nach den Befragten zur Ermittlung des optimalen Angebots
am P+R-Platz, so ergibt sich folgende Tabelle 19.
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PRIMEmobility

Gefordertes Angebot Haufigkeit genannt

Fahrradangebote
Fahrradstellplatze 61%
Fahrrad-Luftpumpe 32%
Fahrrad-Reparaturservice 25%
Ladestation E-Bike 24%
MIV-Angebote
KFZ-Parkplatze 77%
Ladestation E-Auto 49%
OV-Angebote
Offentliche Verkehrsmittel 82%
Uberdachte/schattige Wartebereiche 67%
Ticketverkauf 35%
Taxi/Ruftaxi 12%
Kiss + Ride 11%
Sharing-Angebote
Carsharing-Angebot 27%
Bikesharing-Angebot 19%
Sonstiges
WC 75%
Cafe/Backerei 38%
Geldautomat 36%
Trinkautomat 29%
Paketstation 26%
SchlieBfachanlagen 22%
Snackautomat 18%
Einzelhandel 8%
Fundburo 3%

Tabelle 19: Angebote an neuen P+R-Platzen (eigene Darstellung)

Die wichtigsten Angebote fiir die Menschen sind damit sowohl Fahrradabstellplatze, KFZ-Parkplatze
(P+R-Platze), offentliche Verkehrsmittel, Gberdachte und schattige Wartebereiche sowie ein WC.

Hingegen weniger wichtig sind E-Bike-Ladestationen, Taxi- und Anrufsammeltaxiangebote, Sharing-
Angebote sowie eine Einkaufsmdglichkeit und Fundbdros.
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