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StraRenbahnverlangerung Linie 7-MUG
Planungsphase
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fiir den Zeitraum 2011 - 2013

Zustandigkeit des Gemeinderates Berichterstatter:

gemdl Statut der Landeshauptstadt

Graz § 45, Abs.2, Pkt. 5 und 10 Bgm.-Stvin Lisa Riicker
Bericht

an den Gemeinderat

1. Ausgangssituation und Beschlusslage

Im Jahr 2004 wurde die Grindung der Medizinischen Universitat Graz organisatorisch vollzogen. Mit dem
geplanten Bau des MED CAMPUS bekommt die Stadt Graz damit ihren vierten Universitatsstandort. Auf
zwei unmittelbar angrenzenden Bauplatzen ostlich und westlich von der neuen Stiftingtalstrale und dem
Stiftingbach ist die bauliche Umsetzung von zwolf Instituten, vier Forschungszentren, Lehreinrichtungen,
Startup-Unternehmen, einem Administrationsgebdude sowie studentischer Infrastruktur wie Mensa und
Aula geplant.

Wie im Grazer Gesamtverkehrskonzept — GIVE vorgesehen, stellt der Ausbau des &ffentlichen Verkehrs
eine der wichtigsten verkehrspolitischen Grundsatze der Stadt Graz dar. Dabei kommt dem Ausbau des
Systems StraBenbahn, als Hauptverkehrstriger des offentlichen Verkehrs in Graz, die gréRte Bedeutung zu.
Auch in der vom Gemeinderat beschlossenen Verkehrspolitischen Leitlinie 2020 bekennt sich die Stadt
Graz als StraRenbahnstadt und wird der Ausbau von Stralenbahnlinien als wesentlicher Bestandteil der
Grazer Verkehrspolitik angesehen.

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 9.6.2011 einstimmig den Grundsatzbeschluss tber den ,, Mobili-
tatsvertrag Med Campus”, der die MaRnahmen zur Umsetzung des gemeinsam von Stadt Graz, Land Stei-
ermark, Medizinische Universitait und KAGES erarbeiteten Verkehrskonzeptes fiir den LKH-Quadranten
beinhaltet, beschlossen (GZ.: A10/BD-70809/2004-18, A10/8-12421/2011-5, A8-46340*2010-22). Darin
verpflichten sich im Kapitel ,Offentlicher Verkehr” die Stadt Graz und das Land Steiermark neben der Er-
richtung von Busfahrstreifen in der HilmteichstraRe und der RiesstraRe sowie von OV-Haltestellen auch zur
Detailplanung der StraRenbahnverlangerung der Linie 7 zur geplanten Zahnklinik.

2. Streckenverlauf und AusbaumaRnahmen

Von der RiesstraBe kommend erhdlt die StraRenbahnlinie 7 sowohl stadtaus- als auch
stadteinwirtsfiihrend die zukiinftige Haltestelle auf Hohe der KAGES-Direktion in der alten
Stiftingtalstrale. Stadtauswarts fiihrt die Trasse nordlich der KAGES-Direktion vorbei und quert die neue
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StiftingtalstraBe bei der zukiinftigen sidlichen Zufahrt zum Med Campus. AnschlieRend fahrt die
StraRenbahn auf eigener Trasse auf der Ostseite der neuen StiftingtalstraBe und quert den Stiftingbach
nach der Tiefaragenzufahrt auf Hohe der zukinftigen nérdlichen Zufahrt zum Med Campus. Vor der
geplanten Zahnklinik ist eine weitere Halteststelle mit Vorsortierung vorgesehen. Stadteinwirts fiihrt die
Trasse (ber eine neuerliche Querung des Stiftingbaches und der neuen StiftingtalstraBe (ber die alte
StiftingtalstraBe zurlick zum Riesplatz.

Abb. 1.: Schematischer Trassenverlauf StraRenbahnverléngerung Linie 7-MUG (in rot)

Durch das zu erwartende erhéhte Verkehrsaufkommen des Med Campus in der RiesstraRe (laut Verkehrs-
konzept LKH Quadrant +20% fiir das Jahr 2020) ist eine zusatzlich Linksabbiegspur in die neue Stifting-
talstraBe notwendig. Ebenfalls erforderlich ist eine zus&tzliche Fahrspur in der neuen StiftingtalstraRe. Auf
der Ostseite der Tiefgarage muss die StraRe nach Westen verlegt werden bzw. ist von Norden kommend
eine neue Linksabbiegspur fir die ndrdliche  Zufahrt z2um Med Campus erforderlich. Die
Stralenverbreiterungen, die StraBenbahn und die Zufahrten zum Med Campus bedingen die Verbreiterung
von bestehenden bzw. die Neuerrichtung von Briicken iiber den Stiftingbach.

Der Riesplatz ist hinsichtlich der Verkniipfung zwischen StraRenbahn, stadtischen Bussen und Regionalbus-
sen aber auch der Radwegfiihrung zum Med Campus neu zu organisieren und neu zu gestalten.

Im Zuge der Planung soll auch danach getrachtet werden, parallel zur Trasse Radfahrmdglichkeiten bzw.
eine entsprechende Anbindung an das bestehende Radwegenetz zu schaffen. Ebenso ist aus gestalterischer
Sicht besonderes Augenmerk auf die Ausgestaltung der Fahrleitung und Mastezu legen.

3. Projektabwicklung
3.1 Projektumsetzung
Grundsatzlich besteht das Projekt aus den MaRnahmen fiir
e die Verldngerung der StraBenbahnlinie 7 durch die Holding Graz Linien,

e den Ausbau der LandesstralRen im Bereich Riesstrale und Neue StiftingtalstraRe durch das Land
Steiermark und

e die Neuorganisation und Neugestaltung des Riesplatzes durch die Stadt Graz.

Da alle drei MaRnahmenbiindel untereinander verbunden und in direkter Abhangigkeit stehen, ist nur eine
gemeinsame Planung und Realisierung technisch und wirtschaftlich zielfiihrend.

Die Realisierung wird — auch hinsichtlich der erforderlichen Beschliisse des Gemeinderates — in zwei Phasen
erfolgen:
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Phase 1 — Planungsphase umfasst:

e Erstellung der eisenbahn-, strassen-, wasser-, und naturschutzrechtlichen Einreichplanung

e Erwirken der eisenbahn-, strassen-, wasser-, und naturschutzrechtlichen Baugenehmigung bzw.
sonstiger notwendiger behordlicher Genehmigungen und Bescheide

e Erstellung der Detailplanung, Ausschreibungsplanung und Ausschreibung
Abschluss sonstiger — hinsichtlich einer méglichst raschen Baudurchfiihrung — erforderlicher Uber-
einkommen und Vertrage

e Untergrunderkundung, Bestandsvermessung, sonstige erforderliche Untersuchungen / Gutachten

Phase 2 — Bauphase umfasst:
¢ Durchfiihrung Bauausschreibungen
e Durchfiihrung der Leitungsverlegungen
e Durchfiihrung der Bauarbeiten

3.2 Projektleitung

Im Rahmen ihrer Leitungs- und Koordinierungsfunktion nimmt die Stadtbaudirektion federfiihrend die Pro-
jektleitung wahr und stimmt zentral die Informationen und speziellen Fachinteressen mit der Projektsteue-
rung ab. Ziel ist die Durchgingigkeit in der Koordination von der Planung bis zur Ausfiihrung.

Die Stadtbaudirektion wird unter Beiziehung der betroffenen Magistratsabteilungen mit der konkreten
Projektentwicklung des Gesamtprojektes bevollmachtigt und koordiniert unter Einbindung der Holding
Graz, des Landes Steiermark, der KAGES, der Medizinischen Universitat und der betroffenen Leitungstrager
die Planungsabwicklung.

3.3 Projektsteuerung und —durchfiihrung

Die Projektsteuerung und —durchfiihrung erfolgt durch die Holding Graz Linien allenfalls unter Beiziehung
externer Fachleute. Die Projektsteuerung umfasst im Wesentlichen die Koordinierung fiir die Planungsleis-
tungen, die Termin- und Kostenverfolgung, Ermittlungen iber die Wirtschaftlichkeit, Erstellung der Unter-
lagen fiir die Projektkontrolle des Stadtrechnungshofes und das laufende Berichtswesen.

Des weiteren wird eine laufende, schrittweise Kostenermittlung und -verfolgung eingerichtet. Dabei wer-
den Kostenziele, Kostenrahmen, Kostenschatzung, Kostenberechnung, Kostenanschlag und Kostenfeststel-
lung den Planungsphasen Grundlagenermittlung, Vorentwurf, Entwurf, Ausfiihrung und Inbetriebnahme
zugeordnet (ONORM B 1801).

Die Projektdurchfiihrung durch die Holding Graz Linien bezieht sich insbesondere auf die Durchfiihrung der
Ausschreibungen und die Vergabe der Planungsleistungen.

Fur das gesamte Projekt wird ein ,Jour-Fixe" eingerichtet, bei dem alle Beteiligten regelmaRig zusammen-
kommen, anstehende Fragen klaren sowie die kommenden Aufgaben regeln. Es wird ein Ergebnisprotokoll
gefihrt, das festhalt, wer, was bis wann zu machen hat.

Es sollen alle organisatorischen und vertraglichen Méglichkeiten fiir eine schnelle Abwicklung ausgeschopft
werden, um moglichst rasch die Planungen abzuschlieBen, die notwendigen behdrdlichen Genehmigungen
sowie die sonstigen erforderlichen Vertrage und Ubereinkommen zu erwirken.

Bei der Projektabwicklung ist eine laufende Sachinformation der Bevélkerung, des Gemeinderates, der
Wirtschaft und anderer Institutionen sicherzustellen. Des Weiteren sind die betroffenen Bezirksrdte in das
Projekt mit einzubeziehen.

Die Leistungen werden unter Beriicksichtigung der anerkannten Regeln der technischen Wissenschaften
sowie der einschlagigen Normen und Werkvertragsnormen erfasst. Grundlage fiir die Vergabe von Leistun-
gen ist das Bundesvergabegesetz 2006, die ONORM A 2050 sowie die einschldgigen Bestimmungen der
Holding Graz bzw. der Stadt Graz.

Eine intensive Kosten-, Qualitats- und Terminkontrolle wird tiber die Projektsteuerung sichergestellt.
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4. Kosten

4.1 Kostenrahmen - Gesamtprojekt

Basierend auf dem vorliegenden Vorentwurf haben das beauftragte Planungsbiiro, die Holding Graz Linien
und die Stadtbaudirektion einen Kostenrahmen fir das Projekt erstellt. GemaR Mobilitatsvertrag sind von
KAGes und KIG die fiir die OV-Ausbauvorhaben erforderlichen Grundstiicke geld-lastenfrei und unentgelt-
lich an die Stadt Graz bzw. das Land abzutreten.

Die finanzielle Abwicklung des Gesamtprojektes erfolgt durch die Holding Graz Kommunale Dienstleistun-
gen GmbH in Form eines Gesellschafterzuschusses und fillt damit grundsitzlich keine Umsatzsteuer an.
Ausgenommen davon sind die bereits geschilderten AusbaumaRnahmen in Teilbereichen der Landesstra-
Ben, die in keinem unmittelbaren Zusammenhang mit der StraRenbahnverldngerung stehen. Fiir diese Leis-
tungen féllt Umsatzsteuer an, die jedoch wie die zugehorigen Planungs- und Baukosten vom Land Steier-
mark getragen werden. Ein entsprechendes Ubereinkommen mit dem Land Steiermark wird zu erstellen
und dem Gemeinderat zur Beschlussfassung vorzulegen sein.

Um zukiinftige Verhandlungen bzw. Ausschreibungen nicht zu determinieren bzw. zu beeinflussen, werden
hier nur die Summen der wesentlichen Kostenelemente dargestellt. Eine detailliertere Aufstellung wurde
dem Stadtrechnungshof Gibermittelt.

Errichtungskosten: 16,903 Mio. €
Planungen und Dienstleistungen: 3,352 Mio. €
Unvorhergesehenes, Risiko, Valorisierung, Umsatzsteuer: 5,546 Mio. €
Summe: 25,801 Mio. €

Die Annahmen (iber die einzelnen Kostenfaktoren basieren auf Erfahrungswerten iiber gleichartig ausge-

schriebene Leistungen und gehen davon aus, dass keine wesentlichen unvorhergesehenen Ereignisse auf-
treten.

4.2 Kostenrahmen — Planungsphase

Wie unter Punkt 3.1 ausgefiihrt, soll das Projekt in 2 Phasen, einer Planungsphase und einer Bauphase,
umgesetzt werden. Der Kostenrahmen fir die Planungsphase betrégt:

Planungen und Dienstleistungen: 1,500 Mio. €
Summe: 1,500 Mio. €

4.3 Betriebs- und Folgekosten

Unter Zugrundelegung des bestehenden Betriebskonzeptes (gleiches Intervall) ist auf Grund der
Streckenverldngerung von rund 1 Kilometer eine zusitzliche StraRenbahngarnitur im Tagesverkehr
notwendig. Damit ergibt sich ein fahrbetrieblicher Mehraufwand (inkl. der Investitionskosten fiir die
zusatzliche StraBenbahngarnitur) von rund 30.000,-- € jahrlich.

Derzeit belaufen sich die Erhaltungskosten der Holding Graz Linien bezogen auf das gesamte StraRenbahn-
netz inklusive Gleis, Weichen, Haltestellen und Fahrleitung auf rund 75, € pro Laufmeter Einfachgleis.
Bezogen auf die geplante Verldngerung von rund einem Kilometer ergeben sich damit mittelfristig jahrliche
Erhaltungskosten von rund 85.000,-- €.

5. Termine
Aus derzeitiger Sicht stellt sich die zeitliche Umsetzung des Projektes wie folgt dar:

10/2011: GR-Beschluss Finanzierung Planung
11/2011 - 04/2012: EU-weite Ausschreibung Planung
05/2012: Planungsstart fur Eisenbahnrechtliche Einreichung bzw. § 31a-Erkldrung
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02/2013: Eisenbahn-, Stralen-, Naturschutz-, Wasser- und Denkmalschutzrechtliche
Einreichung
Start Ausschreibungsplanung
Finanzierungsiibereinkommen mit dem Land Steiermark
GR-Beschluss Finanzierung Bau
09/2013: Eisenbahn-, StraRen-, Naturschutz-, Wasser- und Denkmalschutzrechtliche
Bescheide
09/2013 -02/2014:  EU-weite Ausschreibung Bau
03/2014: Baustart
11/2015: Fertigstellung

Die Terminangaben setzen eine zeitgerechte Beschlussfassung durch die zustidndigen Organe der Stadt
Graz, eine zugige Planungsabwicklung, eine rasche Abhandlung der Verfahren - insbesondere der Vergabe-
verfahren - sowie eine Baudurchfiihrung ohne wesentliche unvorhersehbare Ereignisse voraus.

Bezogen auf den Zeitplan ergibt sich fiir die Planungsphase folgende Finanzmittelaufteilung:

Jahr Betrag in Mio. €
2011 0,200
2012 0,900
2013 0,400

6. Finanzierung

Die Projektsteuerung und — durchfiihrung erfolgt durch die Holding Graz Kommunale Dienstleistungen
GmbH. Da auch die finanzielle Abwicklung durch die Holding Graz erfolgt, ist ein Finanzierungsvertrag zwi-
schen der Stadt Graz und der Holding Graz zu schlieBen. Eine Abgeltung der dadurch anfallenden Kosten
(Verwaltungsgemeinkostenzuschlag) bei der Holding Graz ist in der Kostenschatzung nicht vorgesehen und
wird die Tragung dieser Kosten als finanzieller Beitrag der Holding Graz zum Projekt gewertet.

Sémtliche Zuzahlungen zum Projekt, die nach Beschlussfassung von Finanzierungspartnerinnen bzw.
Gebietskorperschaften an die Stadt geleistet werden, bleiben im Verfiigungsbereich der Stadt Graz und
werden nicht mehr nachtraglich riickverrechnet.

Auf Basis der bisherigen Grundsatzbeschliisse wird als Verhandlungsergebnis ein Kostenbeitrag des Landes
Steiermark in der Hohe von 25% an den Baukosten der StraRenbahn erwartet. Ein entsprechendes
Finanzierungsiibereinkommen mit dem Land Steiermark wird zu erstellen und dem Gemeinderat bis zur
Beschlussfassung Uber die Bauphase vorzulegen sein.

Die Finanzierung der Planungsphase — in der die Stadt Graz gegeniiber dem Land Steiermark bis zum Ab-
schluss des Finanzierungsiibereinkommens in Vorlage tritt — kann iiber die Reduzierung der Projektgeneh-
migung BD621 ,HL-AG ohne BL 04’ um 1,500 Mio. € (von 25,413 auf 23,913 Mio. €) erfolgen.

7. Stadtrechnungshof

Da das Gesamtprojekt mit 25,801 Mio. € (iber 0,2% der Gesamteinnahmen der beschlossenen Voranschla-
ges der Landeshauptstadt Graz liegt, erfolgt nach der Geschiftsordnung fiir den Stadtrechnungshof eine
Projektkontrolle hinsichtlich Bedarfspriifung, Soll-Kosten-Berechnung und Folge-Kosten-Berechnung. Die
Planunterlagen haben daher auch die diesbeziiglichen Informationen zu umfassen.

Seite 5/7



STADT

GIRINZ

STADTBAUDIREKTION

Aufgrund des vorstehenden Berichtes stellt der Ausschuss fiir Stadt-, Verkehrs- und Griinraumplanung den
Antrag
der Gemeinderat moge beschlieRen:

1. Der gegenstandliche Bericht und die dargestellten geplanten AusbaumaRnahmen fiir die StraBenbahn-
verlangerung Linie 7 MUG werden genehmigt.

2. Die Projektsgenehmigung , StraRenbahnverlangerung Linie 7-MUG — Planungsphase’ wird im Sinne des
vorliegenden Berichtes genehmigt. Der Finanzbedarf betrégt 1,5 Mio. € mit folgender Jahresaufteilung:

Jahr Betrag in Mio. €
2011 0,200
2012 0,900
2013 0,400

3. Die Stadtbaudirektion wird unter Beiziehung der betroffenen Magistratsabteilungen mit der konkreten
Projektleitung des Gesamtprojektes bevollmichtigt.

4. Die Projektdurchfiihrung erfolgt entsprechend dem im parallelen Finanzstiick zu beschlieRenden Finan-
zierungsvertrag zwischen der Stadt Graz und der Holding Graz Kommunale Dienstleistungen GmbH
durch die Holding Graz Linien.

5. Die Bedeckung der Kosten erfolgt auf den im parallelen Finanzstiick festzulegenden Voranschlagstellen.

Der Bearbeiter Der Stadtbaudirektor
elektronisch gefertigt elektronisch gefertigt

Die Stadtsenatsreferentin
elektronisch gefertigt

Der Antrag wurde in der heutigen [ |sffentl. [ |nicht ¢ffent. Gemeinderatssitzung
|:| bei Anvwesenheitvon . . . .. Gemeinderatinnen
|:| einstimmig |:| mehrheitlich (mit ... Stimmen / ... Gegenstimmen) angenommen.

|:| Beschlussdetails siehe Beiblatt Gtaz, arm Der/ Die Schriftiihrerin:
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an die Mag.-Abt. 8 — Finanz- und Vermégensdirektion

mit dem Ersuchen

a) um Vorlage an den Herrn Finanzreferenten
b) um Ausarbeitung eines Antrages an den Finanz-, Beteiligungs- und Liegenschaftsausschuss
c) um Ausarbeitung eines Finanzierungsvertrages zwischen der Stadt Graz und der Holding Graz

M'ésatt_i Klaus
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Angenommen in der Sitzung des Gemeindeumweltausschusses und Ausschusses fiir Stadt-, Verkehrs-

und Grinraumplanung am ........ocevvieec e ceernecv e,

Der Vorsitzende des Gemeindeumweltausschusses
und Ausschusses fiir Stadt-, Verkehrs-

und Grinraumplanung: Die Schriftfiihrerin:



