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Die Ziele des Grazer Mobilitatskonzept 2020 sind Bestandteil der aktuellen Mobilitétsstrategie
der Stadt Graz. Diese setzt sich aus der Verkehrspolitische Leitlinie 2020 und dem Grazer Mobilitéts-

konzept 2020 zusammen.

Die Verkehrspolitische Leitlinie 2020 (Gemeinderatsbeschluss 23. September 2010) definiert die Grundsét-
ze der Verkehrspolitik fir die néchsten Jahre und bildet damit den politischen Rahmen fiir die Mobilitétsstrategie.

Das in den 90er Jahren in Graz bekannt gewordenen Szenario ,Sanfte Mobilitét” findet darin seine Fortsetzung.

Das Grazer Mobilitdtskonzept 2020 baut auf die Verkehrspolitische Leitlinie 2020 auf und geht neue
Wege in Richtung Nachhaltigkeit. Die Erarbeitung dieses neuen Mobilitéitskonzeptes erfolgt in mehreren
Stufen:

B Die Ziele (Gemeinderatsbeschluss vom 19. Jénner 2012) stellen Messgréfien zur laufenden Orientierung
dar, wie weit die gewiinschten Entwicklungen auch erreicht werden. Diese Ziele enthalten erstmals auch
bewertbare (regelméBig evaluierbare) Groflen hinsichtlich fuBBléufiger Erreichbarkeiten und Ausstattungs-

qualitdten der Wohnumgebung.

B Die Verkehrsplanungsrichtlinie (Gemeinderatsbeschluss vom 19. Jénner 2012) ist eine verbindliche
Handlungsanleitung fiir die Verwaltung der Stadt Graz und definiert Standards fir die Planung und Umset-
zung von VerkehrsmafBnahmen in der Stadt Graz.

B MaBnahmen (in Bearbeitung): Die MaBBnahmenentwicklung im Rahmen der Mobilitétsstrategie 2020 fiir
Graz sefzt - als neuen Weg - auf Wirkungspakete aus MaBnahmen fiir alle Verkehrsarten anstatt auf Maf3-

nahmenlisten fir jede einzelne Verkehrsart.
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Es wird zwischen Ubergeordneten Zielen, Zielen fir die Nahmobilitét und Qualitativen Zielen unterschieden.

Ubergeordnete Ziele

Die Ubergeordneten Ziele leiten sich aus der ,Verkehrspolitische Leitlinien 2020” ab, in denen fiir den Verkehr der

Grazer Wohnbevélkerung zur Einhaltung der Umweltstandards (Lérm und Luftschadstoffe) bis zum Jahr 2021

- entsprechend dem Ziel des Regionalen Verkehrskonzeptes Graz - Graz Umgebung - eine Verschiebung des

Verhdltnisses zwischen motorisiertem Individualverkehr (MIV) und Umweltverbund von 45:55 (2008) auf 37:63

angestrebt wird. Ziel ist dabei nicht die Einschréinkung der Mobilitét der Grazerinnen und Grazer, sondern eine
Verschiebung der Anteile des Kfz-Verkehrs hin zum Offentlichen Verkehr (OV), Rad- und FuBgangerverkehr.
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Starkung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

Erhshung des OV-Anteils

Erhshung des Radverkehr-Anteils

Stabilisierung des FuBgéngerlnnen-
Anteils

Reduktion des MIV-Anteils im
Berufspendlerlnnen-Verkehr

Reduktion der Anzahl der KfzWege
der Grazer Wohnbevélkerung trotz
Bevélkerungszuwachs

Steigerung des Besetzungsgrades
von Pkw

Erhdhung der Verkehrssicherheit:
Reduktion der Verkehrsunfalle mit
Personenschaden
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Zur Uberpriifung, in welchem AusmaB die gewiinschte Entwicklung der stadtischen Nahmobilitét erreicht wurde, wird die
Anzahl der GrazerInnen, die eine Einrichtung des téglichen Bedarfs in fuBlaufiger Entfernung (300m) zu ihrem Wohn-
standort haben, herangezogen. Die fuBléufige Néhe zu Lebensmittelgeschaften, Kinderbetreuungseinrichtungen fisr Kinder
bis 10 Jahre und zu einer OV-Haltestelle stellen wesentliche EinflussgréBen auf den Pkw-Besitz der Grazer Wohnbevé|-
kerung dar. Die Ermittlung der Anzahl der Bewohnerlnnen in fulllgufiger Entfernung zu diesen Einrichtungen erfolgte

auf Basis des Grazer FuBwegenetzes (tatséichliche Wegléngen). Die Ziele fir die Nahmobilitét sind aber nicht nur von

der Umsetzung von MaBBnahmen aus dem Verkehrsbereich abhéngig, sondern stehen in engem Zusammenhang mit der
Stadt- und Siedlungsentwicklung: Schaffung kompakter Siedlungsstrukturen, d. h. Verhinderung von Zersiedlung und die

Ermdglichung strukturell ausgewogener Durchmischung von miteinander vertréglichen Nutzungen.
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ZIEL ESSGROSSE
M WERT 2011 2021
Verbesserung der uBléfigen el
Erreichbarkeit von Nahversorgungs- ine Tamversergung 36,4% 42%
inrichtungen tung in einer Wegentfernung von
einne max. 300m haben
Verbesserung der fuBBléufigen cP;oze.nt dg\'/Vgolf:nbferloll((Eru'ng]j, bi
Erreichbarkeit von OV-Haltestellen |e.e|n.e -rialiestelle \Rat. 1 bis 63,3% 70%
der Kategorie 1 bis 3 1 3) in einer Wegentfernung von
9 max. 300m haben
Verbesserung der fuBlaufigen Er- Zn"oze.ni d;r Z\/o; ntbevolkeru‘ng., h
reichbarkeit von Kinderbetreuungs- € emne Aunderbelisuungsenrich: 42,9% 48%

tung oder VS in einer Wegentfer-

einrichtungen und Volksschulen nung von max. 300m haben

1 &v-Kategorie 1= innerstéidtische Bedienqualitéit (Intervalle bis 10 Minuten, Bedienung von Betriebsbeginn bis Betriebsende), OV-
Kategorie 2=innerstadtische Bedienqualitét mit zeitlichen Einschréinkungen (Intervalle bis 10 Minuten, Bedienung mit zeitlichen Mén-
geln), OVKategorie 3=stadtische Bedienqualitét (Intervalle von 10 bis 20 Minuten, Bedienung von Betriebsbeginn bis Betriebsende)

QUALITATIVE ZIELE

Als MessgréBBen werden Zufriedenheiten der Grazerinnen und Grazer bei den einzelnen Verkehrsarten sowie der
Luftqualitét in Graz Gberprift. Die angenommenen Zielwerte stellen zum jetzigen Zeitpunkt Annahmen dar, da nur

teilweise Vergleichswerte aus verangegangenen Erhebungen vorliegen.

QUALITATIVE ZIELE
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ZIEL MESSGROSSE WERT 2021
Erhshung der Zufriedenheit der Zufriedenheit der Grazerlnnen mit
Grazerlnnen mit der Sicherheit fiir der Sicherheit fir FuBgéngerlnnen 2009: 50,6% 60%
FuBgéngerlnnen bei der LQI-Befragung Graz
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Grazer Wohnbevélkerung allgemein Wohnbevélkerung allgemein mit 2010:2,8 2,5
mit dem OV dem OV
Stabilisierung der Zufrieden-heit der Eufr‘l.e”:ienhelf dlte;Grc:)zelr(Vl\{c:hn-
Grazer Wohnbevélkerung mit den evelkerung mi den Farkpidizen 2009: 47% 47%
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Zufriedenheit der Grazer Wohn-

bevélkerung mit der Luftqualitdt in 2009: 33,5% 33%
der LQI-Befragung Graz

Keine Abnahme der Zufriedenheit
der Grazerlnnen mit der Luftqualitéit






