der Grazer Wohn-
bevolkerung 2021

mobile
Personen

Préiisentation der Ergebnisse
10.5.2022

ZIS+P Verkehrsplanung im Auftrag der Stadt Graz:
Gerald Réschel

Stadt Graz: DI Wolfgang Feigl, DI Barbara Urban

RINZ]




- Basisdaten

H
o
o
N
>
<
S
Q
O
=
O
)
'S
=
S
S
H

Inhalt und Zweck der Befragung 2021

* Mobilitatsverhalten der Grazer
Wohnbevolkerung

* Erfolgskontrolle der Verkehrspolitik

* Datengrundlage fur die Planung

* VVergleichbare Daten seit 1982
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Basisdaten Mobilitatserhebung 2021

e Mobilitatsverhalten der Grazer Wohnbevoélkerung

e Befragung von 3.311 Personen ab 6 Jahren netto
e Ca.1,1% der Wohnbevdlkerung

e Rlcksendequote 45%

e KONTIV Design (Socialdata)

e Mobilitatsverhalten der Grazerinnen und Grazer ab 6
Jahren an einem normalen Werktag Herbst 2021




Ausser Haus Anteil und Wege pro Person

Wege pro Person und Tag

48
33
19

16,7%
nicht mobile
Personen

83,3%
mobile
Personen

Prozent der Befragten
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Durchschnittliche Anzahl an Wegen pro Tag: 3,3
Durchschnittliche Tageswegentfernung: 21 km
Durchschnittliche Tageswegdauer: 73 Min.

ZIS+P
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Verkehrszweck-Matrix

Wohnung (41,7%)

tlRn)

Arbeit (18,3%) Ausbildung (6,6%)

-
%
S

Einkauf,

Freizeit (12,9%) Erledigung (20,5%)

: A sl
ﬁ _!_
(18,3%) Weganteil des Verkehrsaufkommens 26,0% Weganteil des Verkehrsbeziehung
des Verkehrszweckes in Prozent zwischen Aktivitaten in Prozent
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Verkehrsmittelaufteilung im Zeitvergleich

’ ) OV
MIV-M
| , MIV-L
Fahrrad
Sl
1 |238) |213| 193] |188| |189| [193| [21.0|ZuFuB

1982 1988 1991 1998 2004 2008 2013 2018 2021 ZIS+P

Weganteile in %
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Verkehrsaufkommen im Zeitvergleich

Verkerhrsaufkommen in Wegen pro Werktag

1000 000

900 000

1982

1988

1991

171 000

151 000 160 000

176 000] 160 000 162 000]

311 000 317 000 307 000

1998 2004 2008

2013

2018

2021

ov

Fahrrad

Zu Ful}

MIV-M

MIV-L

ZIS+P




Verkehrsmittelaufteilung nach Geschlecht

ov
MIV

Fahrrad

Weganteile in Prozent
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Mannlich Weiblich

Q
w0
2
c
QO
QL
(@)
g
Q
w0
(@)
c
S
<
(6}
S
Q2
Q
+—
C
D
\
~
N
@)
(9
(@)
c
S
QO
S
o
Q
2
He)
g
=
Q
S
N




%UI [BIIWSIYSIaA
Jap ajleyuebapp

p -
Q
o e
= d
= 1 © 2
-3 3 £ = § 3
g 69 qe
c
-
Q
ﬂ 59819 9¢ .
=
L
m €19 92
s
m sz 9l
(V)] SLsiqLL
m 0Ls199
Q
=
p -
3

assiuqabiasbunyonsiajun - TZzoz bunqayiasipiiiqon ¢




Q
w0
2
c
QO
QL
(@)
g
Q
w0
(@)
c
S
<
(6}
S
Q2
Q
+—
C
D
\
~
N
@)
(9
(@)
c
S
QO
Q
=
Q
2
He)
g
=
Q
S
N

Verkehrszweck und Verkehrsmittelaufteilung

10
20
65 40
5 10 17

Weganteile der
Verkehrsmittel in %

ov
MIV-M

MIV-L

Fahrrad

Zu Ful}

Personen-
wirtschafts-
verkehr
6%

Berufs- Ausbildungs- Einkaufs- und Freizeit-

pendel- pendel- Erledigungs- verkehr

verkehr verkehr verkehr 23%
25% 12% 34%

Weganteile der Verkehrszwecke in %
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Verkehrsmittelaufteilung und Wegentfernung
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Verkehrsmittelaufteilung und

Weganteile in %

Verkehrsbeziehungstyp

Quelle oder Ziel
im 1. bis 6. Bezirk
(592.000 Wege)

Quelle oder Ziel im
7. bis 17. Bezirk
(495.000 Wege)

ov
MIV-M

MIV-L

Quelle oder Ziel
auBerhalb von Graz
(127.000 Wege)
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Mittlere ,Tiir-zu-Tur“-Wegentfernung, Wegdauer und
Reisegeschwindigkeit von Wegen unter 100km

g Mittlere Wegentfernung 5 Mittlere Wegdauer
o E 3
FE 10,3 =

% -
E = nE
EE ='E 2 18
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Zu FuR Rad My 0O Mittel @ ZuFuR Rad o) Mittel

Mittlere Geschwindigkeit
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Zu FuR Rad MIV OV Mittel
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Haufigkeitsverteilung der Wege der MIV-Lenkerinnen
und Lenker im Vergleich zu den mittleren Weglangen
der anderen Verkehrsmittel

Entfernung Geschwindigkeit
o (in km/h)

sistakm [P 8% Kl

Bis 3,3 km : 29% % 11 (12

Bis 6,7 km J) 58% 14 (12)

Bis 10 km ' 76%

Bis 50 km ' 95%

Gesamt ﬁ °

unter 100 km 100%
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Modal Split im Zeit- und Stadtevergleich

16 15 15

20 18 o)V

MIV-M

Weganteile in %

Fahrrad

25124 21(19 (1919|1921 Zu Ful}
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Wien* Salzburg Graz

*Auswertung fiir Wien mit anderer Datenbasis:
Mobile Wohnbevélkerung ab 0 Jahren, alle Wochentage inkl. Wochenende 15
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Schlussbemerkungen

 MIV-L Anteil mit 33% aller Wege der niedrigste
beobachtete Wert seit 40 Jahren!

 FulR- und Fahrradanteile von hohem Stand weiter
gestiegen auf 21% bzw. 20% Weganteil!

e OV gesunken auf 18% Weganteil, Einfluss Covid Pandemie

e Deutlicher Einfluss der Covid Pandemie: Verringerung der
Weganzahl insgesamt und starke Verlagerungen durch
Covid vom OV auf Zu FuR und das Fahrrad

16
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Interpretation im Sinne eines
Handlungsbedarfs fiir die Zukunft

o Ziel ,Stadt der kurzen Wege”“ fortsetzen!

* Weitere Forderung des FulR- und Fahrradverkehrs! Anteil Fulk- und
Radverkehr bei Jugendlichen, Schilerinnen und Schulern erhéhen!

* Malnahmen zur Verringerung des MIV-Anteils beim
Berufspendelverkehr und Personenwirtschaftsverkehr, z.B. Zielgruppe
Altersklasse 35 bis 65.

« MaRnahmen im Sinne einer OV-Offensive zur Erhéhung des OV-
Anteils! ,Zuriickkehren zum OV*“ nach Covid forcieren!

* Push and Pull MalBnahmen, auch Beschrankungen MIV

17




Danke fiir Ihre
Aufmerksamkeit!

Verfasser:
ZIS+P Verkehrsplanung Graz

Im Auftrag der Stadt Graz, Verkehrsplanung
DI Wolfgang Feigl, DI Barbara Urban




