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Graz, 10.4.2014

Die Abteilung fiir Verkehrsplanung beantragt in der AOG 2014 — 2016 eine Projektgenehmigung in
Hoéhe von € 1.110.000,-- und begriindet dies wie folgt:

Zur Anbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln des neuen und in Bau befindlichen Siedlungsgebietes
nérdlich des Kalvariengiirtels (Bebauungsplan 04.07 ,,BPL Wiener Strale” - Hirtenkloster), wurde von
der Verkehrsplanung von der Viktor-Franz-StraBe bis zum Kalvariengiirtel die Errichtung einer
gesonderten OV-Trasse (als BusstraRBe) vorgeschlagen.

Auf dieser BusstraBe soll die Linie 40 verkehren und dieses Siedlungsgebiet mit offentlichen
Verkehrsmitteln und kurzen Zugangswegen zu den Haltestellen anbinden. Damit sollte sichergestellt
werden, dass zur OV-Anbindung der zukiinftigen Wohnbevolkerung keine zuséatzlichen jahrlichen
Betriebskosten fiir den &ffentlichen Verkehr entstehen. Weiters soll diese OV-Trasse auch so
ausgebildet werden, dass eine zukiinftige StraBenbahnlinie (Nordwest-Linie von der Innenstadt bis zum
Nahverkehrsknoten Gosting) tiber diese Trasse gefiihrt werden kann. Parallel zu dieser OV-Trasse ist
auch die Fiihrung eines begleitenden FulR- und Radweges vorgesehen.

Lt. Abteilung fiir Verkehrsplanung wurde am 22.9.2011 vom Stadtsenat die Bewilligung flir Umbauten
an der OV-Trasse Hirtenkloster (Bauabschnitt Kalvariengiirtel bis nérdliche Grundgrenze OWGes-
Siedlung) fiir vier Bushaltestellen sowie eines begleitenden FuB- und Radweges erteilt.

Aus verkehrspolitischen Grinden wurde dieser Ausbau jedoch gestoppt. Nunmehr sollen
Umplanungsarbeiten fiir die Errichtung der siidlichen GemeindestraRe, des noch fehlenden Geh- und
Radweges, sowie einer zwischenzeitlichen Nutzung mit einer Begriinung u.a. durchgeflihrt werden.

Die genauen Details sind dem sehr ausfiihrlichen Gemeinderatsantrag der Abteilung fir
Verkehrsplanung zu entnehmen, welcher im selben Gemeinderat beschlossen werden soll.

Die Gesamtkosten fiir dieses Projekt betragen laut Schatzung der Abteilung fiir Verkehrsplanung
€ 1,110.000,-- und verteilen sich wie folgt:



2014:
2015:
2016:

Die Finanzierung erfolgt durch Einsparungen in der AOG im Bereich der Verkehrsplanung, somit

€
€
€

370.000,--
370.000,-
370.000,--

entsteht keine zusatzliche Belastung des AOG-Budgets.

Die bestehende Projektgenehmigung ,Neugestaltung AnnenstraRe” (GRB v. 21.10.2010; AS8-
41291/2009-26) wird um € 500.000,-- gekiirzt. Die nicht projektgenehmigten Deckungsringe ,OV-
**aBnahmen” (DR 10800) und , Kleinmanahmen” (DR 10803) werden um € 190.000,-- bzw. € 420.000

gekirzt.

Im Sinne des vorstehenden Motivenberichtes stellt der Personal-, Finanz-, Beteiligungs- und

Immobilienausschuss den

der Gemeinderat wolle gemaR § 90 Abs 4 bzw § 95 Abs 1 des Statutes der Landeshauptstadt Graz 1967,

LGBI 130/1967 idF LGBI 8/2012 beschlieRen:

1a. In der AOG 2014-2016 wird die Projektgenehmigung ,,Umbauarbeiten Bereich Hirtenkloster” mit

Antrag,

Gesamtkosten in Hohe von € 1.110.000,-- wie folgt

Projekt

Ges.Kost.

RZ

MB 2014

MB 2015

MB 2016

Umbauarbeiten Bereich Hirtenkloster

RZ = Realsierungszeitraum
MB = Mirtelbedarf

1.110.000

2014-2016

370.000

370.000

370.000

beschlossen.

1b. Die bestehende Projektgenehmigung ,,Neugestaltung AnnenstralRe” wird um € 500.000,-- wie folgt

gekiirzt:
Ausgaben bis
jekt .Kost. j
Proje Ges.Kost Ende 2013 VA 2014 Folgejahre
Neugestaltung Annenstralle 1.000.000,00| 474.178,31| 362.600,00f 163.221,69
Kiirzung fiir PG Umbauarbeiten Bereich Hirtenkloster -500.000,00 -354.000,00| -146.000,00
Summe 500.000,00{ 474.178,31 8.600,00] 17.221,69




2. In der AOG des Voranschlages 2014 wird die Fipos

5.61200.002170 ,StralRenbauten, Hirtenkloster,”
(AOB 1008; DR 10870) mit

neu geschaffen und zur Bedeckung die Fiposse

5.61200.002610 ,StraBenbauten, Annenstrale” um
£ 6£1200.002380 ,StraRenbauten, Kleinmallnahmen” um
gekiirzt.

Die Bearbeiterin:

(Claudia Baravalle)

Der Finanzreferent

(Stadtrat Univ. Doz. DI. Dr. Gerhard Riisch)

£ 370.000,-

€ 354.000,--

€ 16.000,--

Der Abteily ngvorstand

\,CL,\ 1
(Mag. Dr. Karl Kamp )

Vorberaten und einstimmig / mehrheitlich / mit ....... Stimmen angenommen/abgelehnt /
unterbrochen in der Sitzung des Personal-, Finanz-, Beteiligungs- und Immobilienausschusses

Der Vorsitzende:

Die Schriftfiihrerin:

\:‘ bei Anwesenheitvon .. ... Gemeinderatinnen

D Beschlussdetails siehe Beiblatt

Der Antrag wurde in der heutigen [ |offentl. [ ]nicht sffentl. Gemeinderatssitzung

|:| einstimmig D mehrheitlich (mit ... Stimmen / ... Gegenstimmen) angenommen.

Graz, am Der ) Die SchriftfGhrerin;




STADT

GRIINZ

Bericht an den Gemeinderat VERKEHRSPLANUNG

Bearbeiter: Martin Bauer

GZ: A 10{3 - 009341/2013/0012 Berichterstatterin: .o veeeee e

Betreff: Errichtung der siidlichen Gemeindestrae und Graz, 10. April 2014
eines Geh- und Radweges im Bereich des
Hirtenklosters,
= Projektgenehmigung iiber € 1.110.000,--

1. Allgemeines

Zur Anbindung mit &ffentlichen Verkehrsmitteln des neuen und in Bau befindlichen
Siedlungsgebietes nérdlich des Kalvariengiirtels (Bebauungsplan 04.07 ,BPL Wiener Strale” -
Hirtenkloster), wurde von der Verkehrsplanung von der Viktor-Franz-StraBe bis zum
Kalvariengiirtel die Errichtung einer gesonderten OV-Trasse (als BusstraBe) vorgeschlagen. Auf
dieser BusstraRe soll die Linie 40 verkehren und dieses Siedlungsgebiet mit offentlichen
Verkehrsmitteln und kurzen Zugangswegen zu den Haltestellen anbinden. Damit solite
sichergestellt werden, dass zur OV-Anbindung der zukiinftigen Wohnbevdlkerung keine
zusitzlichen jahrlichen Betriebskosten fiir den 6ffentlichen Verkehr entstehen. Weiters soll diese
OV-Trasse auch so ausgebildet werden, dass eine zukiinftige StraBenbahnlinie (Nordwest-Linie
von der Innenstadt bis zum Nahverkehrsknoten Gosting) Uber diese Trasse gefiihrt werden kann.
Parallel zu dieser OV-Trasse ist auch die Filhrung eines begleitenden FuR- und Radweges
vorgesehen.

In Abstimmung mit dem Baufortschritt der Hirtenkloster-Siedlung sollte die OV-Trasse, inkl. der
Bushaltestellen und des begleitenden FuB- und Radweges, im Bereich der OWGES-Siedlung im
Herbst 2011 umgesetzt werden. Die BaumaBnahmen zur Errichtung dieses StraRenabschnittes
(von der siidlichen bis nérdliche Grundgrenze) mit den dafiir erforderlichen Kosten von €
820.000,-- wurden vom Stadtsenat am 22.09.2011 bewilligt (GZ: A 10/8 - 10.893/2009-14).

2. Planerische Grundlagen - Projektablauf OV Trasse Hirtenkloster

Die Anbindung des Areals des ehemaligen Hirtenklosters an den Offentlichen Verkehr wurde im
04.07. BPL Hirtenkloster auf der Grundlage von wohliiberlegten i(ibergeordneten
Planungsiiberlegungen einer integrierten, vorausschauenden Stadt- und Verkehrsplanung
festgelegt. Die Planungen fiir die StraRenbahntrassierung fir die Nord-West-Linie waren bereits
vor Erlassung des 04.07. BPL Hirtenkloster (November 2002) vorhanden und waren eine der
fachlichen Grundlagen fiir die Beschlussfassung iiber den 04.07. Bebauungsplan im November
2002 durch den Grazer Gemeinderat. Konkret handelt es sich um den bereits in den 90er Jahren
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entwickelten Masterplan GIVE (Grazer Integriertes Verkehrsentwicklung) und die seinerzeit im
Auftrag der Landeshauptstadt Graz vom Ziiricher Ingenieurbiiro IBV Hisler AG erstellte
Priorititenreihung der StraRenbahnausbauvorhaben in Graz. Mit diesen Planungsinstrumenten
wurde bereits in den 90er Jahren nicht nur die volkswirtschaftliche und verkehrstechnische
ZweckmiRigkeit der Verlingerung von 4er, 5er und 6er-StraRenbahnlinie, sondern auch der
Trassen fiir die Nord-West-Linie und Stid-West-Linie erarbeitet. Insbesondere wurde auch damals
schon im Verkehrs-Masterplan gepriift, dass eine Trassierung der Nord-West-Linie Uber die
Wiener StraRe unméglich ist und daher aus Ubergeordnetem &ffentlichem Interesse durch die
Hirtenkloster-Griinde zu fithren ist.

1995

Die GIVE (Grazer integrierte Verkehrsentwicklung) wurde am 30.11.1995 im Gemeinderat
beschlossen. Die Umsetzung einer StraBenbahnlinie in den Nordwesten des Stadtgebietes wurde
dabei als mittelfristige und langerfristige Linienverldngerung und -Linienerganzung
festgeschrieben (GIVE Seite 44 und 45).

2001

Die Studie zum Thema StraRenbahnausbau Prioritdten und Ausbauschritte vom Ingenieurbiiro
fiir Verkehrsplanung W. Hiisler AG aus Ziirich wurde im Mai 2001 fertig gestellt und im GR-
Ausschuss vorgestellt (A10/BD-K 29/1998-28 vom 29. Mai 2001). Die Nordwest-Linie wurde dabei
in der Priorititsstufe B1 (nach den kurzfristig zu realisierenden Projekten wie die Verldngerungen
der StraRenbahnlinie 4, 5 und 6) gemeinsam mit dem Projekt der Sidwest-Linie als
entscheidender Entwicklungssprung des 6ffentlichen Verkehrs der Stadt Graz eingeordnet.

2002

Laut Planstand vom 22. November 2002 lagen drei Vorschlige uber mogliche
Trassierungsbereiche — zwei duRere und ein zentraler Trassenverlauf - vor. Um eine bestmagliche
stidtebauliche und architektonische Gestaltung zu erreichen, wurde laut Erlduterungsbericht
vom 11. November 2002 fiir das Planungsgebiet ein zweistufiges, 6ffentliches, stddtebauliches
Gutachterverfahren (Architektenwettbewerb) durchgefiihrt. Mit Juryentscheid vom 27. Juni 2001
wurde ein Preistrager ermittelt und das pramierte Gestaltungskonzept — inklusive mittiger
Trassenfiihrung - in Zusammenarbeit mit dem Stadtplanungsamt finalisiert, der Bebauungsplan
stellte die Umsetzung dieses Bebauungs- und Gestaltungskonzeptes sicher. In der Sitzung des
Gemeinderates vom 28. November 2002 erfolgte die einstimmige Beschlussfassung tber den
Bebauungsplan ,Wiener StraBe (Hirtenkloster)”. Die ErschlieBung mit oOffentlichen
Verkehrsmitteln des Siedlungsgebietes wurde im Erlduterungsbericht wie folgt festgelegt (Punkt
3.6. Zitat):

,Offentlicher Verkehr:

In Nahlage fihren entlang der Wiener StraBe die Buslinien 40 und 52 und im Bereich des
Kalvariengiirtels die Buslinien 53 und 67. Nach Vorgabe der Stadtbaudirektion-Verkehrsreferat
soll eine Bus- und Rad/FuRweg-Trasse von Nord nach Sid durch das Planungsgebiet fiihren.
Diese soll nur dem offentlichen Verkehr und nicht der Kfz-ErschlieBung dienen. Auf dieser Trasse
soll vorerst die Autobuslinie 40 (Jakominiplatz-Gosting) gefiihrt werden und die Siedlung
anbinden. Damit wiren auch Haltestellen im Bereich der extrem larmbelasteten Wiener StraBe
iiberfliissig. In Zukunft soll auf dieser Trasse auch eine eventuelle StraBenbahnlinie nach Gosting
gefiihrt werden kénnen. Dazu ist in der Mitte der Siedlung eine zukiinftige Offentliche
Verkehrsfliche auf Privatgrund geplant und die Situierung der Gebdude ist darauf bezogen.
Parallel zur Bustrasse soll ein Rad- und FuBweg gefiihrt werden. Damit soll die rad- und
fuRliufige Anbindung an den Kalvariengiirtel/Frobelpark im Siiden und an die Viktor-Franz-
StraRe im Norden erreicht werden (im Siiden als Verbindung der Siediung zu den dortigen
Schulen und weiter ins Stadtzentrum und im Norden als Verbindung zu dem
Naherholungsbereich um den Kalvarienberg und weiter an die Murachse mit seinem Spazier- und
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Radwegenetz). Im Siden ist dazu bereits jetzt ein Servitutsweg fir die OWG bis zum
Kalvariengiirtel gesichert.”

GemiR § 3 der Verordnung mit welcher der 04.07 Bebauungsplan ,Wiener StraRe
(Hirtenkloster)” beschlossen wurde, ist die verkehrsmaRige ErschlieRung wie folgt geregelt
(zitat):

(2) Am Bauplatz ist gemdR dem Bebauungskonzept in Nord-Suid-Richtung eine Flache fiir den
ffentlichen Verkehr (Bus/StraBenbahn) in einer Breite von mindestens 6,50 m sowie ein Rad-
und FuBweg zur &ffentlichen Benutzung in einer Breite von mindestens 3,50 m in rechtlich
gesicherter Form zur Verfiigung zu stellen.”

Abbﬂdung BBPL04 07 W|ener StraBe [letenkloster (Quelle A14 Stadtplanungsamt bzw StRH]

Mit einstimmigem Beschluss vom 28. November 2002 genehmigte der Gemeinderat den
Bebauungsplan ,Wiener StraRe (Hirtenkloster)“.

Im aktuellen Elichenwidmungsplan 3.0 FLAWI 2002 der Stadt Graz, in der Fassung 3.14, wird das
Areal der Siedlung als WA (allgemeines Wohnen) mit einer Bebauungsdichte von 0,2 bis 0,8
ausgewiesen. Vom Kalvariengtirtel bis zur Viktor-Franz-StraBBe ist der ungefdhre Verlauf einer
Gemeindestrae und eines 6ffentlichen Interessentenweges festgelegt.

In dem vom Gemeinderat im Juli 2002 beschlossenen Flaichenwidmungsplan 3.0 war die ov
Trasse fiir diesen Bereich ausgewiesen.
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It. Legende FLAWI:
Gemeindestrale und offentlicher
Interessentenweg (ungefdhre Lage)

Eaeh . IR
Abbildung : Auszug 3.0 FLAWI 2002 der Stadt Graz (Quelle: A 10/6-Stadtvermessung bzw. Ergdnzungen StRH)

2003

In der Sitzung des Gemeinderates vom 4. Dezember 2003 wurde der einstimmige
Grundsatzbeschluss tber die Priorititenreihung der einzelnen StraBenbahn-Ausbauvorhaben
gefasst. Mit der Variantenbeurteilung wurde ein Schweizer Ingenieurbiiro beauftragt. Neben finf
kurzfristig realisierbaren Projekten (Prioritdtsstufe A) wurde in der Prioritatsstufe B ,mittel bis
langfristig realisierbar” und in der volkswirtschaftlichen Bewertung ,sehr gute Resultate
ergebend” neben dem Neubau der Siidwestlinie und der UNI-Ringlinie an dritter Stelle der
Neubaustrecke Nordwestlinie (Keplerbriicke bzw. Roseggerhaus-Lendplatz-Wienerstrale-
Frobelpark-Hirtenkloster-ZankelstraBe- Nahverkehrsknoten Gosting) gereiht. Die Nordwestlinie
wurde als eines der effizientesten StraBenbahnausbauvorhaben in Graz angefiihrt und in einer
Studie als ein Projekt im Rahmen der 2. Ausbaustufe — Netzausbau StraRenbahn vorbehaltlos fir
die Umsetzung empfohlen.

2006

In der Stadtsenatssitzung am 15. Dezember 2006 wurde der Antrag gestellt, die OV Trasse im
Bereich des Hirtenklosters nach MaRgabe der finanziellen Vorgaben in Abstimmung mit der
Bebauung des Siedlungsgebietes umzusetzen. Ziel war laut Bericht, mit der Vollinbetriebnahme
des gesamten Wohnprojektes auch die OV-Trasse mit dem Anschluss an die Buslinie 40 zu
eroffnen. Das Stiick wurde iiber Antrag des damaligen Finanzstadtrates zur Abkldrung von
Detailfragen sowie der damit verbundenen Kosten zuriickgestelit.
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2007

Am 19. Oktober 2007 erfolgte, basierend auf einer im Jahr 2007 durchgefiihrten, neuerlichen
Untersuchung des Schweizer Ingenieursbiiros eine Projektgenehmigung des Gemeinderates in
Héhe von EUR 400.000 fiir die Umsetzung der 2. Ausbaustufe StraBenbahn, Phase
Trassenfindung. Folgende Projekte wurden vorbehaltlos fiir die Umsetzung empfohlen:

1. Siidwestlinie zum Nahverkehrsknoten Webling
2. Nordwestlinie zum Nahverkehrsknoten Gosting
3. Universitat Linie 1

Im Oktober 2007 wurden im Gemeinderat einstimmig die Projektgenehmigung fir die 2.
Ausbaustufe erteilt und Mittel fiir die Trassenfindung Nordwestlinie genehmigt, eine Erhdhung
der Projektgenehmigung erfolgte im Mai 2008. Der politische Wille, die Nordwestlinie und damit
in Zusammenhang stehend das Projekt OV Trasse in der Siedlung umzusetzen wurde mittels
zahireicher Gemeinderatsbeschliisse zum Ausdruck gebracht. Auf Grund der im Bericht
angefiihrten Beschlusslage ist das Projekt QV-Trasse von der Stadtverwaltung umzusetzen.

2008

Die Ubernahme von 1.777 m? in das offentliche Gut fiir die AufschlieBung der
Hirtenklostergriinde (OV, Geh- und Radweg) erfolgte in der Sitzung des Gemeinderates am 10.
April 2008. In der Sitzung des Gemeinderates am 8. Mai 2008 erfolgte die einstimmige
Beschlussfassung iber die Erhohung der Projektgenehmigung 2. Ausbaustufe StraRenbahn
Phase 1 — Trassenfindung von EUR 400.000 auf EUR 700.000 fiir Detailuntersuchungen,
Verkehrsnetzuntersuchungen und Biirgerinformationen.

2011

In der Stadtsenatssitzung vom 26. August 2011 wurde das Stiick ,BaumaRnahmen zur Errichtung
der OV Trasse Hirtenkloster” in die néchste Stadtsenatssitzung verschoben. In der
Stadtsenatssitzung am 22. September 2011 erfolgte mehrheitlich der Projektbeschluss, in Hohe
von EUR 820.000,--, ilber die BaumaRnahmen zur Errichtung der OV-Trasse im Bereich der
Siedlung Hirtenkloster. Laut Bericht an den Stadtsenat wurde (zitat):

Zur Anbindung mit &ffentlichen Verkehrsmitteln des neuen und in Bau befindlichen
Siedlungsgebietes nordlich des Kalvariengiirtels, von der Verkehrsplanung, von der Viktor-Franz-
StraRe bis zum Kalvariengiirtel die Errichtung einer gesonderten OV-Trasse (BusstraRe)
vorgeschlagen. Auf dieser Busstrae soll die Linie 40 verkehren und dieses Siedlungsgebiet mit
sffentlichen Verkehrsmitteln und kurzen Zugangswegen zu den Haltestellen anbinden. Damit soll
auch sichergestellt werden, dass zur OV-Anbindung der zukiinftigen Wohnbevélkerung keine
2usatzlichen jahrlichen Betriebskosten fiir den &ffentlichen Verkehr entstehen. Weiters soll diese
&V-Trasse auch so ausgebildet werden, dass eine mogliche zukiinftige StraRenbahnlinie
(Nordwest-Linie von der Innenstadt bis zum Nahverkehrsknoten Gosting) Uber diese Trasse
gefiihrt werden kann. Parallel zu dieser OV-Trasse ist auch die Filhrung eines gesonderten FuR-
und Radweges vorgesehen.

in Abstimmung mit dem Baufortschritt der Hirtenkloster-Siedlung soll die OV-Trasse inkl. der
Bushaltestellen (in Fahrtrichtung stadteinwérts mit je einem Wartehaus der Firma Ankiinder
versehen) und der begleitende FuR- und Radweg fiir den Bauabschnitt Kalvariengiirtel bis zur
nérdlichen Grundgrenze der Siedlung im Herbst 2011 umgesetzt werden. Der angrenzende
nérdliche Bauabschnitt fir die OV-Trasse und den FuR- und Radweg im Bereich des Sportplatzes
bis zur Viktor-Franz-StraRe soll erst im Jahr 2012 baulich umgesetzt werden. Die MaRnahmen fir
die Errichtung der OV-Trasse Hirtenkloster (Bauabschnitt Kalvariengiirtel bis nordliche
Grundgrenze der Siedlung) der Bushaltestellen in diesem Streckenabschnitt, sowie des
begleitenden FuB- und Radweges verursachten Gesamtbaukosten in Hohe von EUR 820.000".
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Bis Ende 2011 wurden davon folgende bauliche MaRnahmen im Bereich der OWGES-Siedlung
Hirtenkloster umgesetzt:

e Fertigstellung des begleitenden FuRk- und Radweges und

e Erstellung des StraBenunterbaues fiir die OV-Trasse

Weiters wurde von der Abteilung fiir Verkehrsplanung per 20.12.2011 (inkl. der Erganzungen zu
den Grundstiicken die bis August 2012 nachgereicht wurden) bei der zustdndigen Bau- und
Anlagenbehdrde um die straBenrechtliche Einreichung zur Errichtung einer GemeindestraRe, OV-
Trasse und eines Geh- und Radweges im Bereich des Hirtenkloster vom Kalvariengirtel bis zur
Viktor-Franz-StraRe angesucht.

2012

Beschluss des Gemeinderates vom 19.01.2012 zum Mobilitdtskonzept 2020. Damit wurden
konkretere, quantitative Ziele beschlossen, die u.a. bis zum Jahr 2021 eine Erhghung des Anteiles
des Offentlichen Verkehrs am Gesamtverkehr auf 24% (ggi. rd. 20% im Jahr 2008) zum Inhalt
haben. Als weiteres Ziel wurde eine Erhdhung jenes Bevélkerungsanteils, der innerhalb von 300
m iber einen Zugang zu einer OV-Haltestelle verfiigt, von rd. 63% (2011) auf 70% (2021)
festgelegt. Im Nahbereich der neuen Siedlung Hirtenkloster befinden sich die Haltestellen der
stadtischen Buslinien 40, 52, 53, 62 und 67 bzw. 67E (Stand Herbst 2012):

. HS Erlengasse
d Linien 67, 67E

HS KalvarienbergstralRe
Linien 53, 62, 67, 67E

HS Viktor-Franz-StraBe
Linien 40, 52

HS Frobelpark
Linien 40, 53, 62, 67, 67E

1 F :
; MM HS Kalvariengiirtel  [§
Linien 40, 52, 62

{ ML
Abbildung : Lageplan Haltestellen (Quelle: A 10/6

y. % 3 W S N

-Stadtvermessung bzw. SRH] '

Wie aus der Grafik ersichtlich, liegt ein GroRteil der gegenstindlichen Siedlung Hirtenkloster
nicht innerhalb der im Mobilitétskonzept 2020 als Ziel definierten Wegentfernung von 300m
der bestehenden stiidtischen Buslinien.

Mit Schreiben vom 2. Februar 2012 langte beim Stadtrechnungshof ein von 14
Gemeinderatinnen unterfertigter Antrag auf Uberpriifung der Einrichtung einer OV-Trasse im
Bereich der Siedlung ,Wohnen am Park/WienerstraRe” ein. Der Prufbericht des
Stadtrechnungshofes der Landeshauptstadt Graz (GZ. StRH - 6768/2012 vom 21. Mai 2012)
wurde vorgelegt. Vom Stadtrechnungshof war zu berprifen:
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e ob angesichts des eingeschlagenen Sparkurses der Stadt Graz fir die Realisierung einer

Busspur durch die Siedlung "Wohnen am Park" zum gegenwdrtigen Zeitpunkt die

ZweckmiRigkeit im Sinne des effizienten und sparsamen Einsatzes von Mitteln Gberhaupt

gegeben ist, nachdem diese Trasse von einer klaren Mehrheit jener Bewohnerinnen, die

durch diese Busspur eine bessere OV-ErschlieRung erhalten sollen, aufgrund der im Umfeld

bestehenden Bustrassen als nicht erforderlich und nicht notwendig abgelehnt und sogar als

Belastung empfunden wird und die OV-Linienfiihrungen sich ja primar auf die Bedirfnisse

der Bewohnerlnnen von zu erschlieRenden Stadtteilen orientieren sollten.

Warum wurde die gegensténdliche OV Trasse geplant?

Ist diese Trasse in ein Gesamtkonzept eingebettet?

Gibt es strategische Grundlagen fiir die Trassenfiihrung?

Warum wurde die Trassenfilhrung in der Mitte der gegenstandlichen Siedlung gewdhlt?

e Warum ist zunichst die Bustrasse vorgesehen? Was soll die Bustrasse derzeit dort bewirken?

e Wie wurde die Errichtung der Trasse bislang konkret umgesetzt (z.B. vergaberechtlich) und
wie wurde diese kommuniziert?

® @ @

Nachfolgend (Zitat) die Zusammenfassung des Stadtrechnungshofes:

,2. Zusammenfassung

2.1. Beschlusslage

Im Zuge der Priifung stellte der Stadtrechnungshof fest, dass seit dem Jahr 2002 Klarheit dariber
geherrscht haben muss, dass die Stadt Graz die Errichtung einer Nordwestlinie plant und ein Teil
der Trasse durch den Bereich Wienerstrafie — Hirtenkloster gefiihrt werden wird. Mit
einstimmigem Beschluss vom 28. November 2002 genehmigte der Gemeinderat den
Bebauungsplan , Wiener Strafe (Hirtenkloster)”. Darin war laut Gemeinderatsbericht in der Mitte
des Planungsgebietes eine Trasse fir den dffentlichen Verkehr (Verbindung der Kreuzung
Kalvariengiirtel/Hackhergasse im Siiden und der Viktor-Franz-Strafle im Norden) vorgesehen.
Diese mittige Erschliefung sollte ausschlieflich dem d&ffentlichen Verkehr, dem Rad- und
FuBverkehr, sowie teilweise der inneren Erschliefung der Siedlung, nicht jedoch dem Kfz-
Individualverkehr dienen und vorerst einen Bus, spiter eventuell eine Strafienbahn aufnehmen.
Die Erschliefung des Nordwestens von Graz durch Strafenbahnen und die optimale Anbindung
der Siedlung an den éffentlichen Verkehr sollte somit gewdhrleistet sein. Die OV-Trasse sollte mit
dem dritten Bauabschnitt der Siedlung errichtet werden. Dies wurde vom Gemeinderat
einstimmig angenommen. In dem vom Gemeinderat im Juli 2002 beschlossenen
Flichenwidmungsplan 3.0 war die OV Trasse fiir diesen Bereich ausgewiesen.

Auch der im Dezember 2003 gefasste Grundsatzbeschluss des Gemeinderates iber die
Prioritétenreihung der Strafenbahnausbauprojekte erfolgte einstimmig. Innerhalb der
Prioritédtsstufen A, B und C war in der Prioritiit B die Neubaustrecke Nordwestlinie (Keplerbriick
bzw. Roseggerhaus — Lendplatz — Wienerstrafie — Frébelpark — Hirtenkloster — Zanklstrafle —
Nahverkehrsknoten Gésting) an dritter Stelle (von neun) ausgewiesen. Eines der Ausbauprojekte
fiihrte zur Empfehlung die Nordwestlinie umzusetzen. Nach den Projekten der Sidwestlinie,
generiert die Nordwestlinie ,mit relativ geringen zusétzlichen Kosten einen hohen
volkswirtschaftlichen Nutzen“. Im Oktober 2007 wurden im Gemeinderat einstimmig die
Projektgenehmigung fir die 2. Ausbaustufe erteilt und Mittel fir die Trassenfindung
Nordwestlinie genehmigt, eine Erh6hung der Projektgenehmigung erfolgte im Mai 2008.

Der politische Wille, die Nordwestlinie und damit in Zusammenhang stehend das Projekt ov
Trasse in der Siedlung umzusetzen wurde mittels zahlreicher Gemeinderatsbeschlisse zum
Ausdruck gebracht. Auf Grund der im Bericht angefiihrten Beschlusslage ist das Projekt OV-Trasse
von der Stadtverwaltung umzusetzen,
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2.2. Kommunikation und Aufkldrungsarbeit

Sowohl die bereits ,eingesessenen” als auch die neu zugezogenen Anrainerinnen wurden damit
nachweislich iber die geplante OV-Trasse informiert. Die tatsdchliche, aktive Information der
Anrainerinnen vor bzw. im Zuge der Vermietung durch die Wohnbaugenossenschaft kann
mangels Prifungskompetenz durch den StRH nicht abschliefend beurteilt werden.

2.3. Vergaberechtliches Verfahren

Die Bauarbeiten an der OV Trasse Hirtenkloster wurden im Herbst 2011 in Angriff genommen. Die
Abteilung fiir Verkehrsplanung war Auftraggerberin und vergebende Stelle. Die Vergabe von
Bauleistungen in Héhe von rd. EUR 535.000,00 (netto) wurde ohne vergaberechtliches Verfahren
durchgefiihrt. Statt eine vergaberechtlich konforme Ausschreibung durchzufiihren, holte die
Abteilung fur Verkehrsplanungsplanung ,ein Zusatzangebot” der dort tatigen Baufirma ein und
vergab die Arbeiten direkt. Laut SAP Abfrage zum Stichtag 10. Februar 2012 wurden fiir bereits
geleistete Arbeiten in Summe EUR 130.151,07 brutto fliissig gestellt.

2.4. Strafenrechtliches Verfahren

Die Bauarbeiten bzw. deren Vorarbeiten wurden ohne Vorliegen eines strafienrechtlichen
Bescheids in Angriff genommen. Erst am 20. Dezember 2011 wurde die Bau- und Anlagenbehérde
iiber das Projekt informiert und die bauliche Umsetzung und in Betriebnahme mit Herbst 2012
bekannt gegeben. Zu diesem Zeitpunkt waren die Bauarbeiten aber bereits im Gange und zum
Teil bezahlt. Die von der Wohnbaugenossenschaft einzurdumende Dienstbarkeit fur die Errichtung
und den Betrieb einer OV Trasse einschlieflich Haltestellenbereiche und eines Geh- und Radweges
7u Gunsten der Stadt Graz auf immerwdhrende Zeit langte am 20. April 2012 bei der Stadt ein, die
Stadt Graz besafs fur die im Herbst 2011 durchgefiihrten Bauarbeiten keinen rechtlich bindenden
Titel zur Nutzung des Grundstickes.”

Weiters wurde von der Abteilung fiir Verkehrsplanung per 13.04.2012 (inkl. der Ergdnzungen zu
den Grundstiicken die bis Juni 2012 nachgereicht wurden) bei der zustdndigen Bau- und
Anlagenbehdrde um die wasserrechtliche Einreichung zur Errichtung — Neubau einer Briicke liber
den Schleifbach (GemeindestraRe, OV-Trasse und Geh- und Radweg), sowie die Erneuerung der
bestehenden Bachverbauung auf der orographischen rechten Seite des Schleifbaches angesucht.

e Die wasserrechtliche Bewilligung wurde mit Bescheid vom 17.10.2012 von der zustandigen
Bau- und Anlagenbehdrde erteilt.

o Der Stadtsenat der Landeshauptstadt Graz hat am 16.11.2012 die Errichtung einer
GemeindestraRe (OV-Trasse) inkl. eines westlich gelegenen Geh- und Radweges im Bereich
des ehemaligen Hirtenklosters vom Kalvariengtirtel bis zur Viktor-Franz-StraBe gemaR des
Steiermarkischen Landes-StraRenverwaltungsgesetzes 1964 verordnet.

e Die straBenrechtliche Bewilligung zur Errichtung einer GemeindestraBe (OV-Trasse) inkl.
eines Geh- und Radweges wurde mit Bescheid vom 20.09.2013 von der zustdndigen Bau- und
Anlagenbehdrde erteilt.
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3. MafBnahmen

In Abstimmung mit dem Baufortschritt der Hirtenkloster-Siedlung sollte die OV-Trasse, inkl. der
Bushaltestellen und des begleitenden FuR- und Radweges, im Bereich der OWGES-Siedlung im
Herbst 2011 umgesetzt werden. Die BaumaBnahmen zur Errichtung dieses StraBenabschnittes
(von der siidlichen bis nordliche Grundgrenze) mit den dafir erforderlichen Kosten von €
820.000,-- wurden vom Stadtsenat am 22.09.2011 bewilligt (GZ: A 10/8 — 10.893/2009-14).

Die Vergabe der Bauleistungen erfolgte in Hohe von rd. EUR 535.000,00 (netto). Bis Ende 2011
wurden der begleitende FuR- und Radweges (siehe Plan, Abschnitt D) und der StraRenunterbau
fiir die OV-Trasse (siehe Plan, Abschnitt C) fertig gestellt. Mit Erteilung des straBenrechtlichen
Bescheides (20.09.2013) seitens der Bau- und Anlagenbehérde sollten die restlichen Bauarbeiten
in diesem Streckenabschnitt auch baulich umgesetzt werden. In Prifbericht des
Stadtrechnungshofes (GZ: StRH — 6768/2012) wird empfohlen (Zitat)

,Das gesamte Projekt OV Trasse Hirtenkloster geht nach Auffassung des Stadtrechnungshofes
Giber den Bauabschnitt ,0V-Trasse, Geh- und Radweg der Siedlung” hinaus. Zumindest folgende
Bauabschnitte sind nach Auffassung des Stadtrechnungshofes fur die tatsdchliche
verkehrsmdpige Erschliefung des Gebietes in direktem Zusammenhang zu sehen:

e  Erschliefungsstrafe im Siiden an die Siedlung angrenzend
o Weiterfiihrung der OV-Trasse im Norden iber den bestehenden Sportplatz
e Kreuzungsumbau der bestehenden Kreuzung Kalvariengirtel/Hackhergasse.

Einer der geltenden Grundsdtze fir den Budgetvollzug innerhalb Stadtverwaltung besagt, dass
Anforderungen, die organisch ein Ganzes bilden, hinsichtlich der Aufwands- bzw.
Projektgenehmigung nicht geteilt werden diirfen. Demnach hdtten diese Bauabschnitte im
Rahmen eines Gesamtprojektes geplant, ausgeschrieben und abgewickelt werden missen.

Der Stadtrechnungshof empfiehlt, die noch zu realisierenden Projektabschnitte zusammengefasst
in einem Projekt abzuwickeln und vergaberechtlich konform auszuschreiben.”

Nunmehr wurde die Abteilung fir Verkehrsplanung durch den zustandigen
stadtsenatsreferenten, Hrn. Stadtrat Mag. (FH) Eustacchio beauftragt, von den MaRnahmen des
VerkehrserschlieRungskonzeptes des Siedlungsgebietes Hirtenkloster folgende Teilumsetzungen
zur Genehmigung vorzulegen:

1. Die OV-Trasse soll im Bereich der OWG-Siedlung und des Sportplatzes vorab nicht
umgesetzt werden (siehe Plan, Abschnitt C und E). Somit wird auch der liberwiegende Teil
des Siedlungsgebietes nicht an den stédtischen 6ffentlichen Verkehr angebunden werden.
Jedoch soll die geplante und verordnete Trasse fiir eine zukiinftige OV-Nutzung auch
weiterhin frei gehalten werden.

2. Errichtung der Fahrbahn der GemeindestraBe fir den Kfz-Verkehr von Stden kommend
vom Kalvariengiirtel bis zur siidlichen Grenze des Bebauungsplangebietes des 04.07. BPL als
Sackgasse (siehe Plan, Abschnitt A).

3.  Errichtung des geplanten Geh- und Radweges der GemeindestraRe von Stiden kommend
vom Kalvariengiirtel bis zur siidlichen Grenze des Bebauungsplangebietes des 04.07. mit
Anschluss an den in diesem Abschnitt bereits fertig gestellten Geh- und Radweg (siehe Plan,
Abschnitt B).

4. Da eine durchgingige OV-Trasse vorab nicht umgesetzt wird, besteht auch keine zwingende
Notwendigkeit den Kreuzungsbereich mit dem Kalvariengiirtel umzugestalten. Der neu zu
errichtende Geh- und Radweg soll nach Siiden seine Fortsetzung durch die bestehenden
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Unterfilhrung im Bereich des Kalvariengiirtels und die Hirtengasse finden. Fir den
zukiinftigen Radverkehr sind sowohl die beiden Rampen und deren Zufahrten, als auch die
Unterfilhrung zu adaptieren.

5. Errichtung eines Geh- und Radweges im nordlichen Anschluss an den im Bereich des 04.07.
BPL bereits errichteten Geh- und Radweges bis zur Viktor-Franz-StraRe (inkl.
Umorganisation des dort befindlichen Sportplatzes, siehe Plan, Abschnitt F).
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Ausbildung der geplanten, aber nicht umgesetzten OV-Trasse als extensive Griinflache. In
Hinblick auf die Notwendigkeit fiir eine zukiinftige OV-Nutzung (z.B. fiir StraBenbahn) sollen
keine Baume auf und entlang der Trasse gepflanzt werden (als Mindestabstand Gleisachse
und Baumstandort waren 4,0 m vorzusehen, die jedoch nicht gegeben sind) sowie auch
keine anderen zwischenzeitlichen Nutzungen zugelassen werden, da diese faktisch eine
spitere Inanspruchnahme fiir diesen Zweck erschweren; (siehe Plan, Abschnitt C und E).
Zusitzlich soll im Bereich dieser Griinfliche, im Abschnitt Nordende Sportplatz bis zum
stidlichen Ende der OWG-Siedlung (Anschluss an die GemeindestraRe) auf einer Lange von
rd. 460 m, ein StraBenbahngleis (keine zweigleisige Ausfiihrung) aus altbrauchbaren
StraRenbahnschienen verlegt werden. Damit soll ein ,Bewusstsein” fiir die zukiinftige
StraRenbahntrasse erreicht werden.

4. Kosten der MaRBnahmen

Die Gesamtkosten fiir die noch zu vergebenden Planungs- und Umsetzungsleistungen fir die
Stadt Graz betragen insgesamt gerundet € 1.110.000, und teilen sich auf folgende jéhrliche

Kosten auf:

e 2014 € 370.000,--

e 2015 € 370.000,--

e 2016 € 370.000,--
Beilage:

e Zusammenfassende Chronologie der OV-Trassenplanung Bereich des ehem. Hirtenklosters.
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Der Ausschuss fir Verkehr gemeinsam mit dem Personal-, Finanz-, Beteiligungs- und
Immobilienausschuss stellt daher gemaR § 45 Abt. 2, Pkt. 7, 10 und 18 in Verbindung mit § 90 Abs. 4
und § 95 Abs. 1 des Statutes der Landeshauptstadt Graz den

Antrag,
der Gemeinderat wolle beschlieRen:
1. Der gegenstindliche Informationsbericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Entgegen den bisherigen Beschliissen des Grazer Gemeinderates und des Stadtsenats soll die Ov-
Trasse im Bereich des Siedlungsgebiets Hirtenklosters vorerst nicht als Bustrasse zur Ausfiihrung
gelangen, sondern sollen vorerst nur die im voranstehenden Motivenbericht It. Pkt. 3.
angefiilhrten MaRnahmen umgesetzt werden. Damit kann der Uberwiegende Teil des
Siedlungsgebietes kurzfristig nicht qualitatsvoll an den stadtischen offentlichen Verkehr
angebunden werden. Fiir eine zukiinftige OV-Nutzung, wie z.B. die NW-StraBenbahnlinie, ist die
OV-Trasse jedoch weiterhin frei zu halten.

3. Die bestehenden Auftrige an die Baufirma fiir die Errichtung der OV-Trasse im Bereich der OWG-
Siedlung wurden aufgeldst. Die restlichen Finanzmittel in Hohe von € 610.000,-- aus der
Aufwandsgenehmigung OV-Trasse Hirtenkloster (GZ: A 10/8 — 10.893/2009-14, am 22.09.2011
vom Stadtsenat in Hohe von € 820.000,-- bewilligt) wurden dieser Projektgenehmigung
zugefiihrt.

4. Die Abteilung fiir Immobilien A 8/4 wird beauftragt, die bisher mit der OWG getroffene
Dienstbarkeit, welche einen Ausbau der OV-Trasse bzw. StraBe innerhalb eines Zeitraumes von
drei Jahren vorsieht, andernfalls diese Dienstbarkeit verféllt, im Einvernehmen mit der OWG als
Grundeigentiimerin abzudndern. Diese Dienstbarkeit ist nunmehr so gestalten, dass die
Realisierung der OV-Trasse jederzeit, aber ohne konkrete zeitliche Festlegung erfolgen kann (d.h.
_auf Verlangen der Stadt Graz“) und damit keine Fristversaumnis droht. Weiters ist in diesem
Vertrag fest zu legen, dass eine Zwischennutzung dieser Flachen durch die Eigentiimerin oder die
ansissigen Mieter ausgeschlossen ist und ausschlieRlich eine extensive Begrinung It. Pkt. 3. des
Motivenberichtes zulassig ist. Dariiber hinaus sollen in dieser Dienstbarkeitsvereinbarung mit der
OWG zwei zusitzliche Geh- und Radverbindungen, eine am nérdlichen Ende und eine im
mittleren Bereich der Siedlung, in Richtung Osten aufgenommen werden. Diese gednderten
Dienstbarkeiten sind auch grundbiicherlich sicher zu stellen.

5. Die Projektgenehmigung fiir die erforderlichen Umplanungsarbeiten, fir die Errichtung der
siidlichen GemeindestraRe, der fehlenden Geh- und Radwege sowie einer zwischenzeitlichen
Nutzung mit einer extensiven Begriinung und einem StraRenbahngleis in Hoéhe von € 1.110.000,--
wird erteilt. Die Finanzierung erfolgt durch Einsparungen

° Kiirzung DR 10800 um 190.000,00
° Kiirzung DR 10803 um 420.000,00
° Kiirzung PG AnnenstraRBe um insgesamt 500.000,00

Der jahrliche Finanzierungsbedarf teilt sich wie folgt auf:

2014: € 370.000,--
2015: € 370.000,--
2016: € 370.000,--
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6. Die Abteilung fiir Verkehrsplanung wird mit den erforderlichen Planungen in Abstimmung mit
den betroffenen Abteilungen und der Holding Graz beauftragt.

7. Die Holding Graz — Stadtraum wird mit der baulichen und organisatorischen Umsetzung des oben
genannten Projektes beauftragt.

8. Die Holding Graz — Stadtraum wird nach der Umsetzung der MaRnahmen mit der betrieblichen
und baulichen Instandhaltung beauftragt.

9. Das StraRenamt (A10/1) wird nach Herstellung mit dem Betrieb, der Wartung und der Erhaltung
der StraRenbeleuchtung beauftragt.

Der Bearbeiter der Der Abteilungsvorstand der
Abteilung fiir Verkehrsplanung: Abteilung fur Verkehrsplanung:
Martin Bauer Dipl.-Ing. Martin KroiBenbrunner
(elektronisch gefertigt) (elektronisch gefertigt)

Der Stadtbaudirektor:

Dipl.-Ing. Mag. Bertram Werle
(elektronisch gefertigt)

Der Stadtsenatsreferent
fiir die Abteilung Verkehrsplanung:

Mag. (FH) Mario Eustacchio
(elektronisch gefertigt)

Vorberaten und einstimmig/mehrheitlich/mit ........ Stimmen abgelehnt/unterbrochen in der Sitzung des
Ausschusses fur Verkehr am ...,

Der/die Vorsitzende: Der/die Schriftfiihrerin
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' Der Antrag wurde in der heutigen D _ Offentlichen [ ] nicht éffentlichen Gemeinderatssitzung

' |:| bei Anwesenheit von ...... Gemeinderdtinnen
[] einstimmig [] | Mehrheitlich (mit ...... Stimmen /...... Gegenstimmen) angenommen.
D Beschlussdetails siehe Beiblatt

Gaz A vsasmsiiee Der/die Schriftfiihrerin:
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Beilage - Chronologie:

Erhdhung der Projektgenehmigung

November Gemeinderats Beschluss Die Nordwest-Linie wird als mittelfristige und ladngerfristige

1995 GIVE (Grazer integrierte Linienverlangerung und -Linienerginzung festgeschrieben.
Verkehrsentwicklung)

Mai Informationsbericht an den | Die Nordwest-Linie wurde in der Priorititsstufe B1 eingeordnet und vom

2001 Verkehrsausschuss Ingenieurbiiro Hisler zur Realisierung empfohlen.

Juli Gemeinderats Beschluss OV-Trasse im Bereich des Hirtenklosters als Gemeindestralle in ungefdhrer

2002 Flichenwidmungsplan 3.0 Lage im Flichenwidmungsplan 3.0 eingetragen. Rechtsgiiltig ab Jinner 2003.

November 2002 | Gemeinderats Beschluss 04.07.0 Bebauungsplan Wiener StraRe (Hirtenkloster), OV-Trasse im Plan und
Bebauungsplan 04.07.0 Text angefiihrt (fiir die Buslinie 40 und spéter fiir die StraRenbahnlinie nach

Gosting).

Dezember 2003 | Gemeinderats-Beschluss Grundsatzbeschluss iiber den StraRenbahnausbau mit Prioritdtenreihung der
StraRenbahnausbau — Projekte, die Trassierung der Nordwest-Linie nach Gésting verlduft tber die
Prioritatenreihung Gemeindestrafe im Bereich des Hirtenklosters.

Dezember Stadtsenats-Beschluss Antrag in der Stadtsenatssitzung am 15. Dezember 2006 die OV Trasse im

2006 OV Trasse im Bereich des Bereich des Hirtenklosters nach MaRgabe der finanziellen Vorgaben in
Hirtenklosters zuriickgestellt Abstimmung mit der Bebauung des Siedlungsgebietes umzusetzen. Das Stiick

wurde iiber Antrag des damaligen Finanzstadtrates zuriickgestellt.

Juni Informationsbericht an den StraRenbahn — 2. Ausbaustufe Prioritdtenreihung, unter den drei Projekten

2007 Ausschuss fir Stadt-, Verkehrs- welche fir die Umsetzung der 2. Ausbaustufe StraBenbahn empfohlen
und Griinraumplanung werden ist auch die Nordwestlinie nach Gosting (wiederum mit der Trasse

{iber das Geldnde Hirtenkloster).

September 2007 | Stadtsenats- Beschluss AufschlieBung Hirtenkloster — Erwerb von 1.777 m?* Grundstiicksflachen fiir

die Errichtung einer éffentlichen AufschlieBungsstralie.

Oktober 2007 Gemeinderats-Beschluss Projektgenehmigung iiber die 2. Ausbaustufe Netzausbau StraRenbahn fiir
Netzausbau StraBenbahn — die Projekte Universitit Linie 1, Sidwestlinie und Nordwestlinie. Die
Projektgenehmigung Trassierung der Nordwest-Linie nach Gosting verlduft iiber den Bereich des

Hirtenklosters.
Mai Gemeinderats-Beschluss Erhéhung der Projektgenehmigung lber die 2. Ausbaustufe Netzausbau
2008 Netzausbau Strafenbahn— StraRenbahn fir die Projekte Universitit Linie 1, Sidwestlinie und

Nordwestlinie.

September 2011

Stadtsenat — Beschluss
Aufwandsgenehmigung
OV-Trasse Hirtenkloster

BaumaRnahmen zur Errichtung der OV-Trasse Hirtenkloster {im Bereich der
OWGES-Siedlung), inkl. der vier Bushaltestellen in diesem Streckenabschnitt,
sowie des begleitenden FuB- und Radweges

Bewilligung zur Ausfilhrung von Neu- und Umbauten € 820.000,--

Oktober - Bauliche Umsetzung im Bereich Bis zum Baustopp wurden folgende bauliche MaRnahmen umgesetzt:
Dezember 2011 | der OWGES-Siedlung ° Fertigstellung des begleitenden FuR- und Radweges,
e  Erstellung des StraBenunterbaues fiir die OV-Trasse.
Dezember 2011 | Ansuchen um straBenrechtliche Ansuchen der Abteilung fiir Verkehrsplanung bei der zustandigen Bau- und
— August 2012 Einreichung der OV-Trasse im Anlagenbehorde um die straBenrechtliche Einreichung zur Errichtung einer
Bereich des Hirtenklosters Gemeindestrafe, OV-Trasse und Geh- und Radweg im Bereich des
Hirtenkloster vom Kalvariengiirtel bis zur Viktor-Franz-Strale.
Janner Gemeinderats-Beschluss Beschluss des Gemeinderates vom 19.1.2012 zum Mobilitétskonzept 2020.
2012 Mobilitdtskonzept 2020 Als Ziel wurde eine Erhéhung jenes Bevélkerungsanteils, der innerhalb von

300 m iiber einen Zugang zu einer OV-Haltestelle verfigt festgelegt. Ein
Grofiteil der Siedlung Hirtenkloster liegt nicht innerhalb der im
Mobilititskonzept 2020 definierten Wegentfernung!

Februar - Mai
2012

Priifung des Projektes durch den
Stadtrechnungshof

Auf Antrag von 14 Gemeinderdtinnen wurde der Stadtrechnungshof mit der
Uberpriifung der Einrichtung der OV-Trasse beauftragt. Der Priifbericht des
Stadtrechnungshofes wurde mit 21.05.2012 vorgelegt.

Ansuchen um wasserrechtliche
Einreichung der OV-Trasse im
Bereich des Hirtenklosters

Ansuchen der Abteilung fiir Verkehrsplanung bei der zustandigen Bau- und
Anlagenbehérde um die wasserrechtliche Errichtung zur Errichtung — Neubau
einer Briicke iiber den Schleifbach (GemeindestraRe, OV-Trasse und Geh- und
Radweg), sowie die Erneuerung der bestehenden Bachverbauung auf der
orographischen rechten Seite des Schleifbaches.

Bescheid zur wasserrechtlichen
Einreichung der OV-Trasse inkl.
Geh- und Radweg

Erteilung der wasserrechtliche Bewilligung mittels Bescheid vom 17.10.2012.

Verordnung einer GemeindestraRe
(OV-Trasse) inkl. eines westlich
gelegenen Geh- und Radweges im
Bereich des ehemaligen
Hirtenklosters vom Kalvariengirtel
bis zur Viktor-Franz-Strafle

Der Stadtsenat der Landeshauptstadt Graz erteilt am 16.11.2012 die
Verordnung der GemeindestraRe gemiR des Steiermdrkischen Landes-
StraRenverwaltungsgesetzes 1964.

April = Juni
2012
Oktober
2012
November
2012
September
2013

Bescheid zur stralenrechtlichen
Einreichung der OV-Trasse inkl.
Geh- und Radweg

Erteilung der straRenrechtliche Bewilligung mittels Bescheid vom 20.09.2013.
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