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Ausgangslage

Die OWGes — Gemeinniitzige WohnbaugesmbH und Herr Johann Maier, als Eigentiimer der Liegen-
schaft der Grundstiicke: 49/1, 49/6, .63, und Teile v. 50/1, 50/3, 51/1, 51/4, 51/5, 52/1, 51/3, KG
63110 Engelsdorf, ersuchen um die Erstellung eines Bebauungsplanes.

Das Planungsgebiet weist inklusive des Grundstiickes Teil von 49/7, 53/1 und 54/3 KG Engelsdorf,
gesamt eine GroRe von 36.445m? auf.

GemiR 3.0 Flichenwidmungsplan 2002 der Landeshauptstadt Graz ist dieser Bereich als Aufschlie-
Rungsgebiet fiir ,Allgemeines Wohngebiet” mit einer Bebauungsdichte von 0,2-0,8 ausgewiesen.
GemiR Deckplan 1 (Baulandzonierung) zum, 3.0 Flachenwidmungsplan ist zur Aufhebung des Auf-
schlieRungsgebietes die Erstellung eines Bebauungsplanes erforderlich.

Zum Zeitpunkt des Ansuchens liegen folgende Vorplanungen vor:

e Projekt Wettbewerb Europan 5 - 2002, Architekt DI Wissounig

e In der Folge, Uberarbeitungen zur Optimierung der verkehrlichen ErschlieRung, des ruhen-
den Verkehrs und der stadtebaulichen Positionierung inklusive der Griinausstattung des
Planungsgebietes — 6ffentlicher Park im Nordwesten des Planungsgebietes.

e Lage- und Héhenplan Uber den Bauplatz A, Bestandsplan 1:500, Vermessungsbiiro DI Kuku-
vec, vom 22.01.1997, GZ:12466/09

o Verkehrstechnische Untersuchung, Verfasser: Ingenieursbiro fur Verkehrswesen Dr. Kurt
Fallast, Graz, September 2011, GZ: VT_11-027 bzw. Aktualisierung vom 6.3.2014

e Schalltechnische Berechnung BV Liebenauer HauptstraRe Engelsdorfer StraBe, Verfasser: DI.
Dr. Gerhard Tomberger

In Abstimmung mit anderen betroffenen Abteilungen wurde der Bebauungsplan durch das Stadt-
planungsamt erstellt.



Ziel des Bebauungsplanes ist die Sicherstellung einer geordneten siedlungsentwicklung im gegen-
standlichen Bereich.

Verfahren

Der Ausschuss fiir Stadt- und Grinraumplanung wurde in der Sitzung am 02.07.2014 iber den In-
halt und die beabsichtigte Auflage des Entwurfes zum 07.13.0 Bauungsplan informiert.

Die Kundmachung der Auflage des Bebauungsplanes erfolgte gemaR § 40 Abs 6 Z 1.StROG 2010
im Amtsblatt der Landeshauptstadt Graz mit Erscheinungsdatum 16.07.2014.

Auflage des Bebauungsplanes )
Die grundbucherlichen Eigentiimer der im Planungsgebiet liegenden Grundstiicke wurden angehort

und der Bebauungsplan {iber 10 Wochen, in der Zeit vom 17.07.2014 bis zum 25.09.2014 zur all-
gemeinen Einsichtnahme aufgelegt (Auflage gemal § 40 Abs 6 Z 1 StROG 2010).

Eine offentliche informationsveranstaltung wurde am 10.09.2014 durchgefihrt.
Wihrend der Auflagefrist vom 17.07.2014 bis 25.09.2014 langten 9 Einwendungen im Stadtpla-
nungsamt ein.

EINWENDUNGEN

Folgende Einwendungen und Hinweise wurde zum aufgelegten Entwurf des 07.13.0 Bebauungspla-
nes zusammengefasst vorgebracht:

Einwendungen

Einwendung der Abt. 16 — Verkehr und Landeshochbau:

o1 Die gegenstdndliche Anderung umfasst ein Areal an der B73 Liebenauer Hauptstrafie im
Ausmaps von ca. 36. 095m?, ... werden seitens des Verkehrsplanungsamtes der Stadt Graz erhebliche
Bedenken gegen das Vorhaben erhoben, im Wesentlichen mit der Begriindung, dass die Liebenauer
Hauptstrafie bereits die Grenze der Leistungsféhigkeit erreicht bzw. iiberschritten hat. Weiters wird
die fiir eine Bebauung solcher Grofie unzureichende GV-Anbindung, beméngelt. Eine weitere Prob-
lematik stellte schon damals die Lésung einer geordneten, méglichst verkehrsvertréglichen Anbin-
dung dar.

2. Das Bebauungsplanareal steht weiters in réumlichem Zusammenhang mit Projekt LStdgiir-
tel". Es ist zwar zu erwarten, dass die B73 nach Realisierung des genannten Projektes entlastet
wird; zudem ist vorgesehen, dass die B73 in der Folge von der Stadt Graz ins Gemeindestrafiennetz
{ibernommen wird. Derzeit ist jedoch vom Istzustand auszugehen, wodurch eine erhebliche zusétzli-
che Verkehrsbelastung fiir die B73 zu erwarten ist.

3 In diesem Zusammenhang ist wichtig, dass eine geordnete Erschlieffung mit Ausbau der
Kreuzung Stanglmiihistrafie/B73 erfolgt. Die Kosten fiir alle Mafinahmen missen vom Verursacher
getroffen werden. Uber die zu treffenden Vorkehrungen muss mit dem Land ein Vertrag abge-
schlossen werden. Erst danach darf der Bebauungsplan beschlossen und erst nach vollsténdiger
Umsetzung der Anpassungsmafinahmen darf der Bau in Angriff genommen werden.



4, Dartiber hinaus muss sichergestellt sein, dass simtliche Wohnnutzungen nur auferhalb des
larmbelasteten Bereiches der B73 erfolgen.

5. Es muss ein fachkundig erstelltes Oberfldchenentwédsserungskonzept vorgelegt werden. Da-
bei muss der Nachweis gefiihrt werden, dass keine Oberflidchenwdésser in die Entwiisserungsanlagen
des Landesstrafiennetzes eingeleitet werden.

6. Es wird darauf hingewiesen, dass die B73 in den Planunterlagen félschlich als B75
bezeichnet wird. Um Berichtigung wird ersucht.”

Zur Einwendung der Abt. 16 — Verkehr und Landeshochbau:

Zul,2,3.:

7ur Einwendung der Abteilung 16 des Amtes der Steiermarkischen Landesregierung zum 07.13.0
Bebauungsplan kann seitens der Abteilung filr Verkehrsplanung Folgendes mitgeteilt werden:

Das Verkehrsgutachten vom Buro IBV Fallast fiir die ErschlieRung des Bebauungsplan-gebietes
wurde in Abstimmung mit der Abt. 16 erstellt. Darin wurden —ohne Beriicksichtigung des Stdgur-
tel-Projektes als Worst Case-Szenario — Mafnahmen zur geordneten AufschlieBung des Bebau-
ungsplangebietes unter Einhaltung der Leistungsfahigkeit der Liebenauer Hauptstrae erstellt.
Weiters wurde auch im Bereich des Bebauungsplangebietes eine Flachenvorsorge fur die Errich-
tung einer Busspur getroffen. In den Abstimmungsgesprachen wurde mit der Abt. 16 eine Regelung
fiir die Ubernahme der Kosten der AusbaumaRnahmen in der Liebenauer HauptstraRe vereinbart:
Die Planung und Errichtung der 7ufahrt auf das Bebauungsplanareal, inklusive Verkehrslicht-
signalanlage, erfolgt auf Kosten der Verursacher. Der Ausbau des Knotens Liebenauer Hauptstrale
— StanglmiihlstraBe ist nicht vom Verursacher zu tragen, da dieser Knoten bereits in der jetzigen
Form (Vorrangregelung) nicht mehr leistungsfahig ist und die Kosten fiir den Ausbau daher von
Stadt und Land ibernommen werdenDie Liebenauer HauptstraRe stellt eine Ein- und Ausfahrts-
straRe fiir die Umlandgemeinden in die Stadt Graz dar. Im Rahmen des Regionalen Verkehrskon-
zeptes Graz-Graz Umgebung des Landes steiermark wurden MaRfnahmen zur Reduktion des Kfz-
Verkehrs aus dem Umland von Graz unter Einhaltung der Umweltstandards ausgearbeitet, wie zum
Beispiel die Verbesserung des OV-Angebotes. Zur Aufrechterhaltung der Fu nktionsfahigkeit der
straRenachsen zwischen dem Umland und Graz, wie zum Beispiel der Liebenauer HauptstraRe, und
um zukiinftig in Graz die Realisierung von Wohnbauvorhaben moglich zu machen, miissen daher
auch seitens des Landes MaRnahmen entsprechend dem Regionalen Verkehrskonzeptes Graz-Graz
Umgebung zur Reduktion des Kfz-Verkehrs aus dem Umland gesetzt werden.

Seitens der Stadtplanung wird angemerkt:

Hierzu existiert eine einseitige Verpflichtungserklarung des Projektwerbers, dem zu erstellenden
Vertrag spiter beizukommen. Die Willenserkldrung enthilt vorab die zu regelnden Vertragspunkte
und die Zusicherung betreffend, der spéteren baulichen Umsetzung und die Klarung der Kostenfra-
gen.

Zu 4.

Der Abstand der Wohngebéude zur Liebenauer HauptstraRe betrégt 100m bis maximal 170m. In
einem bebauten Stadtgebiet (hier Wohngebiet ,mittlerer Dichte”) stellt dies, einen iberaus grofien
Gebiaudeabstand zu einer Ein- und Ausfahrtsstrae fur die Umland-gemeinden dar.

Es wird auf die Ergebnisse einer schalltechnischen Berechnung von DI Dr, Tomberger vom
10.04.2012 u.a, verwiesen:

Tagsituation / Ist-Situation: StraRenverkehrs und Lidlparkplatz:



Hier ist das Planungsgebiet groRtenteils in einem Bereich von 51 bis 55 dB(A) gelegen. Lediglich an
der Engelsdorfer strafe und an den Lidiparkplatz angrenzend ist ein Bereich von 56 bis 60 dB(A)
feststellbar. Darauf wird im Westen mit einer Parkanlage bzw. im Osten zum Lidlparkplatz mit einer
eigenen, am Bauplatz A geplanten KfZ-Abstellfliche reagiert. Hinzuweisen ist, dass beim Lidlpark-
platz eine Schallschutzwand errichtet wird und im Planungsgebiet ein Langsbaukérper zur ,Eigen-

abschirmung” geplant ist.

Nachtsituation / Ist-Situation: straRenverkehrs und Lidlpa rkplatz festzustellen:

Hier ist das Planungsgebiet groRtenteils in einem Bereich von 41 bis 45 dB(A) gelegen. Lediglich an
der Engelsdorfer Strale und an den Lidlparkplatz angrenzend ist ein Bereich von 46 bis 50 dB(A)
feststellbar, wobei auf die vorhergehenden Ausfuhrungen hinsichtlich der parkanlage und des
Langshaukdrpers im Planungsgebiet verwiesen wird.

Der Ordnung halber wird angemerkt, dass die stiadtebaulich / schalltechnischen Losungen betref-
fend die dortige Larmbelastung seitens des Projektwerbers im Zuge des Verfahrens zur Wohnbau-
forderung, der Wohnbauférderungsstelle nachzuweisen sein werden!

Zu 5.
Die Entwasserung von Oberflachenwissern in die Entwisserungsanlagen der ,Landesstrafie B73“

ist auszuschlieRen. Es bleibt den nachfolgenden Verfahren z. B. Baubewilligungsverfahren, durch
Vorlage der konkreten Einreichplanung dieser Nachweis vorbehalten. Das gesa mte Planungsgebiet
dieses 07.13.0 Bebauungsplanes (Flache ca. 36.095m2) grenzt ohnehin nur mit einem Streifen, in
der Breite von ca. 28m an die B73 an und wird es nur einfacher technischer Losungen bediirfen, die
Entwisserung auf die B73 nicht zuzulassen.

Zub.
Die Berichtung der Bezeichnung auf LandesstraBe B73 (vorher, falschlich als B75 bezeichnet) wird
durchgefiihrt.

Einwendung gegen die Bebauung, Widerspruch zum 4.0 STEK, Bebauungsdichte und des weiteren
erheblichen, Verkehrsaufkommens:

Die Verbauung der gegenstdndlichen 36.095m? grofien Liegenschaften bedingt ein erhebliches wei-
teres Verkehrsaufkommen. ... Durch die Verbauung mit einer Dichte bis 0,8 wird die bestehende
Lérmbeldstigung und Verkehrssituation erheblich verschiirft. ... Die geplanten KFZ-Stellplétze, sind
als zu gering kalkuliert.

Die gegensténdliche Verbauung widerspricht dem stadtentwicklungskonzept der Stadt Graz. Im4.0
STEK handelt es sich um ein Wohngebiet mittlerer Dichte, jedoch mit Griinverbindung in Nordost-
richtung. Auf Grund des STEKS und der geforderten Griinverbindung blieb die gegenstiindliche Lie-
genschaft auch bislang von einer Bebauung frei, da eine Bebauung dem STEK nicht entspricht. Mit
der ggst. Bebauung wird der fiir Graz unbedingt aufgrund seiner klimatisch ungiinstigen Lage not-
wendige Griinraum weiter eingeschrdnkt.

Zur Einwendung gegen die Bebauung, Widerspruch zum 4.0 STEK, Bebauungsdichte und des wel-
teren, erheblichen Verkehrsaufkommens:



Die, gemiR 3.0 Flichenwidmungsplan 2002 mit 0,8 festgelegte maximale Bebauungsdichte wird
bezogen auf die moglichen maximalen BruttogeschoRflichen eingehalten. Eine Dichteliberschrei-
tung ergibt sich ausschlieRlich durch die Ubernahme der, im Plan eingetragenen (6ffentlich nutzba-
ren) Rad- und Gehwege in das offentliche Gut der Stadt Graz sowie die Festlegung von Teilberei-
chen der inneren ErschlieBung als Verkehrsfléchen.

Die maximale Bebauungsdichte ist gemaR, 3.0 Flachenwidmungsplan 2002 mit 0,8 festgelegt.
Durch die Ubernahme der, im Plan eingetragenen (6ffentlich nutzbaren) Rad- und Gehwege in das
sffentliche Gut der Stadt Graz sowie die Festlegung von Teilbereichen der inneren ErschlieBung als
Verkehrsflichen” sind im Bereich der Bauplatze A und B Uberschreitungen der héchstzuldssigen
Bebauungsdichte, bezogen auf den jeweiligen ,Nettobauplatz” zuléssig.

Bauplatz A ,Bruttobauplatzfliche”: ca. 22,702m?

Die Gesamtfldche fiir den &ffentlich nutzbaren Geh- und Radweg betragt bei Bauplatz A ca.
1.464m?2. Dariiber hinaus betrigt die Gesamtflache fur alle fur die ErschlieBung erforderlichen Ver-
kehrsflachen ca. 2.527m?, Daraus ergibt sich eine Nettobauplatzfliche” fiir Bauplatz A von ca.
18.715m?, W
Bauplatz B ,Bruttobauplatzfliche: ca. 12.920m? AL
Die Gesamtfliche fiir den 6ffentlich nutzbaren Geh- und Radweg betrigt bei Bauplatz B ca. $10m>.
Dariiber hinaus betrigt die Gesamtfliche fiir alle fiir die ErschlieRung erforderlichen Verkehrsfla-
chen ca. 965m?. Daraus ergibt sich eine ,Nettobauplatzflache” fiir Bauplatz B von ca. 11.345m2

In Summe werden die gesamten Verkehrsfldchen, welche vom , Bruttobauplatz” abgezogen wer-
den, rechnerisch in etwa kompensiert. Es wird in etwa die Bebauungsdichte von 0,8 (It. Ausweisung
im Flichenwidmungsplan) bezogen auf den ,Bruttobauplatz” eingehalten. Zur Erkldrung: ,Brutto-
bauplatz” ist ,Nettobauplatz plus die Summe samtlicher (im Bebauungsplan eingetragener) Ver-
kehrsflachen.

Bei der Dichtefestlegung von maximal 0,8 im Flachenwidmungsplan handelt es sich um eine ge-
bietstypische Bebauungsdichte in Abstimmung und stadtebaulicher Reaktion auf die néhere Um-
gebung.

Es wird noch darauf hingewiesen, dass die maximale Bebauungsdichte im vorliegenden 07.13.0
Bebauungsplan niedriger ist, als die Dichte der direkt nérdlich angrenzenden Grundstiicke in der
Konrad-Hopferwieser-Gasse. Zum Beispiel erreichen die Hauser Konrad-Hopferwieser-Gasse 11, 13
und 15 in ihrem Bestand die Bebauungsdichte von ca. 1,0. Als weiteres Beispiel wird angefiihrt,
dass das Haus, Konrad-Hopferwieser-Gasse 9 in seinem Bestand die Bebauungsdichte von ca. 1,17
erreicht!

4.0 STEK:

Das Stadtentwicklungskonzept legt in diesem Bereich ein ,Wohngebiet mittlerer Dichte” fest. Dies
umfasst gemaR Erlduterung, zum 4.0 STEK Baulandfestlegungen mit einer Bandbreite der maxima-
len Dichte von 0,6 bis 1,0.

Die im Stadtentwicklungskonzept vorgesehene Griinverbindung verlauft auBerhalb des Geltungs-
bereiches des Bebauungsplanes, westlich der Engelsdorfer StraRe und stellt die begriinte Oberfla-
che des Siidgiirtels dar. Die nach Osten symbolisch eingetragene Verbindung wurde durch die Fest-
legung einer dffentlichen Parkfléche erfullt.

VERKEHR:

NaturgemaR gehen mit jeder Konsumation von bereits rechtgiiltig festgelegten Baulandflachen
auch entsprechende neue Verkehrsstrome einher. Trotz der dadurch entstehenden Mehrbelastung
auf den offentlichen StraRen Liebenauer HauptstraRe, StanglmiihistraRe und Engelsdorfer Strale
ist jedoch bei Setzen von geeigneten VerkehrsmaRfnahmen weiterhin eine ausreichende Leistungs-
fahigkeit gegeben. Im Vergleich zur IST-Belastung dieser StraRen wirkt sich die neue Bebauung hin-
sichtlich der Zunahme der Verkehrsfrequenzen und Lirmbelastung jedoch nur geringfiigig aus.



Die Anzahl der Stellplatze wurde gemal den Vorgaben der Abteilung fir Verkehrsplanung festge-
legt. Aufgrund der guten Versorgung mit sffentlichen Verkehrsmitteln in der Liebenauer Haupt-
strafe und der fuBlaufigen Erreichbarkeit der Haltestelle sowie der Versorgungseinrichtungen {z.B.
Lebensmittelmarkt, Schulen, Geschifte, Gastronomie) wurde die Anzahl der Stellplétze im Sinne
der Ziele einer nachhaltigen Mobilitat daraufhin abgestimmt.

Einwendung gegen die Geschossanzahl — Bauhdhe, Anderung der Besonnung:

»in der Konrad-Hopferwieser-Gasse 1,3,5,7,9,11 und 15 haben alle Mieter / Eigentiimer die Woh-
nungen "NUR" $/0-seitig oder "NUR N/W-seitig ausgerichtet. Die S/0-seitigen Wohnungen haben
die Balkone direkt zum geplanten Neubau und derzeit sonnenlicht von Sonnenaufgang bis mittags
(...). Somit wurde den $/0-seitigen Mietern / Eigentiimern das Sonnenlicht beinahe komplett weg-
genommen. ... Deshalb ersuche ich im Namen aller Anrainer die geplanten angrenzenden Wohnbl6-
cke von 5-geschossig auf héchstens 4-geschossig umzuplanen. “

Zur Einwendung gegen die Geschossanzahl - Bauhdhe, Anderung der Besonnung:

Das stadtebauliche Konzept nimmt durch die Ausformung von »punktformigen Baukdérpern” mit
ausreichenden Durchblickméglichkeiten auf die nordliche Bebauung in der Konrad-Hopferwieser-
Gasse Riicksicht. Zusatzlich wurde nunmehr der Grenzabstand nach Norden in 2 Bereichen auf 10m
vergroRert. Durch den gewdhlten unterschiedlichen Abstand der Baugrenzlinien von der nérdlichen
Grundgrenze (der jetzt noch erhéht wurde und welcher mehr als die gesetzlich vorgegebenen Ge-
biude- bzw. Grenzabsténde betrigt) und die Positionierung der ,punktférmigen Baukérper” ist
davon auszugehen, dass eine mogliche Beeinflussung der Besonnung vergleichsweise gering gehal-
ten werden kann. Eine ausreichende Belichtung, Besonnung bzw. ein Luftaustausch ist, bedingt
durch diese Rahmenbedingungen jedenfalls anzunehmen. Dariiber hinaus war durch eine geeigne-
te Bebauung auf dem eigenen Bauplatz fiir eine entsprechende Belichtung, Besonnung und fiir ei- -
nen Luftaustausches Vorsorge zu treffen (dies gilt natiirlich ebenso fur die Liegenschaft der Ein-
wender). _

Die vorgeschlagene Reduktion der GeschoRanzah! hatte zur Folge, dass das stadtebauliche Konzept
ganzlich gedndert werden miisste. In der Gesamtsicht stellt das vorliegende stadtebauliche Kon- A
zept betreffend Stadtebau, Grenzabstinde von 10m bis 16m reichend, 6ffentliche Geh- und Rad-
wege, ruhender Verkehr tiberwiegend in Tiefgaragen, Herstellung einer &ffentlich nutzbaren Park-
anlage, Baumpflanzungen u. dgl. ein ausgewogenes, den nérdlichen, benachbarten Gebéudebe-
stand beriicksichtigendes Bebauungskonzept dar.

Die Anzahl der Geschosse der Baukorper orientiert sich an der stadtebaulichen Gesamtplanung und
nimmt einerseits Bezug auf die z.B. im Siiden vorhandenen héheren GeschoRanzahlen, anderer-
seits setzt das Bebauungskonzept die Zielsetzungen eines aufgelockerten, stark durchgriinten Kon-
zeptes mit moglichst niedrigem Bebauungsgrad und wenig versiegelter Flache optimal um. Der
Hinweis auf andere, in der ndheren und weiteren Umgebung errichteten Bebauungen, anderer
Pragung, kann nur bedingt als Orientierung herangezogen werden, jedoch nicht ein, fir den jewei-
ligen Ort und dessen Eigenheiten entwickeltes Bebauungskonzept ersetzen.

Die Belange des Stralen, Orts und Landschaftsbildes sind hier im Rahmen dieses Bebauungsplanes
als gut l6sbar anzusehen.

Einwendung betreffend die Feinstaubbelastung:



Die geplante Wohnsiedlung mit einer BGF von insgesamt ca. 28000 m? ergibt eine Wohnungsanzah!
von ca. 350 Wohneinheiten. Dies bedeutet aber auch, dass die Anzahl von ca. 475 PKW zu einer
susditzlichen massiven Feinstaubelastung fiihren wird. ... Ich fordere ein lufttechnisches Gutachten,
um diese Mehrbelastung zu quantifizieren. Dies wurde im Entwurf des Bebauungsplanes iiberhaupt
nicht beriicksichtigt. ... Aus diesen Griinden sind die beiden Tiefgaragen so auszubilden, dass die
Anfahrtsméglichkeiten, von der Liebenauer Hauptstrafie so wie auch von der Engelsdorferstrafie,
fiir beide Tiefgaragen gewdhrleistet sind, um die Konrad-Hopferwieser-Gasse und die Stanglmihl-
strafe nicht zusétzlich verkehrsmdRig zu belasten.

Zur Einwendung betreffend die Feinstaubbelastung:

Ausbildung der Tiefgaragen auf Bauplatz A:
Eine Verbindung der Tiefgaragen auf Bauplatz A (einmal, Tiefgaragen Zu- Abfahrten nahe der Lie-

benauer HauptstraBe bzw. nahe der Engelsdorfer StraRe) wird durch den Bebauungsplan nicht aus-
geschlossen.

Zur Frage der Feinstaubbelastung:
Aufgrund der guten fuBlaufigen Erreichbarkeit der Haltestellen des offentlichen Verkehrs in der

Liebenauer Hauptstrale sowie der Versorgungseinrichtungen (z.B. Lebensmittelmarkt, Schule) ist
im Sinne der Ziele der nachhaltigen Mobilitat davon auszugehen, dass zahlreiche Wege der neuen
Bewohner nicht mit dem eigenen Auto erledigt werden und dadurch auch ein Beitrag zu einer Ver-
besserung der Liftgute geleistet werden kann.

Nach den in Graz durchgefiihrten Messergebnissen und Windbeobachtungen geniigt zumeist das
,Offenhalten von Toren” um ein ausreichendes MaR an Durchliiftung zu erreichen, unter der Vo-
raussetzung, dass keine festen Brennstoffe fiir Heizzwecke verwendet werden. Im Speziellen wird
2u diesem Bebauungsplan ausgesagt, dass es sich hier um einen Bebauungstypus handelt, welcher
einer Durchliiftung des unmittelbaren Umfeldes nicht im Wege stehen kann. In diesem Falle ist hier
von einer offenen Bebauungsweise auszugehen welche eine Durchliiftung zuldsst. Zu betonen ist,
dass geméR §5 Abs 4 der VO zum Bebauungsplan, Flachdacher zu begriinen sind. Dabei ist eine
Substrathéhe von mind. 8cm vorzusehen. Durch diese BegriinungsmaRnahme wird jedenfalls der
beflirchtete , Warmeinseleffekt” weitestgehend vermieden werden.

Der Bebauungsplan, gibt den Rahmen fiir eine kiinftige (hier) Wohnbebauung vor. Eine, durch die
Wohnanlage hervorgerufene, etwaige Luftschadstoffbelastung ist, nach Vorliegen der konkreten
Einreichplanung im Projektgenehmigungsverfahren darzustellen und durch die Baubehdrde zu pri-
fen.

Einwendung zur Parkanlage:

,Durch das Drehen des Parks zu den Héusern der Konrad-Hopferwieser-Gasse 11, 13 und 15 wiirde
die zukiinftige Lebens- und Wohnqualitét fir vieles entschédigen. Ich ersuche daher im Namen vie-
ler Anrainer den geplanten Park lénglich (siehe beiliegende Skizze) zu den Héusern der Konrad-
Hopferwieser-Gasse 11, 13 und 15 zu drehen. v

Zur Einwendung zur Parkanlage:

Die nichstmdgliche Positionierung eines neuen Gebiudes im Planungsgebiet des 07.13.0 Bebau-
ungsplanes zu den Hausern Konrad-Hopferwieser-Gasse 11 und 13 ist erst in einem Abstand der
Gebiude untereinander von ca. 22m bis 27m (und dariiber hinausgehend) méglich. Der Grenzab-



stand, zur nordlichen Grundgrenze betragt ca. 12,50m bis ca. 14,50m. purch den Abstand der Bau-
grenzlinien von der nérdlichen Gru ndgrenze (welcher mehr, als die gesetzlich vorgegebenen Min-
destabstande petrigt) und die Positionierung von ,,punktfﬁrmigen Baukdrper” ist davon auszuge-
hen, dass eine mégliche Beeinflussung der Besonnung und gelichtung nur kurz im Tagesverlauf
auftreten kann. Eine Drehung der offentlichen parkanlage um 90 Grad wurde das stidtebauliche
Konzept grun dlegend verindern und sich hinsichtlich der angestrebten einfachen Erreichbarkeit
der Parkanlage fur die gesamte Umgebung nachteilig auswirken. Daher ist die Parkanlage im Wes-
ten des planungsgebietes und parallel zum geplanten Grinstreifen langs der Engelsdorfer Stralle
vorgesehen. Dadurch wird ein zusammenhéngender Gesamteindruck mit der geplanten Begrinung

der Oberflache des Sudgurtels hergestellt.

Einwendung zum Geh- und Radweg:

Anderung_der Lage des Geh- Radweges
,Beziiglich des Geh- Radweges bei den angrenzenden Grundstiicken der Konrad-Hopferwieser-

Gasse ersuche ich um Anderung des Rad- und Gehweges an die Notstrafie. Dies wiirde die Larmsi-
tuation und die Wohnqualitdt sehr peeinflussen.”

Gewlinschter Entfall des Geh- Radweges

Es ist nicht nachvollziehbar warum entlang unserer Grundstiickgrenze ein Rad und Gehweg mit ei-
ner Breite von ca. 3,5 M entsteht und nicht die Notstrafe hierfir verwendet wird. Die Wohnhausan-
lagen Konrad—HOpferwieser-Gasse wiirden somit von 2 éffentlichen Verkehrsfléchen, im Norden
durch unsere Zufahrt zu den Héusern und nun quch im Siiden durch den Rad und Gehweg eingekes-
selt werden. ... Wir werden die derzeitige Larmsituation feststellen lassen und fordern einé Einhal-
tung der derzeitigen Lérmsituation fir die Zukunft und fordern die Streichung des Radweges. Au-
Rerdem ist die Erreichbarkeit, wie bisher von der Liebenauer Hauptstrafie aus gesehen, iber die
Casalgasse, die Konrad-Hopferwieser-Gasse und die stanglmiihistrafe gegeben. Hier noch einen
Radwegq in einer Entfernung von nur ca. 20 m parallel zur Konrad-Hopferwieser-Gasse 2U planen ist
mebhr als grenzwertig.

Zur Einwendung zum Geh- und Radweg:

7ur Anderung der Lage des Geh- Radweges

Eine Verlegung der affentlichen Rad- und FuRwegverbindung in Richtung Stiden ist nicht zweckma-
Rig, da die Filhrung des Rad- und FuBweges dann im Konflikt mit den beiden Tiefgaragenein- und
ausfahrten stehen wiirde und eine angestrebte klare Trennung von motorisiertem Fahrverkehr und
Radfahrern bzw. FuBgangern nicht mehr méglich ware. Eine ,,Doppelnutzung" mit der geplanten
Notzufahrt bzw. Zufahrt fur die Anlieferungen von Mdbeln und anderen sperrigen Guter istun-
giinstig und kénnte zu Konflikten mit der Nutzung Geh- und Radweg fithren. Ein offentlich nutzba-
|n:1 Se':-dund Radweg soll positiv angenommen werden und stellt eine bereichernde Nutzungsmog-
1 elt aar.

Eine Verlarmung durch einen Geh- und Radweg kann vorweg nicht angenommen werden

Zum gewiinschter Entfall des Geh- Radweges

Der Ost-West verlaufende FuR- und Radweg ist eine wichtige Verbindung fur die Bewohner beste-

hender und kiinftiger Wohngebaude zur neuen sffentlichen Parkanlage. Im Gegensatz zur anderen
Radrouten handelt es sich um eine baulich getrennte, nur den FuRgingern und Radfahrern vorbe-



haltene Fliche ohne mdgliche Gefiahrdung durch motorisierten Verkehr. Der Weg ist ausschlieRlich
fur nicht motorisierte Nutzer vorgesehen. Die angesprochene Radroute in der Konrad-
Hopferwieser-Gasse ist eine Radverbindung im Tempo — 30 Strafennetz.

Eine etwaige Verlegung der 6ffentlichen FuR- und Radwegverbindung in Richtung Stiden ist nicht
zweckmiRig, da die Fiihrung des Rad- und FuRweges dann im Konflikt mit den beiden Tiefgaragen-
ein- und ausfahrten stehen wiirde und eine angestrebte klare Trennung von motorisiertem Fahr-
verkehr und Radfahrern bzw. FuRgéngern nicht mehr méglich wire. Eine ,Doppelnutzung® mit der
geplanten Notzufahrt bzw. Zufahrt fiir die Anlieferungen von Mébeln und anderen sperrigen Giiter
ist ungiinstig und kénnte zu Konflikten mit der Nutzung Geh- und Radweg fiihren. Ein éffentlich
nutzbarer Geh- und Radweg soll positiv angenommen werden und stellt eine bereichernde Nut-
zungsmoglichkeit dar. Eine ,Verldrmung” der Umgebung durch einen Geh- und Radweg kann vor-
weg nicht angenommen werden.

Einwendung betreffend die Erreichbarkeit von zentralen Anlagen und Dienstleistungseinrichtun-
gen:

Leider ist die Erreichbarkeit von Schule, Kindergarten, Kirche, Veranstaltungszentrum und dem neu
zu errichtenden, ca. 2 ha grofen, Park auf dem Giirtel nicht gegeben| Unser Bediirfnis ist: »Platz fiir
Menschen und kurze Wege!" Die mit 6ffentlichen Mitteln neu errichtete Strafie , Liebenauer Haupt-
strafe — Engelsdorfer Strafie" ist als Durchfahrtsstrafie zu gestalten und selbstverstdndlich von der
Stadt Graz zu iibernehmen und ebenso zu erhalten!

Die Verbindung ,Konrad Hopferwieser Gasse - Stangimiihistrafie” zum neuen Park (Giirtel) ist
durchgehend als Fuf3- und Radweg zu gestalten und ebenso von der Stadt Graz zu iibernehmen und
bzw. zu erhalten.”

Zur Einwendung betreffend die Erreichbarkeit von zentralen Anlagen und Dienstleistungseinrich-
tungen:

Die, im Bebauungsplan ausgewiesene StraRe zwischen Liebenauer HauptstraBe und Engelsdorfe
StraRe ist eine PrivatstraRe, die nur der Zufahrt zu den Tiefgaragen dient und ansonsten nur eine
Notzufahrt fir Einsatzfahrzeuge darstellt. Diese Verbindung als &ffentlich befahrbare Strale auszu-
bilden ist weder erforderlich noch mit den Zielsetzungen der Verkehrsplanung vereinbar. Fir die
verbesserte fuBlaufige Erreichbarkeit der Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sowie der Versor-
gungseinrichtungen (z.B. Lebensmittelmarkt, Schule) wurde ein durchgehender, Ost-West verlau-
fender &ffentlicher FuR- und Radweg im Sinne der Ziele der nachhaltigen Mobilitat vorgesehen.
Eine durchgehende Nord-Siidverbindung, ausgebildet als &ffentlicher FuB- und Radweg durch den
gesamten Geltungsbereich des 07.13.0 Bebauungsplanes, ist ebenso vorgesehen. Ein direkter An-
schluss an die Konrad-Hopferwieser-Gasse wire nur ber das Fremdgrundstiick, Nr. 183/1, KG Lie-
benau méglich und kann nicht im Bebauungsplanverfahren geregelt werden.

Einwendung betreffend die verpflichtende Ansiedlung von Dienstleistungseinrichtungen.
,Als besondere Notwendigkeit erachten wir, dass in diesem Baugebiet ,betreutes Wohnen, Fachdirz-
te, Anwdlte und Geschdfte (in den Erdgeschofizonen)" fiir den Bezirk Liebenau angesiedelt werden.

Zur Einwendung betreffend die verpflichtende Ansiedlung von Dienstleistungseinrichtungen.
Hinsichtlich der gewiinschten zusatzlichen Ansiedelung von Dienstleistungseinrichtungen im Pla-
nungsgebiet des 07.13.0 Bebauungsplanes ist anzumerken, dass der Bebauungsplan und die Festle-
gung im Flichenwidmungsplan dies erméglichen, allerdings nicht erzwingen kann.
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Anderungen gegeniiber der Auflage des Bebauungsplans

Bezuglich der Einwendungserledigung hat sich der Bebauungsplan in folgenden Punkten gedndert:
Eine rechtliche Beratung durch die Bau- und Anlagenbehorde wurde durchgefiihrt bzw. wurde die
Verordnung redigiert:

VERORDNUNG:

§3 BEBAUUNGSDICHTE, Hinzufuigung lautet nun:
Bauplatz C: maximal 0,8

Erlauterung:
Fiir diesen Bauplatz C, gilt die diesbeziigliche Ausweisung der Bebauungsdichte, It. 3.0 Flachen-

widmungsplan 2002 (eine Anderung gegenuber der Entwurfsaufiage des 07.13.0 Bebauungspla-
nes wird nicht vorgenommen).

§5 (2) lautet nun:
Héhenbezugspunkt ist das natiirliche Geléinde (vorher: gegebenes Gelande).

Erlduterung:
Die Anderung erfolgt nach rechtlicher Beratung durch die Bau- und Anlagenbehdrde.

§6 (1) PKW-ABSTELLPLATZE, VERKEHRSFLACHEN

Zweiter Satz - lautet nun:

PKW-Abstellfléichen im Freien sind nur in den ausgewiesenen Bereichen It. Planwerk zuléissig und
wie folgt auszufiihren:......

Erlduterung:

Hier erfolgte eine Umformulierung ohne Anderung des Inhaltes.

PLANWERK

Bauplatz A:

Grenzabstand fiir zwei, zur Bebauung eingetragener Felder zur nérdlichen Bauplatzgrenze nun:
10m (vorher 9m).

Bauplatz B:

Es wird der Bebauungsplan um einen ca. 350m? grofen Bereich bis zur StangimihistraRe erweitert

um einen Geh- und Radweg und die Zufahrt zum Bauplatz durchgehend zu gewahrleisten.

Bezeichnung der Liebenauer HauptstraRe nun als: B73 (vorher: irrtiimlich B75).
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Inhalt
Der Bebauungsplan besteht aus dem Verordnungswortlaut und der zeichnerischen Darstellung
samt Planzeichenerklirung sowie einem Erlduterungsbericht.

Er entspricht den inhaltlichen Anforderungen gemig Steiermarkisches Raumordnungsgesetz und
ist widerspruchsfrei zum, 4.0 Stadtentwicklungskonzept sowie zum 3.0 Fldchenwidmungsplan 2002
der Landeshauptstadt Graz.

Hinsichtlich weiterer Informationen wird auf den beiliegenden Erliuterungsbericht verwiesen.

Nach Beschluss durch den Gemeinderat erfolgt die Kundmachung nach den Bestimmungen des
Statutes der Landeshauptstadt Graz.

Die Verstiindigung der Einwenderlnnen erfolgt mit Benachrichtigung mit entsprechender Erldute-
rung und Begriindung.

Die Zustiindigkeit des Gemeinderates der Landeshauptstadt Graz griindet sich auf den § 63 Abs 1
und 3 StROG 2010.
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Der Ausschuss fiir Stadt- und Griinraumplanung

stellt daher gemaR § 63 Abs. 2 Stmk. ROG 2010

den

Antrag,

der Gemeinderat wolle beschliefen:

Beschlussantrag N
1. den 07.13.0. Bebauungsplan Jliebenauer HauptstraRe - Engelsdorfer Strafle - Stanglmiihlstrae”,
bestehend aus dem Wortlaut, der zeichnerischen Darstellung samt Planzeichenerkldarung und dem
Erlduterungsbericht sowie
2. die Einwendungserledigungen,
3. die Aufhebung des AufschlieRungsgebietes -Nr.: 14.05
Der Bearbeiter: Der Abteilungsvorstand:
DI Friedrich Schenn DI Bernhard Inninger
(digital signiert) (digital signiert)
Der Baudirektor: Der Biirgermeigter als dtsenatsreferent
DI Mag. Bertram Werle 5
(digital signiert) . S

Vorberaten und einsti mig/mehrheitlich/mit........ stimmen abgelehnt/unterbrochen in der Sitzung des

N2.40. 204§
Die @ﬁu hlnn % Der Vorsitzende:

0

1t Bffentlichen Gemeinderatssitzung

: Der Antrag wurde in der heutigen offentlichen



Graz, am ./

R{ einstimmig

13

] bei Anwesenheit von ..... Gemeinderatinnen
[0 mehrheitlich (mit ..... Stimmen /..... Gegenstimmen) angenommen.
[0 Beschlussdetails siehe Beiblatt

AL 1214

servedesrnne

Der/die SchriftfﬁhreriW

Signiert von Schenn Friedrich
— EN :%chenn Friedrich,0=Magistrat Graz,L=Graz,ST=>5tyrla,
al =
ERAHA
Datum/Zelt 2014-10-30T12:47:35+01:00
IMGITALE SIGNATUR
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinwels http;/fegov2.graz.gv.at/pdf-as
verifiziert werden, )
signlert von Inninger Bernhard
CN=Inninger Bernhard,0=Magistrat Graz,L=Graz,ST=Styria,
Zertiflkat C=AT
ERAHA
Datum/Zelt 2014-10-30T13:55:15+-01:00
DIGITALE SIGNATUR
Dieses Dokument wurde digital signlert und kann unter:
Hinweis http://egov2.graz.gv.at/pdf-as
verifiziert werden.
Signiert von Werle Bertram
CN=Werle Bertram,0=Magistrat Graz,L=Graz,5T=S5tyrla,C=AT
Zertifikat
G|RIAIZ
Datum/Zalt 2014-10-30T15:10:52+01:00
DIGITALE SIGNATUHR
Dieses Dokument wurde digital signlert und kann unter:
Hinwals

e

http://fegov2.graz.gv.at/pdf-as
veﬂﬂzl_egrt we_?den-("' pd____




STADT

GIRINZ

STADTPLANUNG

VERORDNUNG
Beschluss

GZ.: A14_K_907_2006_37

07.13.0 Bebauungsplan
,Liebenauer HauptstraBe - Engelsdorfer Strale — Stanglmiihlgasse”
VII. Bez., KG Engelsdorf

des Gemeinderates der Landeshauptstadt Graz vom 13.11.2014, mit der, in Vollziehung der
Aufgaben der ortlichen Raumordnung, der 07.13.0 Bebauungsplan ,Liebenauer Hauptstralde
- Engelsdorfer Stral3e - Stangimihlgasse” beschlossen wird.

Aufgrund der §§ 40 und 41 des Steiermarkischen Raumordnungsgesetzes 2010 StROG idF
LGBI 96/2014 in Verbindung mit den §§ 8, 11 und 89 Abs.4 des Steiermarkischen Baugeset-
zes 1995 idF LGBI 48/2014 und § 3 Abs. 3 der Bebauungsdichteverordnung 1993 idF LGBI.
58/2011 wird verordnet:

§1 ALLGEMEINES

Der Bebauungsplan besteht aus dem Wortlaut (Verordnungstext) und der zeichneri-
schen Darstellung (Planwerk) samt Planzeichenerklarung.

§2 BEBAUUNGSWEISE

Es wird die offene Bebauungsweise festgelegt.

§3 BEBAUUNGSDICHTE

Eine Uberschreitung des im 3.0 Flichenwidmungsplan 2002 und im § 2 der Bebau-
ungsdichteverordnung 1993 festgesetzten Hochstwertes der Bebauungsdichte ist im
Rahmen der Festlegungen dieses Bebauungsplanes (Baugrenzlinien, Geschoss-
anzahlen, Gebdudehohen etc.) zuldssig und betragt:

Bauplatz A: maximal 1,0

Bauplatz B: maximal 0,9

Bauplatz C: maximal 0,8
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§5

§6

BAUGRENZLINIEN

(1)
(2)

(3)

Im Planwerk sind die Baugrenzlinien fir Hauptgebaude festgelegt.
Die Baugrenzlinien gelten nicht fur Tiefgaragenrampen und deren Einhausun-
gen, Kellerabgange und deren Einhausungen, Vordacher, Gberdachte Fahr-

radabstellbereiche, eingehauste Miillplatze und dergleichen.
Unabhangig von den Baugrenzlinien gelten die Abstande gemall dem Steier-
markischen Baugesetz 1995 idgF.

GESCHOSSANZAHL, GEBAUDEHOHEN, GESAMTHOHE, DACHER

(1)

Im Planwerk sind die jeweils maximal zuldssigen GeschoRanzahlen einge-

tragen. Dabei gelten folgende maximalen Héhen:

GescholRanzahl: maximale traufenseitige Gebau-
dehohe
1G max. 4,50 m
2G max. 7,50 m
3G max. 10,50 m
4G max. 13,50 m
5G max. 16,50 m
6G max. 19,50 m
7G max. 22,50 m

(2)
(3)

(4)

(5)

Hohenbezugspunkt ist das natiirliche Gelande.

Fiir Stiegen - und Lifthaduser u.dgl. sind im untergeordneten AusmaR Uber-
schreitungen der maximalen Gebdudehohen zulassig.

Dacher von Hauptgebauden sind als Flachdacher auszufihren, dies gilt
nicht flir Bauplatz C.

Flachdacher sind ab einer Flache von 50 m? extensiv zu begriinen (Sub-
strathohe mindestens 8 cm). Davon ausgenommen sind Dachterrassen,
Vordacher Glasdachkonstruktionen sowie technisch erforderliche Ausbil-
dungen, wie z.B. Stiegen- und Lifthduser u.dgl.

PKW-ABSTELLPLATZE, VERKEHRSFLACHEN

1)

@)

3)

Die PKW-Abstellpldtze sind in Form von Tiefgaragen herzustellen.
PKW-Abstellflachen im Freien sind nur in den ausgewiesenen Bereichen It.
Planwerk zuldssig und wie folgt auszufiihren:

e mit unversiegelter Oberflache (Makadam, Rasensteinen 0.4.)

Dies gilt nicht flr KFZ-Abstellplatze fiir Menschen mit Behinderung.
Wohnnutzung:

Je 50m? bis 75m? BruttogeschoRflache gemaR Bebauungsdichteverordnung
1993, LGBI. Nr. 58/2011 ist ein Pkw-Abstellplatz vorzusehen.
Tiefgaragenrampen sind nach oben und seitlich einzuhausen.



§7

FREIFLACHEN, GRUNGESTALTUNGEN

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)
(12)

Die im AuRenanlagenplan dargestellten Griinflaichen, Baumpflanzungen und
Baumbestande sind fachgerecht anzulegen und/oder auf Dauer zu erhalten.
Abweichungen sind im Zuge der Bauplanung zulassig. Dabei hat jedoch die
Baumanzahl mindestens den Eintragungen im AulRenanlagenplan zu entspre-
chen.

Die nicht bebauten Flachen, die nicht der ErschlieBung u. dgl. dienen, sind als
Grinflachen auszubilden und gartnerisch zu gestalten.

Baumpflanzungen sind als Laubbdume in Baumschulqualitat, Hochstamm, So-
litér, 3 x verschult, Mindeststammumfang 16|18 gemal den Bestimmungen
der O-Norm L1110 ,,Pflanzen, Giiteanforderungen, Sortierbestimmungen® zu
pflanzen und dauerhaft zu erhalten. Die Mindestgrof3e einer Baumscheibe be-
tragt netto: 6m? bei versickerungsfahigem Umfeld und 9m? bei versiegeltem
Umfeld. Die Mindestbreite einer Baumscheibe betrédgt netto 1,8m.
Baumpflanzungen sollten vorzugsweise auf gewachsenem Boden erfolgen.
Der Standraum der Baume ist in den befestigten Bereichen durch Bewasse-
rungs- bzw. Beliftungseinrichtungen und durch wasserdurchldssigen Belag zu
sichern. Baumscheiben sind zu begriinen und durch entsprechende MaRnah-
men vor Befahren zu schiitzen (Gitterrost, Baumschutzbigel u. a.)

Fir breitkronige, hochstammige Bdume betragt der Mindestabstand bis zum
aufgehenden Mauerwerk mind. 10,0 bis 15,0 m.

Fir mittelkronige, kleine bis halbhohe Baume betragt der Mindestabstand bis
zum aufgehenden Mauerwerk mind. 6,0 bis 10,0 m.

Die oberste Decke von freiliegenden Tiefgaragen ist mit einer Vegetations-
schicht von mindestens 70cm Hohe (ausgenommen Wege und Tiefgaragen-
aufgdnge) niveaugleich mit dem angrenzenden, gewachsenen Geldnde zu
Uberdecken und gartnerisch auszugestalten.

Bei Baumpflanzungen auf Tiefgaragen, anderen unterirdischen Einbauten und
Déachern sollte bei mittelkronigen Baumen die Vegetationstragschicht kreis-
formig um die Baume in einem Radius von zumindest 2,5m auf 1,0 m erhoht
werden.

Mindestens pro 5 PKW-Abstellplatzen in freier Anordnung ist ein Laubbaum in
Baumschulqualitat, Hochstamm, Solitar, 3 x verschult, Mindeststammumfang
16|18 gemiR den Bestimmungen der O-Norm L1110 ,,Pflanzen, Giiteanforde-
rungen, Sortierbestimmungen zu pflanzen und dauerhaft zu erhalten.
Gelandeverdanderungen (Anschiittungen bzw. Abgrabungen) diirfen

max. 50 cm betragen. Als Hohenbezug gilt das natlirliche Gelande.
Schallschutzwéande sind beidseitig zu begriinen.

Nebengebiude sind bei Vorlage eines Gesamtkonzeptes (Darstellung im Au-
Renanlagenplan) zulassig.



§8 SONSTIGES

(1) Flr Einfriedungen sind Zaune ausschlieRlich in nicht blickdichter Form bis zu
einer Hohe von max. 1,50 m zulassig, ausgenommen Larmschutzwande.

(2) Einfriedungen als Hecken, aus standortgerechten Gehdolzen sind zulassig.

(3) Bei Einfriedungen ist das Anbringen von Planen, Netzen und dergleichen mit
abschottender Wirkung nicht zulassig (ausgenommen Baustelleneinfassun-
gen).

§10 INKRAFTTRETEN

(1) Die Rechtswirksamkeit des Bebauungsplanes beginnt gemaR § 101 des Statu-
tes der Landeshauptstadt Graz mit dem Ablauf des Tages der Kundmachung
(Herausgabe des Amtsblattes).

(2) Der Bebauungsplan liegt im Magistrat Graz, Stadtplanungsamt, Europaplatz
20, 6. Stock, wahrend der Amtsstunden zur allgemeinen Einsicht auf.

Fir die Stadt Graz
Der Blrgermeister

(Mag. Siegfried Nagl)
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GIRINZ

STADTPLANUNG

GZ: Al4_K_907/2006

Bearbeiter: DI Friedrich Schenn

Graz, 13.11.2014
07.13.0 Bebauungsplan

,Liebenauer HauptstraRe - Engelsdorfer Strafle - StanglmiihistraBe”
VII. Bez., KG Engelsdort

Aufhebung
AufschlieBungsgebiet

Gst.Nr.: 49/1, 49/6, .63, 49/7 und T.v. 50/1, 50/3, 51/1, 51/4, 51/5, 52/1, 51/3
KG 63110 Engelsdorf;

Der Gemeinderat der Landeshauptstadt Graz hat in seiner Sitzung am 13.11.2014
folgende

VERORDNUNG

beschlossen:

Auf Grund der Erflllung der AufschlieBungserfordernisse in Verbindung mit der Verordnung
des 07.13.0 Bebauungsplanes , Liebenauer HaupstralRe — Engelsdorfer StraRe — Stanglmihl-
stralle” wird gemal § 29 Abs 3 StROG 2010 die Festlegung von Bauland als
Aufschliefungsgebiet aufgehoben:

Gst.Nr.: 49/1, 49/6, .63, 49/7 und T.v. 50/1, 50/3, 51/1, 51/4, 51/5, 52/1, 51/3, KG 63110
Engelsdorf;

Die Ausweisung im, 3.0 Flachenwidmungsplan 2002 der Landeshauptstadt Graz erfolgt
nunmehr als vollwertiges Bauland , Allgemeines Wohngebiet” mit einer Bebauungsdichte
von 0,2 bis 0,8.

Fir die Stadt Graz
Der Burgermeister:

(Mag. Siegfried Nagl)



3.0 FLACHENWIDMUNGSPLAN 2002
DER LANDESHAUPTSTADT GRAZ
AUFHEBUNG DES AUFSCHLIESSUNGS-
GEBIETES Nr. 14.05 A14-K-907-2006-37

VOR DER
AUFHEBUNG

3.0 FLWPL 2002

NACH DER
AUFHEBUNG

3.0 FLWPL 2002

: GR-BESCHLUSS VOM ...... 1:5.000 L L
/ RECHTSWIRKSAM AB ... 0 50 100 200 Meters

Fir den Gemeinderat:
STADT

GIRINZ|

STADTPLANUNG
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