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1 Bezug und Aufgabenstellung

Im Bereich der so genannten Inffeldgriinde befinden sich derzeit zahlreiche universitdre Einrichtun-
gen der Technischen Universitit Graz. Das ca. 150.000 m? umfassende Areal wurde ab den 1970er
Jahren Schritt fur Schritt bebaut und ist bisher mit insgesamt acht Instituts-, Labor und Studienge-
bduden sowie einer Kinderbetreuungseinrichtung zum heutigen Campus , Inffeldgasse” gewachsen.
In zeitlich gestaffelten Entwicklungsschritten soll der Campus zu einem spannenden, lebendigen und
durchmischten universitdaren Stadtquartier werden, welches neben den Bildungs- und Forschungsein-
richtungen auch Ergdnzungsnutzungen (zB Dienstleistungen, etc.) beinhaltet.
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Die TU-Graz rechnet mit einem Zuwachs von ca. 5.000 Beschaftigten auf dem Areal bis ins Jahr 2040
und somit auch betreffend des universitats-internen Flachenbedarfs betreffend das Zusammenarbei-
ten mit universitats-nahen Unternehmen, welche einen zusatzlichen universitats-nahen Flachenbe-
darf generieren.

Zu diesem Zweck wurde ein Masterplan erstellt, welcher Moglichkeiten aufzeigen soll, mit der rasan-
ten personellen Entwicklung auf baulicher Ebene umzugehen. Dazu nutzt dieser Masterplan Flachen-
reserven auf dem derzeitigen Areal und zeigt weitere Flachenpotentiale in dem umgebenden Gebiet.
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Gleichzeitig stellt er unterschiedliche Entwicklungsszenarien vor, die je nach tatsdchlichem Bedarf
und Entwicklung variabel sind.

Es wurden die Entwicklungen bis ins Jahr 2025, die relativ gut absehbar sind, definiert und mit Mog-
lichkeiten der weiteren Entwicklung bis ins Jahr 2040 kombiniert. Weiters wird am Ende dieser po-
tentiellen Entwicklungen ein Ausblick auf noch weitere Potentiale und Entwicklungsmaoglichkeiten fir
die TU-Graz gegeben.

Der Campus Inffeld mochte sich als Stadtteilzentrum entwickeln, das Gesicht des Bezirks pragen und
ein Teil des taglichen Lebens im Bezirk werden. Um diesbezliglich stadtebauliche Qualitaten zu ga-
rantieren wurden 6 Schwerpunkte definiert:

e Ausdehnung des Campus Inffeld auf das gesamte Planungsareal

e Ausbau der HaupterschlieBungsachsen

e Autofreier (autoreduzierter) Campus Inffeld

e Schaffung eines griinen Herzens

e Cluster + Clusterplatz

e Aufbau eines areal-tbergreifenden Grinnetzes mit FuR- und Radwegenetz

Im Masterplan wurden diese Schwerpunkte in 3 Zielen gebilindelt und aufgezeigt, dass diese nur ge-
meinsam umzusetzbar sind:
Ziel 01 — ,,Campus Inffeld” als Teil der Stadt
Ziel 02 — Verkehrsstrategie
Ziel 03 — Vielfaltige Freiraumangebote

».Campus Inffeld” als Teil der Stadt
Stadtebauliche Vernetzung
Standortsicherung

Verkehrsstrategie
- Erreichbarkeit und urbane ErschlieBungsachsen
- FuB- und fahrradfreundlicher Campus

Vielfiltige Freiraumangebote
Griiner ,,Campus Inffeld”

Abbildung 2: Auszug Masterplan Inffeldgriinde Version 2.0
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ZUSAMMENWIRKEN DER DREI ZIELE IM MASTERPLAN
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Abbildung 3: Auszug Masterplan Inffeldgriinde Version 2.0

Der Masterplan ist die Grundlage fir die klinftige, stadtebauliche Entwicklung, die sich Gber mehrere
Jahrzehnte erstrecken wird. Er definiert Ziele und Qualitdten - stabile Qualitaten sind fir flexible
Entwicklungen wesentlich.

Der Masterplan verfolgt zwei Kernaspekte: die Entwicklung des Campus selbst und eine bessere Ver-
netzung zwischen dem Campusareal und dem umgebenden Stadtraum - das Sichtbarwerden inner-
halb der Stadt. Er soll ein weitsichtiges, von einer breiten Mehrheit getragenes, schliissiges Gesamt-
konzept darstellen, stellt einen systematischen Ordnungsrahmen mit der Festlegung von stadtebauli-
chen Grundstrukturen mit flexiblem und vielfaltigem Nutzungsspektrum dar. Um die Attraktivitat des
heutigen Campus zu steigern sollen attraktive, vernetzte Griinrdaume und eine spannende Abfolge
offentlicher und halboffentlicher Raume entstehen.

Die angestrebte, hohere Dichte bedingt eine hohere Nutzungsintensitdt und erfordert daher umso
héhere Qualitdaten im Stadtebau und Freiraum. Dazu ist ein klar strukturiertes Verkehrsnetz erforder-
lich, welches auch das Riickgrat fiir den notwendigen Ausbau der technischen und sozialen Infra-
struktur sein soll.

Als multifunktionales, lebendiges Stadtquartier verfiigt er Gber eine urbane Bau- und Nutzungsstruk-
tur, die verschiedenste Bereiche abbildet. Dies umfasst neben der klassischen, universitaren Nutzung
und Forschung auch die Ansiedlung von weiteren Unternehmen, die Realisierung von studentischem,
tempordarem Wohnen, eine Ergdnzung im Bereich der attraktiven Gastronomie, Handel, Freizeit so-
wie auch halboffentliche und 6ffentliche Nutzungen.

[kampus] /
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Das Gelande soll in weiten Teilbereichen (ausgenommen sicherheitsrelevante Bereiche) ganzlich fiir
die Offentlichkeit zugédnglich sein, eine 24h Belebung soll erfolgen. Die gesamte Umgebung der Stadt
profitiert von den Inffeldgrinden.

2 Ausgangssituation

Um langfristig die geplante Ausweitung des Campus Inffeld auch realisieren zu kénnen, sind in den
Instrumenten der 6rtlichen Raumplanung der Stadt Graz auf Basis der o.a. langfristigen Entwicklungs-
strategien der TU-Graz gem. vorliegenden Masterplan Anderungen vorzunehmen. Das Anderungs-
ausmald umfasst in Summe rund ca. 8,76 ha und bezieht sich auf die in der nachfolgenden Abbildung
naher abgegrenzten Bereiche, alle KG 63106 Jakomini.

Die ggst. Anderung wird in folgende fiinf Bereiche, je nach geplanter Festlegung von Gebieten bauli-
cher Entwicklung im STEK - Entwicklungsplan, unterteilt®:

1. Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (iiberértlich bedeutsame Einrich-
tung) / Wohngebiet hoher Dichte (Flache 1, 11, 15, 18)

2. Anderung in Uberlagerung der Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie mit der Funktion
Wohngebiet mittlerer Dichte (Flachen 14, 16, 17)

3. Anderung in eine Uberlagerung Zentrum (liberértlich bedeutsame Einrichtung) mit einer Eig-
nungszone Freizeit/Sport/Okologie (Fliche 10) und Riicknahme der Zentrumsfunktion
(Uberdrtlich bedeutsame Einrichtung) zugunsten einer Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie
(Flache 12)

4. Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (iiberértlich bedeutsame Einrich-
tung) / Wohngebiet hoher Dichte und Zentrumsfunktion mit Gberértlich bedeutsamer Ein-
richtung (Flachen 3, 4,5,6,7, 8,9, 13)

5. Anderung in eine Uberlagerung Zentrum (liberértlich bedeutsame Einrichtung) mit einer Eig-
nungszone Freizeit/Sport/Okologie (Fliche 10) und Ricknahme der Zentrumsfunktion
(Uberértlich bedeutsame Einrichtung) zugunsten einer Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie
(Flache 12)

6. Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum / Wohngebiet hoher Dichte (Fliche
2)

Gegeniiber der Auflage 07/2023 wurden die Begrifflichkeiten der Anderungsbereiche auf jene der STEK
Anderung Nr. 4.08 der Stadt Graz angepasst. Die bislang gewdhlte Gruppierung/Zusammenfassung
bleibt dabei unberihrt.
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Anderungsbereiche, Quelle: GIS Steiermark 09/2022

Das Planungsgebiet befindet sich im Bezirks- und Stadtteilzentrum ,,St. Peter”. Der "Campus Inffeld"
liegt westlich des Verkehrsknotenpunktes "St. Peter Schulzentrum" im Ubergangsbereich vom Innen-
stadtgirtel (stadtische Bebauung mittlerer Dichte) zur Vorstadtbebauung (vorwiegend Einfamilien-
haus- und Villenbebauung).

Der Inffeldcampus ist einer der drei Campusstandorte der TU-Graz, die sieben Fakultdten mit 95 In-
stituten halt. Der ggst. Planungsgebiet hebt sich durch streifenartige, teilweise langsgestreckte zu-
sammenhadngende Gebdude mit mehrgeschossigen solitiren Gebdudemassen von seiner Umgebung
ab. Im gesamten Ostlichen Bereich der Inffeldgriinde befinden sich mehrere Bildungseinrichtungen
samt zugehdrigen Sportplatzen, dazu zahlen die Landesberufsschule, das BRG-Petersgasse und das
WIKU im Osten, die Projektschule im Norden, das BRG Monsbergergasse im Westen und die Bruck-
nerschule mit Sportmittelschule, NMS und Volksschule im Siden.

[kqmpus] 9
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Bereich 1 — Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (iiberortlich bedeutsame Ein-
richtung) / Wohngebiet hoher Dichte (Fliche 1, 11, 15, 18)

Ausgangslage:
Anderung von Gebiet baulicher Entwicklung Wohnen mittler Dichte, Gebiet baulicher Entwicklung

Wohnen hoher Dichte und Ortliche Vorrangzone / Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie in eine
Uberlagerung der Funktionen Zentrum (iiberértlich bedeutsame Einrichtung) / Wohngebiet hoher
Dichte.

Der Teilbereich entlang der Sandgasse ist vorrangig durch Einzelhausbebauung mit groRziigigen
Grin- und Gartenflachen gepragt und weist eine lockere bis maRig dichte Bebauungsstruktur auf. Der
daran anschlieRende Teilbereich entlang der Minzgrabenstrale zeigt vorwiegend eine 1-2-
geschossige Gebaude mit Dienstleistungsbetrieben; die Bebauungsstruktur ist aufgrund der teilweise

gekuppelten Bebauungsweise deutlich dichter als im Teilbereich Sandgasse ausgebildet.

Abbildung 5: Blick auf Bereich Nr. 1, Sandgasse Blick Rich- | Abbildung 6: Blick auf Bereich Nr.1, Sandgasse Blick Rich-
tung Westen tung Westen

Abbildung 7: Blick auf Bereich Nr. 1, MinzgrabenstraRe | Abbildung 8: Blick auf Bereich Nr. 1, MiinzgrabenstraBe Blick
Blick Richtung Nordwesten Richtung Osten

[kqmpus] 10
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Der im Osten des Planungsgebiets befindliche Teilbereich, westlich der Petersgasse, zwischen Haupt-
zufahrt und im Norden und beginnender Wohnbebauung entlang der Inffeldgasse im Stiden ist eben-

so dem Teilbereich 1 zugeordnet. Dieser Bereich ist durch eine Gemengelage an Geschoflwohnbau-
ten, Kinderbetreuungseinrichtungen sowie Dienstleistungsbetrieben dicht bebaut und weist einen
teilweisen Leerstand auf.

Abbildung 9: Blick auf Bereich Nr. 1, Blick Richtung Norden Abbildung 10: Blick auf Bereich Nr. 1, Blick Richtung Westen
zur Petersgasse 122 zur Kinderbetreuung der TU-Graz

Abbildung 11: Blick auf Bereich Nr. 1, Petersgasse Nr. 126 — Abbildung 12: Blick auf Bereich Nr. 1, Petersgasse Nr. 122 Blick
Nr. 130 Blick Richtung Stiden Richtung Suden

[kqmpus] 11
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Bereich 2 - Anderung in Uberlagerung der Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie mit der Funktion
Wohngebiet mittlerer Dichte (Flachen 14, 16, 17)

Ausgangslage:
Anderung von Gebiet baulicher Entwicklung Wohnen mittler Dichte, Zentrumsfunktion (iiberértlich

bedeutsame Eirichtung), in eine Uberlagerung der Eignungszone Freizeit/Sport/ Okologie mit der
Funktion Wohngebiet mittlerer Dichte.

Der 6stliche Teilbereich ist gekennzeichnet durch private Gartenflichen und dem Betriebsgebidude
samt Parkplatzflaiche der Géartnerei Krobath. Entlang der MiinzgrabenstraRe bis zur Einbindung des
Neufeldweges befinden sich kleinstrukturierte Wohnnutzungen mit untergeordneten betrieblichen
Funktionen.

Abbildung 13: Blick auf Bereich Nr. 2, Minzgrabenstrale | Abbildung 14: Blick auf Bereich Nr. 2, MiinzgrabenstraRe
Richtung Osten Richtung Nordwesten

Abbildung 15: Blick auf Bereich Nr. 2, Neufeldweg Blick Richtung Stiden zur Gartnerei Krobath

[kqmpus] 12
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Bereich 3 — Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (iiberortlich bedeutsame Ein-
richtung) / Wohngebiet hoher Dichte und Zentrumsfunktion mit iiberértlich bedeutsamer Einrich-
tung (Fléchen 3, 4,5, 6,7, 8,9, 13)

Ausgangslage:

Anderung von Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie, Gebiet baulicher Entwicklung Wohnen mittler
Dichte in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (iiberdrtlich bedeutsame Einrichtung) / Wohn-
gebiet hoher Dichte und Zentrumsfunktion mit Gberortlich bedeutsamer Einrichtung

Der Bereich Nr. 3 ist gepragt von Bildungseinrichtungen (Sportmittelschule Graz — Bruckner) und im
Westen daran anschlieBenden Griin- und Freibereichen, welche als Sportplatze genutzt werden.

Abbildung 16: Blick auf Bereich Nr. 3, BrucknerstraRe Blick Richtung Nordwesten

Abbildung 17: Blick auf Bereich Nr. 3, Blick Richtung Osten auf die Sportmittelschule

[kampus] 13
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Bereich 4 - eine Uberlagerung Zentrum (iiberértlich bedeutsame Einrichtung) mit einer Eignungs-
zone Freizeit/Sport/Okologie (Fliche 10) und Riicknahme der Zentrumsfunktion (iiberortlich be-
deutsame Einrichtung) zugunsten einer Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie (Fliche 12)

Ausgangslage:
Anderung von Gebiet baulicher Entwicklung Zentrum mit iiberdrtlich bedeutsamer Einrichtung in

Eignungszone , Freizeit/Sport/Okologie” (Riicknahme) sowie in eine Uberlagerung Zentrum (iiberért-
lich bedeutsame Einrichtung) mit einer Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie

Das nordliche Teilgebiet des Bereichs Nr. 4 ist als parkahnliche Grinflache zu beschreiben. Richtung
Westen grenzen Glashauser der Gartnerei Krobath sowie Lager- und Manipulationsflachen an.

=

Abbildung 19: Blick auf Bereich Nr. 4, Richtung Norden auf bestehende parkahnliche Anlage

[kqmpus] 14
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Abbildung 20: Blick auf Bereich Nr. 4. Richtung Westen ausgehend von der parkdhnlichen Anlage

Bereich 5 - Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum / Wohngebiet hoher Dichte
(Fldche 2)

Ausgangslage:
Anderung von Gebiet baulicher Entwicklung Wohnen hoher Dichte in eine Uberlagerung der Funktio-
nen Zentrum / Wohngebiet hoher Dichte

Der Bereich Nr. 5 umfasst ebenso wie der unmittelbar angrenze Bereich Nr. 3 Bildungseinrichtungen,

ist jedoch im Vergleich dazu dichter bebaut und umfasst nur kleinrdumige Griin- und Freibereiche.

Abbildung 21: Blick auf Bereich Nr. 5, BrucknerstraRe Richtung Norden zur NMS

[kampus] 15
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3 Anderungsvorhaben - Priifgegenstand

Anderungsgegenstand des Raumordnungsverfahrens Nr. 4.08 - 8. Anderung des Stadtentwicklungs-
konzeptes ist die Anderung von Gebieten baulicher Entwicklung im stadtebaulichen Quartier, wel-
ches im Norden durch den Verlauf der Sandgasse, im Westen durch die Miinzgrabenstralle, im Osten
durch die Petersgasse und im Stiden durch die BrucknerstralRe begrenzt wird. Wie aus der nachfol-
genden Detaildarstellung ersichtlich, kommt es zu einer Reihe von Abanderungen Gebieten baulicher
Entwicklung welche sich im Wesentlichen auf die zuvor genannten 5 Bereiche aus stadtebaulicher
Sicht zusammenfassen lassen.

AKUTELL ANDERUNG
NR WIDMUNG Bestand/Potenzial Dichte Beschriftung Widmung Bestand/Potenzial Dichte Beschriftung Flache in m?
1 Wohngebiet hoher Dichte Bestand hohe Dichte Wohngebiet hoher Dichte /Zentrum (HoU)  Bestand hohe Dichte HoU 7892,0
2 Wohngebiet hoher Dichte Bestand hohe Dichte Wohngebiet hoher Dichte /Zentrum Bestand hohe Dichte 19114,6
3 Wohngebiet hoher Dichte Bestand hohe Dichte Wohngebiet hoher Dichte /Zentrum (HoU) ~ Bestand hohe Dichte  HoU 3269,0
4 Wohngebiet hoher Dichte Bestand hohe Dichte Zentrum (HoU) Bestand HoU 3638,0
5 Eignungszone Wohngebiet hoher Dichte /Zentrum (HoU)  Bestand hohe Dichte HoU 2673,6
6 Eignungszone Zentrum (HoU) Bestand HoU 2472,9
7 Eignungszone Wohngebiet hoher Dichte /Zentrum (HoU) ~ Bestand hohe Dichte  HoU 4806,2
8 Eignungszone Zentrum (HoU) Bestand HoU 5297,0
9 Wohngebiet mittlerer Dichte Bestand mittlere Dichte Wohngebiet hoher Dichte /Zentrum (HoU)  Bestand hohe Dichte HoU 181,2
10 Zentrum (HoU) Bestand HoU Zentrum (HoU) /Eignungszone Bestand HoU 4531,0
11 Wohngebiet mittlerer Dichte Bestand mittlere Dichte Wohngebiet hoher Dichte /Zentrum (HoU) ~ Bestand hohe Dichte HoU 14359,5
12 Zentrum (HoU) Bestand HoU Eignungszone 6667,0
13 Wohngebiet mittlerer Dichte Bestand mittlere Dichte Zentrum (HoU) Bestand HoU 1787,0
14 Wohngebiet mittlerer Dichte Bestand mittlere Dichte iet mittlerer Dich i Bestand mittlere Dichte 7469,0
16 Wohngebiet mittlerer Dichte Bestand mittlere Dichte iet mittlerer Dicht i Bestand mittlere Dichte !
15 et mittlerer Dichte/Ei Bestand mittlere Dichte Zentrum (HoU) Bestand HoU 1172,0
17 Zentrum (HoU) Bestand HoU iet mittlerer Dich i Bestand mittlere Dichte 17310
18 Wohngebiet mittlerer Dichte Bestand mittlere Dichte Wohngebiet mittlere Dichte /Eignungszone Bestand mittlere Dichte 196,0

Abbildung 23: Detailaufstellung Anderungsbereiche, Quelle Stadt Graz -Stadtplanung

Priifgegenstand moglicher Umweltauswirkungen ist dabei jeweils die geplante zukiinftige Auswei-
sung im STEK — Entwicklungsplan der Stadt Graz und kann dabei eine Klassifikation zu den zuvor na-
her untersuchten 5 Bereichen angewendet werden (vgl. nachfolgende Tabelle und Abbildung).

Bereich geplanten Anderung in It. STEK Nr. 4.08 Flachenausmal®
1 Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (lberértlich ca. 23.500m?

bedeutsame Einrichtung) / Wohngebiet hoher Dichte

2 Anderung in Uberlagerung der Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie ca. 9.400m?2
mit der Funktion Wohngebiet mittlerer Dichte

3 Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (iiberértlich | ca. 24.300 m?
bedeutsame Einrichtung) / Wohngebiet hoher Dichte und Zentrums-
funktion mit Gberortlich bedeutsamer Einrichtung

4 Anderung in eine Uberlagerung Zentrum (iiberdrtlich bedeutsame ca. 11.200m?
Einrichtung) mit einer Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie und
Ricknahme der Zentrumsfunktion (lberortlich bedeutsame Einrich-
tung) zugunsten einer Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie

5 Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum / Wohnge- ca. 19.250m?
biet hoher Dichte
GesamtflachenausmaR ca. 87.650m?
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Stadt Graz »TU Inffeldgriinde”
Vertiefende Prifung nach Sach-/ Themenbereichen
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Abbildung 24: Auszug Gegeniiberstellung gelt Stadtentwicklungskonzept — Entwicklungsplan Nr. 4.0 idgF mit Anderung Nr.
4.08 und klassifizierten Teilbereichen, Quelle Stadt Graz -Stadtplanung
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Stadt Graz ,TU Inffeldgriinde”

Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen
4 Methodik

Aufgrund der Bestimmungen des Steiermarkischen Raumordnungsgesetzes (StROG 2010) ist die EU-
Richtlinie (iber die Priifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme in der Ortli-
chen Raumplanung sowohl bei der Erstellung des Ortlichen Entwicklungskonzeptes (OEK), als auch
des Flachenwidmungsplans (FLWPL) und deren Abanderungen anzuwenden. Die Strategische Um-
weltprifung erfolgt in zwei Schritten. Der Prifschritt des Screenings stellt fest, ob eine Umweltpri-
fung mit Erstellung eines Umweltberichtes gem. § 5 StROG 2010 erforderlich ist. Weiters bietet das
Screening die Moglichkeit, anhand eines reduzierten Kriterienkataloges zu priifen, ob beeintrachti-
gende Auswirkungen auf die Umwelt bestehen. Anhand des standardisierten Ablaufes wird der Prif-
aufwand minimiert. Werden voraussichtliche erhebliche Auswirkungen ausgeschlossen, ist eine Pri-
fung auf Beeintrachtigung der Umweltaspekte gem. StROG 2010 § 5 Z. 6 nicht notwendig. Kdnnen die
Auswirkungen jedoch nicht ausgeschlossen werden, ist die Durchfiihrung einer Umweltprifung inkl.
Erstellung eines Umweltberichtes notwendig.
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Stadt Graz

»TU Inffeldgriinde”

Vertiefende Prifung nach Sach-/ Themenbereichen

maglich

mindestens ein
Ausschlusskriterium
trifft zu

keine erheblichen
Umweltauswirkungen

v VvV vV

Priifschritt 1:
Abschichtung

nicht maglich

v

i3 ..geringfiigige Anderung / kieine Gebiete...

n ..Eigenart und Charakter unverdndert...

Priifschritt 2:
Ausschlusskriterien / obligatorischer Tatbestand
gem. StROG 2010

O uve-Pfiicht

Europaschutzgebiet

gem. UVP-G, NschG

u ..offensichtlich keine erheblichen beeintrachtigt

Auswirkungen...

kein
Ausschlusskriterium
rifft zu

Y

Priifschritt 3:

Umwelterheblichkeitspriifung / UEP
gem.§ 4 (2)

keine Umweltpriifung
‘mit Umweltbericht

—— e —— —

erhebliche ein Tatbestand
Umweltauswirkungen trifft zu

@© freiland

Abbildung 25: Schema Umweltpriifung (Quelle: freiland Umweltconsulting ZT GmbH)
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Die Feststellung der Notwendigkeit der Durchfiihrung einer Umweltpriifung erfolgt im Rahmen eines
3-stufigen Screenings. Wenn im Rahmen des Screenings festgestellt wird, dass keine erheblichen
Umweltauswirkungen vorliegen, ist keine Umweltpriifung mit Erstellung des Umweltberichtes erfor-

derlich.

[kqmpus]
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Stadt Graz ,TU Inffeldgriinde”

Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen

4.1 Screening

Das Screening gliedert sich in drei Prifschritte anhand derer entschieden wird, ob weiterfiihrende
Untersuchungen von Bedarf sind.

4.2 Priifung auf Abschichtung
Fiir den ggst. Anderungsgegenstand liegt keine Priifung auf einem Plan héherer Stufe vor und eine
Abschichtung fir diesen Teilraum ist daher nicht moglich.

4.3 Priifung nach Ausschlusskriterien und nach obligatorischem UVP-Tatbestand

Priifung nach Ausschlusskriterien:

Ausschlusskriterium Erlduterung

Geringfigige Anderung / kleine Gebiete | Der Anderungsbereich umfasst ca. 8,76 ha und liegt
somit Uber dem Schwellenwert von kleinen Gebieten

(3.000 m?).
Eigenart und Charakter bleiben Aufgrund des Flachenausmalles und der geplanten
unverandert Nutzung werden Eigenart und Charakter verandert,

somit kann dieses Ausschlusskriterium nicht vorbe-
haltslos angewendet werden.

Offensichtlich keine erheblichen Die unter Kapitel 2angefiihrten Anderungen sind
Umweltauswirkungen Priifgegenstand. Auch hier ist die GroRe des Ande-
rungsbereiches und die Sensibilitat des Projektgebie-
tes maRgeblich. Daher kann das Ausschlusskriterium
nicht vorbehaltslos angewendet werden.

Priifung nach obligatorischem UVP-Tatbestand:
Ein obligatorischer Tatbestand gem. UVP-G 2000 trifft nicht zu, da die Anderungsfliche im AusmaR
von ca. 8,76 ha keine UVP-G relevanten Tatbestiande beriihrt.

Nach Prifung der Ausschlusskriterien gem. StROG 2010 und obligatorischem UVP-Tatbestand gem.
UVP-G 2000 kann festgehalten werden, dass kein Ausschlusskriterium angewendet wird. Somit ist
eine vertiefende Umweltprifung nach Sach- und Themenbereichen erforderlich.
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Stadt Graz ,TU Inffeldgriinde”

Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen

4.4 Vertiefende Priifung nach Sach-/Themenbereichen — UEP

Wesentliches Element im Zuge einer Beurteilung der Erheblichkeit von Auswirkungen der Planungen
sind Umweltqualitatsgrundsatze, Ziele und Umweltindikatoren. Bei der Prifung von ,Planen und
Programmen®, auf deren mogliche Umweltauswirkungen, sind diese vorgenannten Kriterien und
Malistabe anzuwenden, sowie im Einzelfall durch regionale und lokale Vorgaben zu ergdanzen und
einer verbalen Beurteilung gegliedert nach Themenbereichen zuzufiihren.

Inhalte und Ziele

Im Rahmen der Umwelterheblichkeitsprifung / UEP wird geprift, ob die vorliegende Plan- oder Pro-
grammanderung erhebliche Umweltauswirkungen hat. Zu diesem Zweck werden die in den nachfol-
genden Tabellen angefiihrten finf Themencluster eingehend untersucht und beurteilt. Die Grundsat-
ze und Ziele des §3 StROG 2010 werden als Sachbereiche mit Umweltqualitatszielen herangezogen.
Kénnen erhebliche negative Auswirkungen voraussichtlich nicht ausgeschlossen werden, hat eine
Umweltprifung mit Umweltbericht zu erfolgen.

Tabelle 1: Themencluster und Sachthemen der UEP
UEP-Themencluster UP —Sachthemen / Schutzgiiter

Schutz vor Larm und Erschitterungen
Mensch/Gesundheit
Luftbelastung und Klima

Sachgiter

Mensch/Nutzungen
Land- und Forstwirtschaft (liberértliche Raumplanung)
Landschaftsbild/Ortsbild

Landschaft/Erholung Kulturelles Erbe

Erholungs- und Freizeitqualitaten

. Pflanzen
Naturraum/Okologie
Tiere

Wald

Boden und Altlasten
Grund- und Oberflachenwasser
Ressourcen
Mineralische Rohstoffe (liberértliche Raumplanung)

Naturgewalten und geologische Risken

Bewertung der Umwelterheblichkeit

Die Beurteilung und Bewertung der einzelnen Themencluster erfolgten nicht nach einem mathemati-
schen Modell, sondern verbal-argumentativ. Bei der Beurteilung der Umwelterheblichkeit entfallt die
Klasse der positiven Beurteilungen, da die UEP der Abklarung von moglichen negativen Auswirkun-
gen auf die Umwelt dient und die Notwendigkeit einer Umweltprifung ermittelt.

Die Signifikanz der Auswirkungen ist dreistufig, wobei sich die Beschreibung stets auf mogliche Aus-
wirkungen bei einer Umsetzung auf die Umwelt beziehen.
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Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen

o Keine Veranderung / Verschlechterung

- Verschlechterung

- Starke Verschlechterung

Keine Veranderung bzw. keine Verschlechterung:
Die Erheblichkeit des Eingriffs auf das Schutzgut ist aufgrund der deutlichen nutzungsbedingten Vor-

belastungen, gegenwartigen eher maRigen Lebensraumausstattung, vorhandenen Raumstrukturen
und / oder Schutzstatus im geringen MaR gegeben. Dies kann auf eine hohe Ausstattung des Raumes
mit dem betreffenden Schutzgut oder keine besondere Wertigkeit des Schutzgutes zuriickzufiihren

sein.

Verschlechterung:
Die Erheblichkeit des Eingriffs auf das Schutzgut ist bedeutend. Aufgrund geringer bzw. nur punktuel-

ler Vorbelastung, nachweisbarer Seltenheit, besonderer Vielfalt und Eigenart oder einem rechtlichen
Schutzstatus ist eine regionale Wertigkeit des Schutzgutes gegeben. Mittel- bis langfristig sind gewis-
se negative Beeinflussungen zu erwarten.

Starke Verschlechterung:

Besonders hohe, meist durch legistische Vorgaben unterstitzte Sensibilitat des Schutzgutes aufgrund
nahezu fehlender Vorbelastungen, einer hohen Lebensraumausstattung, extremer Seltenheit, sehr
hoher Vielfalt und/oder Eigenart des Schutzgutes ist eine Uberregionale Wertigkeit gegeben. Lang-
fristig sind deutlich negative Beeinflussungen des Schutzgutes zu erwarten.
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,TU Inffeldgriinde”

Die Beurteilung ob eine vertiefende Umweltprifung inkl. Umweltbericht zu erfolgen hat, wird durch
folgendes Bewertungsschema ersichtlich.

Priifschritt 3:

Umwelterheblichkeitspriifung der fiinf Themencluster:

O Mensch/Gesundheit O Naturraum/@kologie
O Mensch/ Nutzungen O Ressourcen
O Landschaft/Erholung

¢ %

5x keine Verschlechterung /
keine Verdnderung

Y
Verbale

/ Begriindung \ i
erhebliche

Umweltauswirkungen
nicht ausgeschlossen

kein Umweltbericht |
notwendig

1x starke Verschlechterung

Tx Werschiechterung oder 2x Verschlechterung

keine erheblichen
Umweltauswirkungen
ableitbar

Umweltbericht
notwendig

© freiland

Abbildung 26: Bewertungsschema Umweltprifung (Quelle: freiland Umweltconsulting ZT GmbH)
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Priifgegenstand sind auch hier die Anderungen im STEK Nr. 4.08 zu folgende Festlegungen:

Bereich geplanten Anderung in It. STEK Nr. 4.08 Flachenausmal®

1 Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (iiberértlich ca. 23.500m?
bedeutsame Einrichtung) / Wohngebiet hoher Dichte

2 Anderung in Uberlagerung der Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie ca. 9.400m?
mit der Funktion Wohngebiet mittlerer Dichte

3 Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (liberértlich |  ca. 24.300 m?
bedeutsame Einrichtung) / Wohngebiet hoher Dichte und Zentrums-
funktion mit Gberortlich bedeutsamer Einrichtung

4 Anderung in eine Uberlagerung Zentrum (iiberértlich bedeutsame ca. 11.200m?
Einrichtung) mit einer Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie und
Ricknahme der Zentrumsfunktion (Uberortlich bedeutsame Einrich-
tung) zugunsten einer Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie

5 Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum / Wohnge- ca. 19.250m?
biet hoher Dichte

GesamtflachenausmaR ca. 87.650m?

Die Anderungen umfassen insgesamt ein FlichenausmaR von ca. 8,76 ha, verteilt Giber mehrere
Grundstiicke, alle KG 63106 Jakomini.

Das Vorhabensgebiet kommt laut REPRO Steirischer Zentralraum innerhalb der Siedlungs- und In-

dustrielandschaften (Agglomerationsraume) zu liegen. Gem. § 3 (8)

e st die Siedlungs- und Wohnungsentwicklung an den quantitativen und qualitativen Bedarf

auszurichten,

e ist der Entwicklung und Verdichtung von Zentren gegeniiber der Erweiterung Prioritat einzu-

raumen,

e sind die Siedlungsraume fiir die Wohnbevolkerung durch Erhéhung des Grinflachenanteils

bzw. durch Reduktion des Anteils an unversiegelten Flachen zu attraktiveren,

e sind in den Wohngebieten Immissionsbelastungen zu vermeiden bzw. in stark belasteten Ge-

bieten zu reduzieren.

Unter Anwendung dieser Gesichtspunkte erfolgte einerseits die Abstimmung mit Behérdenvertretern

und andererseits die Priifung nach Sach- und Themenbereichen.

In nachfolgender Prifung der Sach- und Themenbereiche werden die Gebiete jeweils im Hinblick

ihrer geplanten Nutzung untersucht. Dementsprechend werden die Gebiete 1-5 (wie oben aufgelis-

tet) ggf. gesondert betrachtet.

[kampus]
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Themenbereich Mensch / Gesundheit

IST Zustand

Schutz vor Ldrm und Erschiitterungen

Ziel: Die Bevélkerung ist vor Umweltschdden, -geféhrdungen und -belastungen durch richtige
Standortwahl dauergeschiitzter Einrichtungen und durch gezielte Mafinahmen bestméglich zu
schiitzen. Ziel ist somit eine Verminderung der Lérmbelastung der Bevélkerung und eine Verringe-

rung der durch Ldrmimmissionen entwerteten Flédchen.

Beurteilungsgrundlagen

Bereiche 1, 3,5

Als malgeblicher Larmemittent im ggst. Vorhaben werden in den Bereichen 1, 3 und 5 die
Verdichtung der Wohnbebauung bzw. die Ausweitung der TU-Graz gesehen. Dabei ist vor
allem die Erhéhung der Bewohner:innenanzahl bzw. eine steigende Frequenz von Mitarbei-
ter:innen und Studierenden zu erwarten. Im siidlichen Bereich ist die Schaffung einer Haupt-
erschlieBungsachse (siehe nachfolgende Abbildung) vorgesehen.

Die durchgefiihrte Verkehrsuntersuchung Masterplan TU Campus Graz Inffeld 2040+, verfasst
von ZIS+P Verkehrsplanung Sammer&Partner ZT-GmbH, Projekt Nr. 2017-35 zeigt eine Prog-
nose des zu erwartenden Verkehrsaufkommens bis 2040 am Campus Inffeld. Fir die langfris-
tige Entwicklung des KFZ-Verkehrsaufkommens des Campus wird daher mit einer Zunahme
von ca. +221 %, im Vergleich zum Bestand von 2017 gerechnet. Das bedeutet eine Erhdhung

der Zufahrten im Werktagsverkehr der Morgenspitzenstunde von derzeit 126 PKW/h auf ca.
404 PKW/h sowie in der Abendspitzenstunde von ca. 139 PKW/h auf ca. 446 PKW/h. Weiter-
flihrende Unterlagen konnen dem Anhang entnommen werden.

StraBenverkehrslarm
indB (Nacht)
30-35
35-39
39.44
43-49
49-53
54-59
59-64
64-69
69-74

74-79

— -
| iy
- 2

79-80
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Stadt Graz »TU Inffeldgriinde”
Vertiefende Prifung nach Sach-/ Themenbereichen

Themenbereich Mensch / Gesundheit

Die zurzeit definierte Widmung von Wohnen mittlerer Dichte bleibt bestehen. Es erfolgt eine
Ausweitung der ,Ortliche Vorrangzone / Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie”. Im &stlichen
Teilgebiet wird die Zentrumsfunktion gedndert und zum Gebiet mit 2 Funktionen festgelegt.
Es verbleibt die Festlegung mittlerer stadtebaulicher Dichte gem. STEK, jedoch ist im westli-
chen Bereich die Schaffung einer HaupterschlieBungsachse (siehe nachfolgende Abbildung)
vorgesehen.

Bereich 2

Durch die geplante Anderung von zuvor ,Zentrumsfunktion mit berortlich bedeutsamer
Einrichtung” zu kiinftig ,Ortliche Vorrangzone / Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie” ist mit
keinem erhéhten Larmaufkommen zu rechnen.

Bereich 4

Fir die zukiinftige ErschlieBung der Inffeldgriinde und der ggst. Anderungsflichen werden
HaupterschlieBungsachsen geschaffen. Bestehende Zufahrten im 0Ostlichen und nérdlichen
Bereich werden durch Zufahrten westlich und stdlich ergédnzt (siehe nachfolgende Abbil-
dung).

Bestand Hauptanbin-
dung Petersgasse

= e
\ Bestand Nebenan-
i W bindung Sandgasse

w

Zusatzliche An-
- - l \ bindung Bruck-
Zuséatzliche An- o " % et | nerstrabe
bindung Minz- s

l\l\ ﬁ’ ¥ c, A X 7 e 5
Abbildung 28: Geplante ErschlieBung der Inffeldgriinde, Planung durch ZIS+P, 2017
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Themenbereich Mensch / Gesundheit

IST Zustand

Luftbelastung und Klima

Ziele: Umweltqualititsziele und Grundsdtze sind Verminderung der Schadstoffemissionen in die
Luft, Verminderung der Emission von Treibhausgasen (vermehrter Einsatz erneuerbarer Energie-
trdger, Reduktion bzw. Verringerung des Wachstums der Verkehrsleistung, Wiedernutzbarma-
chung von abgenutzten Baugebieten, Reduktion bzw. Verringerung des Anteiles des motorisierten
Individualverkehrs am Gesamtverkehr, Erh6hung der Bebauungsdichten und der GréfSe der Sied-
lungseinheiten (dezentrale Konzentration).

Beurteilungsgrundlagen

Diese Bereiche stellen bestehende Gebiet baulicher Entwicklung dar und verfligen lber
eine direkte Anbindung an das bestehende ortliche GemeindestraBennetz. Aufbauend auf
der durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung Masterplan TU Campus Graz Inffeld 2040+,

Bereiche 1, 5

verfasst von ZIS+P Verkehrsplanung Sammer&Partner ZT-GmbH, Projekt Nr. 2017-35, wel-
che eine Prognose des zu erwartenden Verkehrsaufkommens bis 2040 am Campus Inffeld
darstellt, ist aufgrund der Funktionsanderung von Wohngebiet mittlere Dichte in Wohnge-
biet hoher Dichte / Zentrum HoU, eine Zunahme der Verkehrsbelastung und damit ver-
bundene Erhéhung von Emissionen zu erwarten.

Durch die Ausweitung eines Gebietes mit 2 Funktionen Wohnen mit mittlerer Dichte / Ort-
liche Vorrangzone / Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie wird mit keiner unverhaltnismé-
Rigen Erhdohung des Verkehrsaufkommens gerechnet.

Bereich 2

Durch die Neufestlegung dieser Bereiche wird die ortliche Vorrangzone / Eignungszone
Freizeit/Sport/Okologie kiinftig der Entwicklung der TU-Graz zur Verfiigung gestellt. Der

Bereich 3

Wegfall von Griinraum bzw. der Bau und die kiinftige universitare Nutzung wird zu einer
Erhohung des Verkehrsaufkommens fiihren und ist aufgrund der Funktionsanderung eine
verbundene Erhéhung von Emissionen zu erwarten.

Mit der Festlegung Ortliche Vorrangzone / Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie ist mit
keinem Wachstum der Verkehrsleistung und somit mit einer Erhéhung zu rechnen.

Bereich 4
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Themenbereich Mensch / Gesundheit
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Abbildung 29: OV-Bedienqualitit inkl. ggst. Anderungsbereiche, STEK Graz, 09/2022

VERKEHR

Straflenbahn
-------------------- StraRenbahn-Projekt

— Buslinien

Einzugsbereich Bahnhdfe 1000m + 500m

OV - ErschlieBung: Einzugsbereich 300m

Kategorie 1 - Innerstadtische Bedienqualitat

1 intervalle bis 10 Minuten, Bedienung von Betriebsbeginn bis Betriebsende

Kategorie 2 - Innerstadtische Bediengualitat mit zeitlichen Einschrankungen
2 |ntervalle bis 10 Minuten, Bedienung mit zeitlichen Mangeln
Kategorie 2 - Stadtische Bedienqualitat
Intervalle von 10-20 Minuten, Bedienung von Betriebsbeginn bis Betriebsende

Kategorie 4 - Stadtische Bediengqualitit mit zeitlichen Einschrankungen
Intervalle bis 10-20 Minuten, Bedienung mit zeitlichen Mingeln

Kategorie 5 - geringe Bedienqualitat

5 Intervalle dber 20 Minuten, ganzjdhriger Betrieb, eventuell Taktverkehr

Kategorie 6 - geringe Bedienqualitat mit zeitlichen Einschridnkungen

6 Intervalle dber 20 Minuten, kein Taktverkehr zeitliche Mangel

Abbildung 30: Legende zur OV-Bedienqualitit, STEK Graz, 09/2022
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Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen

Erheblichkeit

Mit der Verdichtung der Wohnbebauung bzw. Anderung der Funktion in Zentrum in den Berei-
chen 1, 3 und 5 ist mit steigenden Bevoélkerungszahlen sowie einer erhéhten Frequenz von Uni-
versitdtsangehorigen zu rechnen. Die Inffeldgriinde befinden sich im Einzugsbereich vom Graz
Ostbahnhof bzw. sind Giber das Campusglande der TU-Graz gut an den 6ffentlichen Verkehr ange-
schlossen sind (siehe Abbildung 29). Dennoch ist durch die Verdichtung und der Ausweitung der
TU-Graz mit einer Steigerung des Verkehrsaufkommens zu rechnen. Insgesamt ist aufgrund der
Funktionsanderungen, insbesondere von Wohngebiet mittlere Dichte in Wohngebiet hoher Dichte
/ Zentrum HoU, eine Zunahme der Verkehrsbelastung und damit Erhéhung von Emissionen zu er-

wartet.
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Themenbereich Mensch / Gesundheit

Gem. der Verkehrsmodellberechnung durch ZIS+P werden Zunahmen der Verkehrsbelastungen
am umliegenden StraBennetz erwartet. Diese befinden sich allerdings im verkehrsplanerisch ver-
tretbaren Ausmal. Insbesondere in der MiinzgrabenstraBe wird in den Spitzenstunden mit mehr
KFZ-Verkehr zu rechnen sein. Im Sinne der Bewertung ist in diesen Bereichen von einer Ver-
schlechterung auszugehen.

Durch die geplante Anderung in den Bereichen 2 und 4 ist hinsichtlich Lirm- und Luftbelastung
mit keinen negativen Auswirkungen zu rechnen, da es sich um die Erweiterung von ortlichen Vor-
rangzonen Grinraum handelt. Im Sinne der Bewertung ist in diesen Bereichen von keiner Veran-
derung / Verschlechterung auszugehen.

Emissionen aus dem betrieblichen Ablauf der Bildungseinrichtungen bzw. der Wohnbebauung
bleiben unberiicksichtigt, da diese sowohl larm- als auch geruchstechnisch der Bestandsnutzung
gleichzusetzen sind. Eine infrastrukturelle ErschlieBung ist bei den Anderungsbereichen in unter-
schiedlichem Ausmal’ gegeben.

Die geplanten Festlegungen von Gebieten baulicher Entwicklung ,Zentrum®, ,Wohnen/ Zentrum*
bzw. ,Wohnen mittlerer Dichte” stellen Nutzungsintensivierungen gegeniiber der Bestandssitua-
tion dar und werden sich auf angrenzendes Gebiet baulicher Entwicklung bzgl. Larm- und Lufte-
missionen auswirken. Dies aufgrund der mit der Ausweisung Gebiet baulicher Entwicklung Zent-
rum auf Ebene des Flachenwidmungsplanes verbunden Ausweisung als Kerngebiet, wonach auf-
grund der Bestimmungen des § 30 (1) Z.3 StROG 2010, Nutzungen in Kerngebieten keine das orts-
Ubliche AusmaR Ubersteigenden Belastigungen in benachbarten Baugebieten verursachen dirfen.

Hinzuweisen ist, dass aufgrund der Nahelage zu wichtigen Verkehrsachsen der Stadt Graz (Miinz-
grabenstalle und Petersgasse) eine gewisse Emissionsbelastung im ggst. Teilraum vorherrscht und
so es zu keiner zusatzlichen Entwertung von durch Immissionen belasteten Flaichen kommt. Dem
Umweltziel der Verminderung der Emissionen durch Reduktion des Wachstums der Verkehrsleis-
tung kann trotz der guten Anbindung des Standortes Campus Inffeld an den OPNV It. vorliegender
Verkehrsuntersuchung von ZIS+P nicht im ausreichenden MaRe nachgekommen werden.

Aufgrund der Standortwahl des ggst. Planungsgebiet — Vorpragung des Universitatsstandortes
und Bereiche ohne hohe Schutzanspriichen — und den mit der Anderung in Verbindung stehenden
Verwendungszwecken sowie damit in Verbindung stehenden generierten Verkehrsaufkommen ist
ein Nutzungskonflikt mit dem Sachbereich Mensch / Gesundheit zu erwarten.

Einstufung: Verschlechterung
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Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen

Themenbereich Mensch / Nutzungen

IST-Zustand

Sachgiiter
Ziel: Zu den Aufgaben der Raumordnung zdhlt die Gestaltung eines Gebietes, um die nachhaltige
und bestmdgliche Nutzung und Sicherung des Lebensraumes im Interesse des Gemeinwohles zu
gewdhrleisten. Dabei ist auf die natlirlichen Gegebenheiten, auf die Erfordernisse des Umwelt-
schutzes sowie die wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Bediirfnisse der Bevélkerung Bedacht

zu nehmen. Ziel hierbei ist der Schutz und die Erhaltung von erhaltenswerten Sachgiitern, Infra-
strukturanlagen bzw. -einrichtungen.

Beurteilungsgrundlagen

Der westlichste Teil des ggst. Anderungsbereiches ist gem. GIS Steiermark als Gebiet zur
Altstadterhaltung festgelegt (siehe nachfolgende Abbildung). Mit der geplanten Nutzungs-

anderung werden die Bestandsbauten keinen Veranderungen unterzogen.

Bereich 1

]
x|

-

Abbildung 31: Altstadterhaltungsbereich gem. GIS STMK, 09/2022
In den brigen Anderungsbereichen befinden sich keine schutzwiirdigen bzw. erhaltens-
werten Sachgiiter nach Denkmalschutzgesetz.

Bereiche
2,3,4,5

[kqmpus] 32



Stadt Graz ,TU Inffeldgriinde”

Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen

Themenbereich Mensch / Nutzungen

Erheblichkeit

Im Planungsgebiet Nr. 1 befinden sich Bereiche der Altstadtschutzzone. Die bestehende Bebau-
ungsstruktur in diesem Bereich erfihrt durch die Anderung des Gebiets baulicher Entwicklung
keine negativen Auswirkungen. Hinzuweisen ist, dass die Bestimmungen des Grazer Altstadterhal-
tungsgesetzes (GAEG) im Zuge der nachfolgenden Verfahren zu berlicksichtigen sind.

In den Gbrigen Anderungsbereichen befinden sich keine schiitzens- bzw. erhaltenswerten Sachgii-
ter nach Denkmalschutzgesetz. Die Anderung des Gebietes baulicher Entwicklung wirkt sich auch
nicht negativ auf bestehende Schul- oder Bildungseinrichtungen aus und werden die wirtschaftli-
chen, sozialen und kulturellen Bedirfnisse der Bevélkerung im ausreichenden Malie beriicksich-
tigt. Es ist von keiner Erheblichkeit zum Themenbereich Mensch/ Nutzungen auszugehen und

kann von der Erfiillung der Umweltziele daher ausgegangen werden.

Einstufung: Keine Veranderung / Verschlechterung
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Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen

Themenbereich Landschaft / Erholung

IST-Zustand

Landschaftsbild / Ortsbild
Ziel: Innerhalb des Siedlungsraumes sind Bauwerke derart zu planen und auszufiihren, dass sie in

ihrer gestalterischen Bedeutung dem Strafsen-, Orts- und Landschaftsbild gerecht werden. Hierbei
ist auf Kulturdenkmdler und hervorragende Naturgebilde Riicksicht zu nehmen. Als vollwertiges
Bauland diirfen nur Grundfléchen festgelegt werden, die dem voraussichtlichen Baulandbedarf fiir
die zu erwartende Siedlungsentwicklung in der Gemeinde entsprechen und aus Griinden der Wah-
rung des Orts- und Landschaftsbildes nicht von einer Bebauung freizuhalten sind.

Beurteilungsgrundlagen
Die ggst. Anderungsflichen sind durch die MiinzgrabenstraRe, die Petersgasse, Sandgasse und

BrucknerstralRe beschrankt. Das Gebiet ist weitestgehend flach. Der GrofSteil der ggst. Untersu-
chungsgebiete ist gepragt von Bildungseinrichtungen (Universitat, Pflichtschulen, Kindergarten).
Diese Bebauung ist vor allem in den Ostlichen Bereichen vorherrschend (3 und 5). In den westli-
chen Gebieten (1 und 2) findet sich heterogene Bestandsbebauung. Es besteht eine Mischung aus
Einfamilienhdusern, GeschoBwohnbau sowie kleinere Gewerbe-, Gastronomie und Dienstleis-
tungsbetriebe. In den weiteren Gebieten gibt es keine Kulturdenkmaler, hervorragende Naturge-
bilde, o.a.

Kulturelles Erbe
Ziel: Zu den Aufgaben der Raumordnung zdhlt die Gestaltung eines Gebietes, um die nachhaltige
und bestmédgliche Nutzung und Sicherung des Lebensraumes im Interesse des Gemeinwohles zu
gewdihrleisten. Dabei ist auf die natiirlichen Gegebenheiten, auf die Erfordernisse des Umwelt-
schutzes sowie die wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Bediirfnisse der Bevélkerung Bedacht
zu nehmen. Besondere Bedeutung kommt dabei dem Schutz erhaltenswerter Kulturgiiter, Stadt
und Ortsgebiete zu. Ziel ist das kulturelle Erbe zu erhalten und zu schiitzen.

Beurteilungsgrundlagen
Der westliche Teilbereich des Gebiet Nr. 1, entlang der Miinzgrabenstralde, gehort zur Altstadt-

schutzzone. Gem. GAEG 2008 idgF wird der ggst. Bereich zur Schutzzone 3 zugeordnet. Ziele des
Gesetzes (GAEG) sind die Erhaltung der Altstadt von Graz in ihrem Erscheinungsbild, ihrer Bau-
struktur und Bausubstanz sowie die Aktivierung ihrer vielféltigen urbanen Funktion.

Alle weiteren Teilbereiche des Vorhabens unterliegen keinen Schutzzonen fiir Kulturgiiter und
verfligen Uiber keine schutzwiirdigen baukulturell wertvollen baulichen Einrichtungen und Anla-
gen.
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Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen

Themenbereich Landschaft / Erholung

IST

-Zustand

Erholungs- und Freizeiteinrichtungen

Ziel: Erholungsgebiete sind zu sichern, zu erweitern und in der Form zu vernetzen, dass eine regio-
nale Nutzung ermdéglicht wird. Dieses gemeindelibergreifende Netzwerk ist durch lokale Einrich-
tungen vor Ort zu ergdnzen. Im Besonderen ist die Erreichbarkeit dieser Zonen zu beachten und in
die Planung mit einzubeziehen. Als oberstes Ziel gilt, geeignete Gebiete fiir die Erholung der Bevél-
kerung zu sichern d.h. die Freihaltung von Gebieten fiir Erholung vor allem im Nahbereich von
Siedlungsschwerpunkten.

Beurteilungsgrundlagen

Bereiche

in | Diese Planungsareale sind aufgrund der im ggst. Bereich vorherrschenden baulichen Nut-
' | zungen und Verwendungszwecke (Wohnbebauung, &ffentliche und betriebliche Funktio-

nen sowie Bildungseinrichtungen kein Zielgebiet fir Erholungs- und Freizeitnutzung.

Durch die Neufestlegung bzw. Ausweitung eines Gebietes mit 2 Funktionen Wohnen mit
mittlerer Dichte / Ortliche Vorrangzone / Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie wird kein

Bereich 2

Zielkonflikt erwartet, da hier zuklinftig eine Parkanlage vorgesehen ist.

Die Flichen dieser Anderungsbereiche sind derzeit zum Teil der Funktion Wohnen bzw. als
Ortliche Vorrangzone / Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie ausgewiesen. Die Griinraum-

Bereich 3

flachen werden als Sportplatze der umliegenden Bildungseinrichtungen genutzt.

Der ggst. Bereich ist derzeit als Zentrumsfunktion festgelegt, Teilflachen sind jedoch auf-
grund der aktuell vorherrschenden Nutzung als Park bzw. Erholungsflache zu definieren.

Bereich 4

Wanderwege o0.3. Elemente der Freizeitinfrastruktur sind vom ggst. Vorhaben nicht betroffen.

Erheblichkeit

Der Gebadudebestand entlang der Miinzgrabenstralle liegt in der Altstadtschutzzone der Stadt
Graz. Die geplante Anderung der Widmungskategorie birgt keine nachteiligen Auswirkungen auf
diesen Bereich (vgl. Kapitel Sachgiiter).

Der Campus Inffeldgasse kann als eigenstandiges Stadtteilzentrum angesehen werden. Fiir die At-
traktivitat eines Quartiers ist es dabei von malgeblicher Bedeutung eine hohe Attraktivitat des
AulBenraumes zu gewahrleisten. Bei geplanten baulichen Verdichtungen sind groRRziigige und ver-
netzte Griinrdume wesentlicher Bestandteil stadtebaulicher Entwicklungen.
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Vertiefende Priifung nach Sach-/ Themenbereichen

Themenbereich Landschaft / Erholung

Die geplanten Anderungen in den Bereichen 1, 2 und 5 fithren aufgrund bestehender Bebauung
zu keinem bedeutenden Verlust von groRraumigen Griinflaichen welche fiir die Erholung von Be-
deutung sind. Im Bereich 3 werden die zurzeit als Sportplatz genutzte Griinflaichen der Zentrums-
funktion zugefiihrt. Diese Flachen sind nicht fiir die Offentlichkeit zugénglich und somit von gerin-
ger Bedeutung fiir die Erholungsfunktion der Bevolkerung.

Weiters sind weder Waldgebiete noch Bachldufe von der Anderungsfliche betroffen. Das Areal
besitzt auch keine hohe klimatische Funktion (kein groflachiges Kaltluftproduktions-gebiet bzw.

Kaltluftabflussgebiet aufgrund angrenzender Bebauung).

Mit der ggst. Anderung werden keine Zielkonflikte zur Erholungsfunktion geschaffen und es kann

von der Erflllung der Umweltziele ausgegangen werden.

Einstufung: Keine Verdanderung / Verschlechterung
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Vertiefende Prifung nach Sach-/ Themenbereichen

Themenbereich Naturraum / Okologie
IST-Zustand

Pflanzen
Ziel: Die langfristige Sicherung schiitzenswerter Lebensrdume mit Vorkommen seltener Pflanzenar-
ten wird angestrebt. Dabei ist die Vernetzung schiitzenswerter Lebensréiume im Sinne eines regio-
nalen Biotopverbundes anzustreben. Insbesondere im Dauersiedlungsraum und in den Tallagen
sollte der Zusammen-hang grofSfiéichiger, naturnaher Flédchen sichergestellt werden, da hier der
Nutzungsdruck am gréfiten ist.

Beurteilungsgrundlagen
In den ggst. Anderungsbereichen finden sich keine Biotope, naturschutzfachlich hochwertvolle

oder gefahrdete Vegetationseinheiten. Fir die Analyse der bestehenden Griinraumelemente
wurde fir Teilbereiche von der Monsberger Gartenarchitektur GmbH ein Entwicklungskonzept —
Grinraum erstellt (siehe nachfolgende Abbildung). Im Zuge dessen wurden besonders erhaltens-

werte Grinraumstrukturen (Bdume, Geholzbereiche) definiert.

(1) “Sehr sshaner B 1, : s,
guter Grinsirukurbestand fir weiters Aufwertung

) Zugings sahisoht, wenig Frequanz

| Vermctung im sngrenzendem Wahnbau und TU, haha
Basucharfrequaenz, gute Aufonthaitqualitst, ruhig
{Bandgazss)

(&) Behrashéner Baumbsestand, guber Grimstrukturbe-

stend fir weiters Aufwarung
(5) Landmark (Baumrsine Pappain|

| Sshaner Baumbsstand, VorbshalisiSchs fir sins gri-
Ewre Parkenisge

| Werhrolicr Baumbestand (Baumresihic baim Eingang
Sandgress] ist maghichst = rhalton

| Gut frequentisrts Freifisshs mit moglcher Autwsrtung

| Infeldgasse - zenirale Achze, die sich durch das gan-
2 Galinds des Campus sisht. StraBs {Autos, Fahrra-
der und Bezuchar)

| Erhafonzweris Baumrsihe

| Putertiailfchs Kr den Freiraum, afedings wenig Auf-
snthalisquelitt [mehr Griln, weniger Versisgelung}

(12) wenig biz keine Aufenthalizqualat fir don Frairaur

(18] Grimflache for den Kindsrgarten

(18] Erhafienzwerts Baumrsibe, Verbindung zum GNG

(18] Nioht srhalisnswarts Baumnsahe, die langfrisbg ausge-

_ tauschi wardan soll {Grinaer Puffer zu den Gebaudan)

(18] Erhafenzwsrier Brumbsstand, Putfer fir dis angren-
_ zands Wohnbabauung

(7! sine AufenthafzquaitatL sgerplat:

markants Gelandskante

i) Besonders ethaltenswerter Baum
TRERRREN Gl {Bestand - Aleen'B -A
I irteme GrindiEchen
---------- Planungsgebist

Abbildung 32: Freiraum Bestandsbewertung, Monsberger Gartenarchitektur GmbH, 2017

Diese Planungsareale verfligen Uber hausnahe Gartenanlagen bzw. parkdhnliche Bereiche
inmitten des TU Campus Areals, welche offensichtlich keine naturschutz- oder artenschutz-
rechtlichen Bestande aufweisen.

Bereiche
1,2,4
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Themenbereich Naturraum / Okologie

Im sidlichen Bereich des Planungsareals, entlang der Bruckner StralRe, befindet sich auf Ba-

sis der vorgenommenen Kartierung eine Pappelallee.

N .

Vo gl ke A

Bereiche 1,3, 5

Abbildung 33: Baumbestand entlang der BrucknerstralRe — eigen Aufnahme 09/2022

Zur Umsetzung von siedlungspolitischen Zielsetzungen hinsichtlich der Sicherung einer Durchwegung
flir FuBgdnger und Radfahrer sowie insbesondere zur Erhaltung der besonders erhaltenswerten
Griinraumelemente wurde im Zuge der STEK-Anderung 4.08 Inffeld ein rdumliches Leitbild erlassen.
Einerseits wurde im Bereichstypenplan der Bereichstyp , 6ffentliche Einrichtung” flr den zentralen
Bereich des TU-Campus erlassen. Andererseits wurden flr diesen Bereichstyp siedlungspolitische
Zielsetzungen hinsichtlich der Entwicklung eines Masterplanes, der Sicherung einer fufSldufigen
Durchléssigkeit, der Erhalt des hochwertigen durchgriinten Charakters und die Ausbildung von stra-
Renbegleitenden griinen Rdndern festgelegt.
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Tiere

Ziel: Die Lebensrdume speziell gefdhrdeter Tierarten sind zu schiitzen und auf lange Frist zu si-
chern. Entscheidend dabei ist, diese Gebiete nicht zu isolieren, sondern vernetzende Achsen zu
schaffen, um den Bewegungsradius der Tiere zu erweitern. Um Tierarten auch in Zukunft einen
qualitativ hochwertigen und quantitativ ausreichenden Lebensraum bieten zu kénnen, sind ent-
sprechende Gebiete zu sichern und zu erweitern. Besonders im Bereich des Dauersiedlungsraums
ist auf schiitzenswerte Lebensrdume besonders Rlicksicht zu nehmen, da es in diesen Bereichen
leicht zu Verdrdngungen aufgrund des hohen Nutzungs-drucks kommen kann.

Beurteilungsgrundlagen

Die bereits stark bebauten Anderungsflichen bieten nur bedingt Lebensraume fiir Tiere.
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Themenbereich Naturraum / Okologie

IST-Zustand

W

ald

Ziel: Die Erhaltung der Waldfléichen, insbesondere in den Talréumen, und Sicherstellung der Wir-
kungen der Waldfiéichen entsprechend dem Waldentwicklungsplan wird angestrebt. Im Waldent-
wicklungsplan sind fiir verschiedene Waldgebiete vorrangige Wirkungen festgelegt (Umweltquali-
tdtsstandards). Diese entsprechen den Wirkungen des Waldes laut Forstgesetz 1975 (Nutzwirkung,
Schutzwirkung, Wohlfahrtswirkung und Erholungswirkung). Im Umfeld der Siedlungsgebiete sind
insbesondere die Wohlfahrts- und Erholungswirkung des Waldes zu beachten. Erhaltung, Stérkung
und Wiederherstellung der Waldfunktionen des Bergwaldes, insbesondere der Schutzfunktion
durch Verbesserung der Widerstandskraft der Walddkosysteme, namentlich mittels einer naturna-
hen Waldbewirtschaftung und durch die Ver-hinderung waldschddigender Nutzungen unter Be-
riicksichtigung der erschwerten Wirtschaftsbedingungen im Alpenraum.

Beurteilungsgrundlagen

In den ggst. Untersuchungsgebieten befinden sich keine Waldflachen.

Erheblichkeit

In der Zusammenschau ergibt sich durch eine Ausweisung der ggst. Flachen und den damit ein-
hergehenden Beanspruchungen aufgrund der bereits dichten Verbauung nur geringe Auswirkun-
gen auf den Naturraum. Die grolRen Sportflachen im Bereich 3 sind lediglich als bedingt geeignete
Lebensraume fir die Tier- und Pflanzenwelt anzusehen. Auf Grundlage der Planungsvorgaben des
raumlichen Leitbildes hinsichtlich des Bereichstyp , 6ffentliche Einrichtung” und der darin ange-
flihrten Zielsetzungen betreffend den Erhalt des hochwertigen durchgriinten Charakters und die
Ausbildung von stralRenbegleitenden griinen Randern, ist die Erhaltung der bedeutenden und so-
mit erhaltenswerte Griinraumstrukturen gesichert. Die bestehenden Griinraumverbindungen in-
nerhalb des Campus Inffeld als auch der Anschluss derer aulRerhalb der ggst. Planungsgebiete sind
fir vorhandene Tiere und Pflanzen wichtiger Lebensraum. Die Erhaltung der Baumbestdnde ist
Uber gelt. Verordnungen der Stadt Graz (Baumschutzverordnung) geregelt und auch Uber die Ziel-
setzungen des raumlichen Leitbildes abgedeckt. Aus vorangehenden Ausfiihrungen, insbesondere
jedoch aufgrund des im Raumordnungsverfahren der STEK- Anderung 4.08 festlegten raumlichen
Leitbildes ergeben sich flir den Naturraum kaum negative Beeinflussungen und es kann von einer
Erfillung der Umweltziele ausgegangen werden.

Einstufung: Keine Verschlechterung / Verinderung
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Themenbereich Ressourcen

IST-Zustand

Boden und Altlasten
Ziel: Der Schutz und die Erhaltung hochwertiger Béden durch einen sparsamen Umgang mit Béden

als endliche Ressource werden angestrebt. Gebiete die durch Altlasten beeintréichtigt bzw. geféihr-
det sind, sind durch geeignete Sanierungsmafinahmen in ihrer Qualitéit zu verbessern. Insbesonde-
re steht hier der Schutz der Gesundheit des Menschen und der Umwelt vor Geféhrdung durch Alt-
lasten, sowie die Freihaltung von Verdachtsfldichen von Raumordnungsfestlegungen, die eine kiinf-
tige Sicherung und Sanierung von Altlasten widersprechen im Vordergrund.

Beurteilungsgrundlagen

Die ggst. Bereiche sind bereits dicht verbaut. In den westlichen Bereichen vor allem durch
Einfamilienhduser, im Stden durch Bildungseinrichtungen und im Osten durch GeschoR-

Bereiche
1,2,4,5

wohnbauten und Dienstleistungsbetriebe. In diesen Bereichen liegen weder Altlasten noch
Altlasten Verdachtsflaichen gem. Aufzeichnungen des Bundes bzw. des Landes Steiermark
vor. Auf dem Gelande der Inffeldgriinde bestehen Altablagerungen, diese fallen mit Aus-
nahme des Bereiches 3 jedoch nicht in die ggst. Anderungsbereiche.

'! [_ ﬂll __ i)
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Abbildung 35: Altlasten, STEK-Graz, 09/2022
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Themenbereich Ressourcen

In diesem Bereich besteht die Altlast ST26: Deponie Schotthof Brucknerstralle (siehe nach-
folgende AbbildungFehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Bei der Altabla-
gerung ,, Deponie Schotthof Brucknerstrae” handelt es sich um eine ehemalige wiederver-
fullte Schottergrube im Stadtgebiet von Graz. Auf einer Fliche von 17.000 m? wurden im
Zeitraum von 1968 bis 1970 rund 220.000 m? Aushub, Bauschutt und vor allem Hausmdill der
Stadt Graz ohne technische MaRnahmen zum Grundwasserschutz abgelagert. Die Altablage-
rung wird als Sportplatz einer unmittelbar ostlich angrenzenden Sporthauptschule genutzt.

& \ ot TN

Bereich 3

Abbildung 36: Abgrenzung Altlast 26 Deponie Schotthof, Quelle UBA

Themenbereich Ressourcen

IST-Zustand

Wasser / Oberflichenwasser

Ziel: Die Qualitét der natiirlichen Lebensgrundlagen ist durch sparsame und sorgsame Verwen-
dung der natiirlichen Ressourcen wie Boden, Wasser und Luft zu erhalten und soweit erforderlich
nachhaltig zu verbessern. Die Sicherung der Menge und der Glite der grofsien Grund- und Karst-
wasservorkommen wird angestrebt, um auch zukiinftig die Versorgung der Bevélkerung mit aus-
reichenden Mengen an Trinkwasser gewdhrleisten zu kénnen. Hierbei ist die Giite und der gute
Okologische Zustand der Gewdsser zu erhalten bzw. durch gezielte MafSnahmen wiederherzustel-
len.
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Themenbereich Ressourcen

Beurteilungsgrundlagen

Im Planungsgebiet befinden sich keine natiirlich flieBenden oder stehenden Gewadsser. Das Biiro
Hydroconsult GmH hat ein Konzept fir OberflichenentwdsserungsmalRnahmen am 03.11.2017
erstellt. GemaR diesem Konzept ist die Verbringung von Oberflaichenwasser fir die auf den ver-
siegelten Flachen der eigenen anfallenden Regenwasser dargestellt.

Die nordlichen Bereiche der Inffeldgrinde kommen im Hochwasserabflussbereich HQ30 und
HQ100 des Annabaches zu liegen. Diese reichen im Siiden bis zu den ggst. Anderungsbereichen 4,

5 und in die jeweils Ostlichen Teilgebiete der Bereiche 1 und 3.

Abbildung 37: Hochwasserabflussbereich HQ30
(links) hydroconsult GmbH, und HQ30/100 siehe FWP 4.02

Im Planungsgebiet befinden sich keine wasserwirtschaftlichen Schutz- oder Schongebiete. Laut
WIS-Wasserbuch (Abbildung 36) befinden sich am und in unmittelbarer Ndhe zum Planungsgebiet
aufrechte Wasserrechte.

\
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Abbildung 38: WIS-Wasserrechte, GIS STMK, 09/2022
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Themenbereich Ressourcen

Naturgewalten und geologische Risiken

Ziel: Dem Schutz des menschlichen Lebens und der Sicherung seiner Lebensgrundlagen kommt im
Zuge von Planungen hohe Bedeutung zu. Es gilt, diese Gliter vor Naturgewalten und geologischen
Risiken durch geeignete bauliche und planerische MafSnahmen zu schiitzen.

Beurteilungsgrundlagen

Der ggst. Untersuchungsraum liegt teilweise im Hochwasserabflussbereich (HQ30 und HQ100) des
Annabaches. Die Bestimmungen des § 4 des Sachprogrammes zur hochwassersicheren Entwick-
lung der Siedlungsraume sehen vor, dass in HQ 100 gefahrdeten Bereichen die Neufestlegung von
Bauland- und Funktionsbereichen unzuldssig ist. Anderungen von Funktionsfestlegungen, wie im
ggst. Fall, bleiben davon unberiihrt. Die Teilbereiche Nr. 1, 2, 3 und 5 kommen aulierhalb der er-
sichtlich gemachten Abflussbereiche zu liegen. Der Teilbereich 4 liegt teilweise im HQ 100 Hoch-
wasserabflussgebiet, welches im ggst. Abschnitt keine groRen Wassertiefen noch hohe FlieRge-

schwindigkeiten aufweist.

Abbildung 39: Schema Hochwasserabflussbereiche und betroffen Anderungsflachen
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Erheblichkeit
Aufgrund der in weiten Teilen vorherrschenden Bestandsnutzungen und Bestandbebauungen be-
finden sich keine hochwertigen Béden im Planungsgebiet. Die geplante Anderung Gebiete bauli-
cher Entwicklungen wird langfristig zu einer Verdichtung der Bereiche 1, 3 und 5 zu weiteren Ver-
sieglungen fihren. Um fir einen Ausgleich zu sorgen, werden in den Bereichen 2 und vor allem 4
ortliche Vorrangzonen fir Grinraum erweitert. Ein Verlust von hochwerteigen Bodenflachen ist
jedoch nicht zu erwarten

Schutz und Schongebiete sowie Gefahrdungsbereiche sind nur in Teilbereichen (Teilbereich 4)
durch die ggst. Anderung direkt betroffen. Aufgrund der Riicknahme eines bisherigen Funktions-
bereiches — Gebiet baulicher Entwicklung Zentrum HoU und Funktionsdanderung in 6rtliche Vor-
rangzone/Eignungszone sind keine nachteiligen Auswirkungen auf wasserwirtschaftliche Zielset-
zungen fiir den Teilbereich 4 zu erwarten. Der Teilbereich 4 stellt eine Neufestlegung einer ortli-
chen Eignungszone/Vorrangzone dar welche ob ihrer Funktion nicht dazu geeignet ist, weder das
Schadenspotenial erhéhen noch ein Abflusshindernis darzustellen. Hinzuweisen ist, dass der ggst.
Bereich keinen groBen Wassertiefen bzw. hohen FlieBgeschwindigkeiten unterliegt und daher die
Ausnahmekriterien des Sachprogrammes zur hochwassersicheren Entwicklung der Siedlungsrau-
me angewendet werden kdnnen zumal die diesbeziiglichen Kriterien vorliegen. Es liegt im sied-
lungspolitischen Interesse der Stadt auch nahegelegene Schutz- und Schongebiete (insb. Wasser-
rechte) durch die Anderung nicht zu beeintrichtigen.

Im Bereich Nr. 3 liegt die Altlast ST26: Deponie Schotthof BrucknerstraBe. Derzeit erfolgen MaR-
nahmen zur Reduktion des Gefahrdungspotentials. Bevor eine Liegenschaft saniert werden kann,
ist es notig, entsprechende Untersuchungen durchzufiihren. Ziel ist es nicht nur, Art und Ausmald
der Kontamination zu bestimmen, sondern vor allem auch das effizienteste und kostengtinstigste
Sanierungsverfahren auszuwahlen. Stand der Technik sind derzeit zwei Arten der Bodensanierung.
Entschieden werden muss, ob eine Sanierung ex situ erfolgen muss oder in situ erfolgen kann. Ei-
ne Ex-situ-Sanierung bedeutet, dass das kontaminierte Bodenmaterial ausgehoben, abtranspor-
tiert und entsorgt wird. In situ heil3t, dass eine Sanierung vor Ort erfolgen kann. Dieses Verfahren
eignet sich besonders fiir schwer zugangliche Grundstiicke, etwa in Wohngebieten oder unterhalb
von Bauten. Wie aus diesen Ausfiihrungen ersichtlich steht eine Anderung der Funktionsfestle-
gung in Gebieter baulicher Entwicklung ,Zentrum mit Gberdrtlich bedeutsamer Einrichtung” nicht
im Widerspruch zu geplanten Sanierungsmalinahmen der Altlast, da diese dem Stand der Technik
nach auch fiir bebaute Gebiete erfolgen kann.

Hinzuweisen ist weiters, dass die bestehende Ortliche Vorrangzone / Eignungszone Frei-
zeit/Sport/Okologie im ggst. Bereich typischerweise Nutzungen zu lisst, welche einen hohen Ver-
siegelungsgrad aufweisen. Diese Form der Nutzungen reichen von Sportanlagen fir Leichtathletik
(zB Laufbahnen, etc.) liber Ballsportbereich (zB Basketballplatz, etc.) bis hin zu Arealen fiir Trend-

sportarten (zB Skaterplatz, etc.). Auch ist in diesen Bereich die Errichtung von baulichen Anlagen
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wie Sporthallen, etc. moglich. Es ist daher aufgrund der gelt Funktionsfestlegung im STEK von kei-
ner reinen Griinraumnutzung und einer ganzlich unbebauten Situation auszugehen. Dies ist in Be-
zug auf die im ggst. Bereich befindliche Altlast insofern von Relevanz, dass die Verbringung der
Oberflaichenwasser nicht breitflachig, sondern lber gezielte Punkte erfolgt. In Bezug zur ange-
strebten Funktionsanderung in zukilinftig Gebiet baulicher Entwicklung ,,Zentrum” lasst sich in Be-
zug auf die Versiegelung und der daraus resultierenden Anderung der Nutzung keine nachteilige
Auswirkung auf die Altlast ableiten da auch in Gebieten baulicher Entwicklung typischerweise eine
an bestimmten Stellen konzertierte Ableitung der anfallenden Wasser erfolgt. Da sowohl die be-
stehende als auch die angestrebte Funktionsfestlegung diesbeziiglich keine wesentlichen Unter-
schiede erkennen lassen, ist auch in diesem Punkt von keiner nachteiligen Auswirkung auf die Bo-
den- und Untergrundsituation auszugehen.

Einstufung: Keine Verdnderung / Verschlechterung

Zusammenfassung der Einstufung

Themenbereiche Einstufung

Mensch / Gesundheit Verschlechterung

Mensch / Nutzungen Keine Veranderung / Verschlechterung
Landwirtschaft / Erholung Keine Verdnderung / Verschlechterung
Naturraum / Okologie Keine Veranderung / Verschlechterung
Ressourcen Keine Veranderung / Verschlechterung
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5 Zusammenfassung der Umwelterheblichkeit

Aufgrund der durchgefiihrten Betrachtung der Sach- und Themenbereiche ist davon auszugehen,
dass durch die Neufestlegung von ca. 8,76 ha — aufgeteilt in nachstehende Bereiche und Fla-
chenausmale — im STEK — Entwicklungsplan (VF 4.08) in einem abgegrenzten Quartier keine erhebli-
chen Umweltauswirkungen nach den gepriften Themenbereichen zu erwarten sind.

1. Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum ({iberdrtlich bedeutsame Einrich- 2,36 ha
tung) / Wohngebiet hoher Dichte

2. Anderung in Uberlagerung der Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie mit der Funktion 0,94 ha
Wohngebiet mittlerer Dichte

3. Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum (iiberértlich bedeutsame Einrich- 2,40 ha
tung) / Wohngebiet hoher Dichte und Zentrumsfunktion mit Gberértlich bedeutsamer Ein-
richtung

4. Anderung in eine Uberlagerung Zentrum (iiberdrtlich bedeutsame Einrichtung) mit einer 1,12 ha
Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie und Riicknahme der Zentrumsfunktion (iiberdrtlich
bedeutsame Einrichtung) zugunsten einer Eignungszone Freizeit/Sport/Okologie

5. Anderung in eine Uberlagerung der Funktionen Zentrum / Wohngebiet hoher Dichte 1,92 ha
Gesamtflache 8,76 ha

Der Untersuchungsraum verfiigt (iber gute Standortqualitdten fiir die ggst. Anderungen und der ge-
planten Erweiterung der Bildungseinrichtungen am Standort. Aufgrund der bestehenden Infrastruk-
tur, der guten o6ffentlichen Anbindung, der vorgepragten Gebiete sowie der Lage innerhalb eines
abgegrenzten Baublocks sind die Flachen gut geeignet. Die Stadt Graz hat in diesem Fall eine Interes-
sensabwagung hinsichtlich der Nutzung durchgefiihrt und sich aufgrund der o.a. Standortqualitaten
fiir die Ausweisung der angefiihrten Nutzungskategorien ausgesprochen.

Durch die geplanten baulichen Verdichtungen in den Bereichen 1, 3 und 5 ist mit steigenden Bevolke-
rungszahlen ebenso wie mit einer steigenden Frequenz von Universitdatsangehorigen zu rechnen.
Diese Entwicklung wird gem. dem ErschlieBungskonzept der Firma ZIS+P zu keiner unverhaltnismaRig
hohen Steigerung des Verkehrsaufkommens fiihren. Gem. der Verkehrsmodellberechnung durch
ZIS+P werden Zunahmen der Verkehrsbelastungen am umliegenden Straennetz erwartet. Diese
befinden sich allerdings im verkehrsplanerisch vertretbaren Ausmali. Zur Entlastung der bestehenden
ErschlieBungswege der Campusgriinde ist im sudlichen und im westlichen Bereich jeweils eine neue
ErschlieBung geplant.
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Vom ggst. Vorhaben sind weder Waldgebiete noch Bachlaufe betroffen. Das Areal besitzt auch keine
hohe klimatische Funktion (kein grofflachiges Kaltluftproduktions-gebiet bzw. Kaltluftabflussgebiet
aufgrund angrenzender Bebauung). Strukturierte Kulturlandschaften sind im ggst. Bereich nicht vor-
zufinden. Der im westlichen Bereich entlang der MiingrabenstraRe bestehende Gebdudebestand
zahlt zur Altstadtschutzzone. In den iibrigen Anderungsbereichen befinden sich keine land- und
forstwirtschaftlich genutzten Flachen, schiitzens- bzw. erhaltenswerten Sachgiiter oder anderes kul-
turelles Erbe. Jener Teilbereich, welcher im Hochwasserabflussbereich des Annabaches zu liegen
kommt, umfasst keine grollen Wassertiefen noch hohe FlieRgeschwindigkeiten und kénnen die Aus-
nahmekriterien des Sachprogrammes zur hochwassersicheren Entwicklung der Siedlungsraume an-
gewendet werden. Hinzuweisen ist, dass es sich dabei um eine Riicknahme eines Funktionsbereiches
in eine oOrtliche Vorrangzone/Eignungszone handelt und damit wasserwirtschaftliche Zielsetzungen
jedenfalls im verstarkten Malie als bisher eingehalten werden.

Flr die geplanten baulichen Verdichtungen sind groRzligige und vernetzte Griinrdume essentiell fur
die Attraktivitat des Campus. Die geplanten Entwicklungen fiihren im GroRteil zu keinem flachenhaf-
ten Verlust von wertvollen Griinrdumen, welche eine hohe Erholungsfunktion besitzen. Die Erhaltung
der Baumbestande ist Uber gelt. Verordnungen der Stadt Graz (Baumschutzverordnung) geregelt und
auch Uber die Zielsetzungen des raumlichen Leitbildes und der darin angefiihrten Zielsetzungen be-
treffend den Erhalt des hochwertigen durchgriinten Charakters und die Ausbildung von straRenbe-
gleitenden griinen Randern abgedeckt. Aus vorangehenden Ausfiihrungen, insbesondere jedoch auf-
grund des im Raumordnungsverfahren der STEK- Anderung 4.08 festlegten rdumlichen Leitbildes
ergeben sich fir den Naturraum kaum negative Beeinflussungen und es kann von einer Erfiillung der
Umweltziele ausgegangen werden.

Verdachts- und Altlastenflachen der ehemaligen Deponie Schotthof BrucknerstralRe sind in zukinfti-
gen Planen zu beriicksichtigen bzw. nach MaRgaben des Umweltbundesamtes zu bebauen bzw. zu
sanieren. Im ggst. Planungsgebiet werden keine hochwertigen Boden beansprucht.
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Masterplan Inffeldgrinde

MASTERPLAN VERSION 2.0

Zielsetzungen

Ziele des Masterplans Version 2.0

,Campus Inffeld” als Teil der Stadt
- Stadtebauliche Vernetzung
- Standortsicherung

Verkehrsstrategie
- Erreichbarkeit und urbane ErschlieBungsachsen
- FuR- und fahrradfreundlicher Campus

Vielfaltige Freiraumangebote
- Griner ,,Campus Inffeld”

Zusammenfihren der drei Ziele im Masterplan

Abb. 1 : Zielsetzung, Quelle: eigene Darstellung

| s |
B I G Zinterl Architekten o
—_— ZT GmbH — [kampus]
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monsberger

- Grundlage far die kinftige
stadtebauliche Entwicklung

- Ziele und Qualitaten die fiir die flexible
Entwicklung wesentlich sind

- Ein klar strukturiertes Verkehrsnetz,
welches den notwendigen Ausbau der
technischen und sozialen Infrastruktur
gewahrleistet

- Attraktive, vernetzte Griinrdume mit
zumindest halboffentlichen Raumen

- Das Gelande soll in weiten Teilbereichen
fir die Offentlichkeit zugénglich sein

- Klassische universitare Nutzung und
Forschung sowie die Ansiedelung von
weiteren Unternehmen

- Studentisches und temporares Wohnen
am Campus
-Erganzungenim Bereich der Gastronomie

und Freizeit, mit halboffentlicher und
offentlicher Nutzung
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ZUSAMMENWIRKEN DER DREI ZIELE IM MASTERPLAN

Angebot eines
abwechslungsreichen,
gualitatsvollen
Aufenthaltsraumes am
gesamten Areal

Q I!:JIS Attraktive offentliche
und halboffentliche
Erhalten und k Freibereiche

Ausbauen der
@@ grunen
Infrastruktur
Einbinden des
erhaltenswerten ‘
Baumbestandes und

der vorhandenen

Naturqualitaten vor Ort _
Qualitatsvoller

AulBenraum auf dem
gesamten Areal

Vernetzung von
Stadtebau, Verkehrs- und
GrUnrauminfrastruktur

Nachhaltige und
attraktive Gestaltung der
FulR- und

Q ’ Radinfrastruktur

Gute Anbindung
zum Ostbahnhof

Differenziertes
Wegeangebot

Abb. 2 : Zusammenwirken der drei Ziele im Masterplan, Quelle: eigene Darstellung
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Treffpunkt

Erholung

Sportplatz
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Interne Radroute

Radweg/Radroute Bestand
Radroute Planung
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Hochpunkte
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ZIEL 01: ,,CAMPUS INFFELD“ ALS TEIL DER STADT
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Abb. 3 : Stddtebauliche Rahmenbedingungen, Quelle: eigene Darstellung
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ZIEL 02: VERKEHRSSTRATEGIE

StraBenraum - Schnitte - Typologien

STRABENRAUM 27,00 |_V'"— - 1

Allee mit Baumen 1. Ordnung,
Verkehrsflache mittig von FuR-/Radnutzung getrennt

Baumreihe mit Bdaumen 1. Ordnung oder Parkflache,
Gebéaude vorgelagerte Verkehrsflache und FuRR-/
Radnutzung

Abb. 4 : Strafienraum Schnitte Typologien, Quelle: eigene Darstellung
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2 ZT GmbH ampus

H
g
E.llh

STRABENRAUM

TYP 3
Park

70 175 525 05
Gebaude vorgelagerte Baumreihe mit Baumen 2. bis 1.
Ordnung, FuB-/Radnutzung am Gebaude von Verkehrsflache
getrennt

STRABENRAUM
TYP 4

Baumreihe mit Baumen 2. Ordnung,
Gebaudevorfeld mit Verkehrsflache und Fu-/Radnutzung

STRABENRAUM
TYP S

Parkflache mit groBkronigen Baumen 1. Ordnung
bzw. FuR-/Radweg durch Grunflache

KLIMABAUME
Beispiele fliir Baume, die sich voraussichtlich auch in
Zukunft im urbanen Umfeld gut entwickeln.

Baume 1. Ordnung:

Quercus cerris (Zerreiche)

Sophora japonica ‘Regent’ (Japanischer Schnurbaum)
Tilia tomentosa ‘Brabant’ (Silberlinde)

Baume 2. Ordnung:

Acer campestre ‘Elsrijk’ (Feldahorn)

Alnus x spaethii (Erle - Hybrid)

Gleditsia triacanthos ‘Skyline’ (Lederhiilsenbaum)
Ostrya carpinifolia (Gewohnliche Hopfenbuche)
Zelkova serrata (Japanische Zelkove)

Seite 5
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ZIEL 03: VIELFALTIGE FREIRAUMANGEBOTE
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Abb. 5 : Lageplan Vielfiltige Freiraumangebote, Quelle: eigene Darstellung
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ZIEL 03: VIELFALTIGE FREIRAUMANGEBOTE

Vorgaben zur Qualitatssicherung

— . . /|
G Zinterl Architekten o
—_— BI ZT GmbH - [kampus]

monsberger

- Park und Sportfliache

- identitatsstiftender Freiraum mit Bezug zur Technik
- Wegenetz mit Verweilmoglichkeiten
- vielseitig nutzbare Méblierung
- Fahrradstellplatze bei Zugangsbereichen
- kleinrdumig witterungsgeschitzte Aufenthaltsbereiche
- beschattete Freiflachen
- weitldufige, bespielbare Rasenflache
- ca. 60 GroRbaume pro Hektar Parkflache,
jeder 10. Baum Nadelgeholz (Kiefer)

- Regenwassermanagement: Flachenversickerung
Abb. 6 :Parkanlage (Wien), Quelle: Monsberger Gartenarchitektur GmbH

- Urbaner Platz mit Griin

- befestigte Multifunktionsflaichen mit Moblierung

- Aufenthaltsbereiche fiir groBere Personengruppen

- Veranstaltungsflache

- Zugangsbereiche und Knotenpunkte mit

Fahrradstellplatzen

- Beschattung durch mittel- bis groRkronige Baume

- Regenwassermanagement: Oberflurretentions- und
Unterflurversickerungsanlagen

Abb. 8 : Blaue Platz TU Graz, Quelle: TU Graz Medienservice

- Innenhof | Griinfliche mit Aufenhaltsqualitat

- hoher Anteil an Griinflaiche oder durch Gehdlze

Uberschirmt

- Aufenthaltsbereiche fiir kleinere Personengruppen

- keine Fahrradabstellplatze, Lagerflachen etc.

- vielseitig moblierte Pausen- bzw. Aufenthaltsbereiche

- introvertierte Riickzugs- und Ruhebereiche

- ca. 1 Baum 1. oder 2. Ordnung pro 250 m? Fliche

- Regenwassermanagement: Oberflurretention und
Versickerung, erganzend Unterflurversickerungsanlagen

Abb. 7 :Innenhof (TU-Graz), Quelle: Monsberger Gartenarchitektur GmbH

I1111]] Hauptachse (TYP 1)

- regelmaliges Angebot an Aufenthaltsbereichen

- einzelne Versammlungsflachen fiir Personengruppen

- Treffpunkt und Begegnungszonen

- Fahrradstellplatze in Gebdudendhe

- Baumallee als tibergeordnete Griinstruktur

- Beschattung durch groRkronige Baume

- Regenwassermanagement: Muldenversickerung oder
Mulden-Rigolen-Versickerung

Abb. 10 :Allee,
Quelle: https://kurpark-pyrmont.staatsbad-pyrmont.de/die-themengaerten

I NebenstraBe (TYP 4)

- wiederkehrendes Angebot kleinrdumiger
Pausenbereiche

- Versammlungsflachen fir kleine Personengruppen
- einzelne Treffpunkte mit Moblierung

- regelmaRige Anordnung von Fahrradabstellflachen
- druchgehende Begriinung (Baumreihe)

- Beschattung durch mittelkronige Baume

- Regenwassermanagement: Stockholm System

Abb. 9 : Merkur Campus Graz, Quelle: Monsberger Gartenarchitektur GmbH
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VISION 2040+

Abb. 11 : Blickrichtung Sandgasse Richtung Hérsaalzentrum, Quelle: eigene Darstellung
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LEBENDIGER UND PULSIERENDER CAMPUS ALS TEIL DER STADT
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Abb. 12 : Blickrichtung MiinzgrabenstrafSe Richtung dffentlicher Park, Quelle: eigene Darstellung
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ez umweltbundesamt®

Altablagerung
,Deponie Schotthof Brucknerstral3e”

Gefahrdungsabschéatzung und Prioritatenklassifizierung
(813 und 8 14 Altlastensanierungsgesetz)

Zusammenfassung

Bei der Altablagerung ,Deponie Schotthof Brucknerstral’e“ handelt es sich um eine ehemalige
wiederverfiilite Schottergrube im Stadtgebiet von Graz. Auf einer Flache von 17.000 m? wurden
im Zeitraum von 1968 bis 1970 rund 220.000 m3® Aushub, Bauschutt und vor allem Hausmdull der
Stadt Graz ohne technische Mallhahmen zum Grundwasserschutz abgelagert. Die Altablagerung
wird als Sportplatz einer unmittelbar 6stlich angrenzenden Sporthauptschule genutzt. Die Altab-
lagerung weist ein grof’es Schadstoff- und Reaktionspotenzial auf. Die Auswirkungen der Abla-
gerung auf das Grundwasser waren im Untersuchungszeitraum gering. Es kann nicht ausge-
schlossen werden, dass bei héheren Grundwasserstanden héhere Belastungen im Grundwasser
auftreten. Aufgrund der intensiven Deponiegasproduktion, der festgestellten Mdglichkeit zur Aus-
breitung von Deponiegas und der unmittelbar angrenzenden Bebauung stellt die Altablagerung
jedenfalls eine erhebliche Gefahr fur die Umwelt dar. Es wird eine Einstufung in die Prioritaten-
klasse 2 vorgeschlagen.

Bestell-Nr.: Uoo1-1; Firmenbuchgericht: Handelsgericht Wien; Firmenbuchnummer: FN 18700s; DVR 0492221
Bankverbindung: Raiffeisenlandesbank NO-Wien, Kto. 503.912, BLZ 32.000, BIC-Code RLNW AT WW, IBAN ATg1 3200 0000 0050 3912
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1 LAGE DER ALTABLAGERUNG

Bundesland: Steiermark
Bezirk: Graz

Gemeinde: Graz

KG: Jakomini (63106)
Grundstlicksnr.: 2423/2, 2425/1
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Abb. 1: Ubersichtslageplan

2 BESCHREIBUNG DER STANDORTVERHALTNISSE

2.1 Altablagerung

Die Altablagerung ,Deponie Schotthof Brucknerstral3e® liegt im Ostlichen Stadtgebiet von Graz,
etwa 1 km westlich von St. Peter an der Brucknerstralie.
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Bei der Altablagerung handelt es sich um eine ehemalige wiederverfillte Schottergrube. Im Zeit-
raum von 1968 bis 1970 wurde vorwiegend Hausmdll der Stadt Graz und untergeordnet Aushub
und Bauschutt abgelagert. Die Flache der ehemaligen Schottergrube betragt rund 17.000 m2.
AusschlieBlich Hausmdill wurde auf einer Flache von ca. 12.000 m? im Jstlichen und zentralen
Bereich abgelagert. Nach Westen nimmt der Anteil an Aushub und Bauschutt zu. Die Machtigkeit
der Ablagerungen betragt durchschnittlich 12 m bis 13 m. Das Volumen der Ablagerungen kann
mit etwa 220.000 m?® abgeschéatzt werden, wobei der Anteil der Hausmadllablagerungen mit rund
160.000 m*® angegeben werden kann. Die Ablagerungen erfolgten ohne technische Mallnahmen
zum Grundwasserschutz. Nach Abschluss der Ablagerungen wurde die ehemalige Deponie ab-
gedeckt und rekultiviert.

2.2 Untergrundverhaltnisse

Die Altablagerung ,Deponie Schotthof BrucknerstralRe“ liegt auf etwa 356 bis 357 m U.A. Der
Untergrund wird bis zu einer Tiefe von durchschnittlich 21 m aus sandigen Kiesen unterschiedli-
cher Korngrofie aufgebaut. Diese Sedimente stellen den Grundwasserleiter dar und werden von
Tonen und Schluffen unterlagert, die als Grundwasserstauer angesprochen werden kénnen. Im
Zuge der Errichtung der Grundwassermessstellen konnte festgestellt werden, dass sich im zent-
ralen Bereich der Altablagerung eine Stauerhochlage befindet (sh. Abb. 2).

Der Grundwasserspiegel liegt im Bereich der Altablagerung auf 338 bis 339 m U.A. Der Flurab-
stand betragt rund 18 m. Die Grundwasserstrdmung ist nach Stidwesten gerichtet. Die Machtig-
keit des Grundwassers betragt im Anstrom und im Abstrom der Altablagerung etwa 4 m. Im zent-
ralen Teil der Altablagerung, im Bereich der Stauerhochlage, betragt die Grundwassermachtigkeit
1,5 m. Das Grundwasserspiegelgefalle kann mit ca. 0,7 % angegeben werden. Die Durchlassig-
keit des Grundwasserleiters betragt 10 m/s. Wahrend der Grundwasseruntersuchungen wurden
Grundwasserspiegelschwankungen von 10 cm bis 20 cm festgestellt. Der spezifische Grundwas-
serdurchfluss (Abstrombreite = 1 m) kann mit ca. 0,02 I/s (1,7 m3d) angegeben werden. Entspre-
chend des von der Altablagerung beeinflussbaren Grundwasserquerschnittes von 80 m ergibt
sich ein geringer Grundwasserdurchfluss von rund 140 m3/d (1,6 I/s).
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Abb. 2: Schnitt durch die Altablagerung

2.3 Schutzgiter und Nutzungen

Die Altablagerung wird von einer Sporthauptschule als Sportplatz genutzt und ist zum gréRten
Teil eine Rasenflache. Nur im dstlichen Teil der ehemaligen Deponie befinden sich unbefestigte
Flachen (Beachvolleyballplatz, Teil der Kugelstol3anlage) und befestigte Flachen (Parkplatz, Ball-
spielanlage und Teil der KugelstoRanlage). Ostlich bzw. nordéstlich grenzt das Schulgebaude der
Sporthauptschule an die Altablagerung. Nordwestlich der Altablagerung mit einem Gelénde-
sprung nach unten befindet sich ein Hundeabrichteplatz. Stidwestlich befinden sich Genossen-
schaftswohnungen und stidéstlich wird die Altablagerung durch die Brucknerstraf3e begrenzt.
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Sudwestlich der Altablagerung befinden sich in einer Entfernung von etwa 1200 m zwei Trink-
und Nutzwasseranlagen. Weiters existiert eine Nutzwasseranlage rund 100 m sudwestlich der
Altablagerung (Br. 2, sh. Abb. 10). Das Wasser wird zur Rasenberegnung und zur Speisung ei-
nes Freibades verwendet.

Die Altablagerung liegt im norddstlichen Bereich des Grundwasserkérpers ,Grazer Feld“. Der
Grundwasserkorper ,Grazer Feld“ umfasst eine Flache von 166 km2. Ausgehend von der Talenge
des Murtales im Norden weitet sich der Talboden bis auf 9 km Breite zum Grazer Feld. Die
Langserstreckung liegt bei etwa 27 km.

3 UNTERSUCHUNGEN

Im Zeitraum von Marz 2008 bis April 2011 wurden im Bereich der Altablagerung folgende Unter-
suchungen durchgefihrt.

e 44 orientierende Deponiegasuntersuchungen an einem Termin

¢ Oberflachenemissionmessungen und Raumluftmessungen an 2 Terminen

¢ Errichtung von 7 stationaren Bodenluftmessstellen

e Absaugversuche an 2 Terminen

e 12 Greiferbohrungen sowie Entnahme und Untersuchung von Feststoffproben

e Errichtung von 7 Grundwassermessstellen

e Untersuchung von Grundwasserproben an 4 Probenahmeterminen

e Pumpversuche am dritten Probennahmetermin
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3.1 Deponiegasuntersuchungen

3.1.1 Orientierende Deponiegasuntersuchungen

Im Marz 2008 wurden im Bereich der Altablagerung an insgesamt 44 Stellen orientierende Depo-
niegasuntersuchungen durchgefiihrt. In den Rammkernsondierungen, die bis in Tiefen zwischen
2 m und 3 m durchgeflhrt wurden, wurde schluffiges, sandiges und kiesiges Material zum Teil
vermischt mit Ziegelresten bzw. bauschuttédhnlichen Abféllen angetroffen. In 23 Rammkernson-
dierungen wurden ab Tiefen zwischen 0,8 m und 2,9 m Hausmuill beobachtet. In diesen Ramm-
kernsondierungen wurde auch deutlicher Hausmiullgeruch wahrgenommen.

Die Messung von Methan, Kohlendioxid und Sauerstoff sowie Schwefelwasserstoff erfolgte in
Tiefen zwischen 1,8 m und 2,1 m. Fir Schwefelwasserstoff wurden an 10 Stellen Konzentratio-
nen zwischen 1,5 ppm und 21 ppm nachgewiesen. An den restlichen Stellen lagen die Schwe-
felwasserstoffkonzentrationen unter der Nachweisgrenze von 0,5 ppm.

An 10 Stellen wurden Deponiegasproben entnommen und hinsichtlich der Parameter leichtfllich-
tige chlorierte Kohlenwasserstoffe, aliphatische Kohlenwasserstoffe (Cs — C4¢) und aromatische
Kohlenwasserstoffe untersucht. Leichtflichtige chlorierte Kohlenwasserstoffe wurden nur an ei-
ner Stelle im Ostlichen Zentralbereich der ehemaligen Deponie mit 1,5 mg/m® gemessen. Die
Konzentrationen fiir aromatische und aliphatische Kohlenwasserstoffe sowie die Analysenergeb-
nisse der Deponiegasmessungen werden in der Tabelle 1 in Gegenliberstellung mit den Orientie-
rungswerten der ONORM S 2088-1+3 zusammengefasst. Die Konzentrationsverteilung fir Me-
than und Kohlendioxid wird in Abbildung 5 dargestellt.

Tab. 1: Analysenergebnisse der orientierenden Deponiegasmessungen und
-untersuchungen

Messwerte x Probenanzahl n in Messwertbereichen ONORM S 2088-1/3
Parameter | Einheit
min | max [Median| nges | Bereich | n Bereich n | Bereich n |Bereich| n PW MSW
CH, Vol.% | <0,1| 72 | 26,5 | 44 [x<0,1| 7 |0,1-<25| 2 |25-<20| 10 [ x=20 |25 5 20
co, Vol.% | <0,1| 32 14,8 | 44 [x<0,1]| 0 | 01-<10| 11| 10-<20| 19 [x =220 | 14 - 5
0, Vol.% | <0,1| 20,1 | <0,1 | 44 [x<0,1| 34 <15 4 x> 15 6 - - - -
BTEX mg/m® | <0,5| 566 | 1,75 [ 10 | x<0,5| 4 | 05-<5 | 4 | 5-<10 1 | x210 | 1 5 10
KW Cs bis Cy | mg/m® | <05 55 | 495 | 10 | x<05( 2 [ 056-<5 | 4 | 5-<50 3 | x250( 1 - 50
CHys...Methan; CO;...Kohlendioxid; O,..Sauerstoff;
KW...aliphatische Kohlenwasserstoffe; BTEX...aromatische Kohlenwasserstoffe;
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Abb 5: Deponiegaskonzentrationen bei orientierenden Deponiegasuntersu-
chungen

Die Ergebnisse der Deponiegasmessungen zeigen, dass in Teilbereichen der Altablagerung eine
massive Deponiegasproduktion stattfindet. Stark erhdhte Methan- und Kohlendioxidkonzentratio-
nen wurden im oOstlichen und zentralen Bereich der Altablagerung gemessen. An mehr als der
Halfte der Messstellen lagen die Methankonzentrationen Uber 20 Vol. % bzw. an insgesamt 12
Stellen Uber 50 Vol. % mit einer Maximalkonzentration von 72 Vol. % (BL 27, sh. Ab. 5) im 6stli-
chen Bereich der ehemaligen Deponie. Fir Kohlendioxid wurden Konzentrationen bis zu 32 Vol.
% gemessen (BL 16, sh. Abb. 5), wobei diese Messstelle auch im 6stlichen Teil der Altablage-
rung liegt. Fur aromatische Kohlenwasserstoffe und aliphatische Kohlenwasserstoffe wurden nur
punktuell erhdhte Konzentrationen (max. 55 mg/m? bzw. 566 mg/m?®) gemessen.

Im August bzw. September 2009 wurden 6stlich der Altablagerung, an der Grenze zum Gebaude
zur Sporthauptschule 2 stationare Bodenluftmessstellen (BLS 1, BLS 2, sh. Abb. 5), stdlich der
ehemaligen Deponie 3 stationare Bodenluftmessstellen (BLS 3, BLS 4, BLS 5 sh. Abb. 5) und
westlich der Altablagerung 2 stationare Bodenluftmessstellen (BLS 6, BLS 7, sh. Abb. 5) errichtet.
Die Bohrungen wurden bis in Tiefen zwischen 4,5 m (BLS 1, BLS 6, sh. Abb. 5) und 5,5 m (BLS
2, sh. Abb. 5) hergestellt. In den Bohrungen zur Errichtung der stationdren Bodenluftmessstelle
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BLS 7 wurde gewachsener Boden angetroffen. In den restlichen Bohrungen wurden Anschittun-
gen mit einer Machtigkeit zwischen 0,8 m (BLS 1, sh. Abb. 5) und 4,5 m (BLS 4, sh. Abb. 5) an-
getroffen. Bei den Anschittungen handelt es sich um Aushub zum Teil vermischt mit Ziegel,
Wurzel, Holz oder Kohle.

Im August 2010 wurden an allen 7 stationdren Bodenluftmessstellen Absaugversuche Uber 24
Stunden durchgefiihrt und die Konzentrationen fir Methan, Kohlendioxid, Sauerstoff und Schwe-
felwasserstoff gemessen. Schwefelwasserstoff konnte in keiner Bodenluftmessstelle nachgewie-
sen werden. In den Bodenluftmessstellen BLS 3 bis BLS 7 wurde ausschliel3lich Kohlendioxid
und in den stationaren Bodenluftmessstellen BLS 1 und BLS 2 Methan und Kohlendioxid gemes-
sen. Am 2. Absaugtermin wurden nur an den stationaren Bodenluftmessstellen BLS 1 und BLS 2
Absaugversuche durchgefihrt.

Der Verlauf der Kohlendioxidkonzentrationen wahrend der Absaugversuche in den stationaren
Bodenluftmessstellen BLS 3 bis BLS 7 wird in Abbildung 6 dargestellt. Der Verlauf der Deponie-
gaskonzentrationen in den stationaren Bodenluftmessstellen BLS 1 und BLS 2 wahrend der bei-
den Absaugversuche wird in Abbildung 7 dargestellt.

Kohlendioxidkonzentration
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Abb. 6: Kohlendioxidkonzentrationen wahrend des Absaugversuches im
August 2010

Aus der Abbildung 6 kann entnommen werden, dass sich die Kohlendioxidkonzentrationen wah-
rend der Absaugversuche nur geringfligig dndern und zwischen 2,3 Vol. % (BLS 7, sh. Abb. 5)
und 9,1 Vol. % (BLS 4, sh. Abb. 5) liegen. In den stationaren Bodenluftmessstellen BLS 4, BLS 5
und BLS 6 wurde wahrend der Absaugversuche eine Abnahme der Kohlendioxidkonzentration, in
der stationdren Bodenluftmessstelle BLS 7 eine geringfiigige Zunahme und in der stationaren
Bodenluftmessstelle BLS 3 schwankende Kohlendioxidkonzentrationen gemessen.
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Abb.7: Deponiegaskonzentration wahrend Absaugversuche (August 2010,
April 2011)

In der stationdren Bodenluftmessstelle BLS 1 waren die Methan- und Kohlendioxidkonzentratio-
nen wahrend der Absaugversuche relativ ahnlich. Am Beginn des Absaugversuches wurden etwa
18 Vol. % Methan gemessen und wahrend des Absaugversuches nahmen die Methankonzentra-
tionen auf 10 Vol. % bzw. 7,5 Vol. % ab. Fir Kohlendioxid wurden am Beginn des Absaugversu-
ches rund 23 Vol. % bzw. 20 Vol. % gemessen und nach stetiger Abnahme am Ende des Ab-
saugversuchs rund 16 Vol. % bzw. 15 Vol.%.

In der stationaren Bodenluftmessstelle BLS 2 wurden am Beginn des ersten Absaugversuches
mit 7 Vol. % geringere Methankonzentrationen gemessen als am Beginn des zweiten Absaug-
versuches mit 12 Vol. %. Wahrend des Absaugversuches erfolgte eine Konzentrationsabnahme
auf 3,5 Vol. % bzw. 3 Vol.%. Bei Kohlendioxid wurden beim ersten Absaugtermin anfanglich 18
Vol. % und beim zweiten Absaugtermin 14 Vol. % gemessen. Nach 24 Stunden wurden noch
rund 10 Vol. % Kohlendioxid festgestellt.

10
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Im Zuge der Absaugversuche wurden aus den stationaren Bodenluftmessstellen jeweils am Be-
ginn des Absaugversuches, sowie nach 4 Stunden und nach 24 Stunden Bodenluftproben ent-
nommen und hinsichtlich der Parameter aliphatische Kohlenwasserstoffe und aromatische Koh-
lenwasserstoffe untersucht. Am zweiten Absaugtermin wurden nur mehr aliphatische Kohlenwas-
serstoffe bestimmt. In keiner Bodenluftprobe konnten aromatische Kohlenwasserstoffe nachge-
wiesen werden. Aliphatische Kohlenwasserstoffe wurden nur in der BLS 1 mit max. 3,2 mg/m?
und in der BLS 2 mit max. 4,4 mg/m? gemessen.

3.1.2 Untersuchungen der Raumluft

Im Marz und im August 2008 wurden in Kellerrdumen von insgesamt 9 Gebaude, die sich im Um-
feld der Altablagerung befinden (RLG 1 — RLG 9, sh. Abb. 5) Raumluftmessungen durchgefihrt.
Weiters wurden in Kanal- bzw. Sickerschachten Deponiegasmessungen durchgefiihrt, wobei sich
2 Kanalschachte (RL 1, RL 2, sh. Abb. 5) und ein Sickerschacht (RL 5, sh. Abb. 5) auf der Altab-
lagerung befinden und 2 Kanalschachte (RL 3A, RL 3B, sh. Abb. 5) und ein Brunnenschacht (RL
4, sh. Abb. 5) auRerhalb der Altablagerung. Bei den Raumluftmessungen wurden die Konzentra-
tionen von Methan, Kohlendioxid, Sauerstoff und Schwefelwasserstoff gemessen.

In den Kellerraumen konnte weder Methan noch Schwefelwasserstoff nachgewiesen werden. Die
Kohlendioxidgehalte lagen zwischen 0,06 Vol. % und 0,21 Vol.% und die Sauerstoffgehalte zwi-
schen 20,4 und 20,9 Vol.%.

Die Ergebnisse der Schachtmessungen werden fur die beiden Messtermine in Tabelle 2 zusam-
mengefasst.

Tab. 2: Ergebnisse der Deponiegasmessungen in Schachten im Jahr 2008

Messpunkt Methan Kohlendioxid Sauerstoff
Marz August Marz August Marz August

RL 1 <0,1 <0,1 0,09 <0,1 20,9 20,8
RL 2 <0,1 <0,1 0,06 <0,1 20,9 20,8
RL 3A <0,1 <0,1 0,27 59 20,6 11,9
RL 3B <0,1 <0,1 0,11 8 20,9 7,1
RL 4 <0,1 <0,1 1,8 7,2 18,5 10,3
RL 5 1,8 0,7 24 8,4 18,4 57

RL 1...Kanal bzw. Sickerschacht auf der ehemaligen Deponie

Bei den Raumluftmessungen wurde ausschlieBlich im Sickerschacht, der sich im Bereich der
ehemaligen Deponie befindet, Methan mit maximal 1,8 Vol. % nachgewiesen. Erhéhte Kohlendi-
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oxidkonzentrationen, die tiber dem Orientierungswert der ONORM S 2088-3 von 5 Vol. % liegen,
wurden am zweiten Probenahmetermin im Sickerschacht auf der Altablagerung sowie in einem
Brunnen und 2 Kanalschachten auRerhalb der Altablagerung gemessen. Im Zusammenhang mit
den erhéhten Methan — bzw. Kohlendioxidkonzentrationen waren die Sauerstoffgehalte deutlich
reduziert.

3.1.3 Oberflachenemissionsmessungen

An 60 rasterférmig angeordneten Messpunkten wurden an 2 Terminen (Marz und August 2008)
Deponiegasmigrationen zur Oberflache gemessen. Dabei wurden jeweils innerhalb einer Raster-
flache von 25 x 25 m an mindestens 2 Stellen Messungen durchgefiihrt. Die Lage der Messpunk-
te ist der Abbildung 8 zu entnehmen.

LEGENDE:

o] Oberflachenemissionsmessstelle

Bereich mit erhéhtem
Deponiegasaustritt (> 100 ppm cHy)

s

.
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X
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mssssmm  Altablagerungsgrenze

o 25 50 100m
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Abb. 8: Ergebnis der Oberflachenemissionsmessungen
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Im &stlichen Teil der Altablagerung wurden lokal Deponiegasaustritte beobachtet (sh. Abb. 8). In
den Bereichen mit verstarkten Deponiegasemissionen sind zum Teil auch Vegetationsschaden
zu beobachten.

3.2 Feststoffuntersuchungen

Im Juli 2008 wurden insgesamt 12 Greiferbohrungen bis in Tiefen zwischen 10,5 m (GB 5, sh.
Abb. 9) und 16 m (GB 8, sh. Abb. 9) hergestellt. Die in den Greiferbohrungen angetroffenen Ab-
lagerungen sind zwischen 9,6 m (GB 12, sh. Abb. 9) und 15,3 m (GB 8, sh. Abb. 9) machtig. Die
durchschnittliche Ablagerungsmachtigkeit kann mit 12 m bis 13 m angegeben werden. Die Abla-
gerungen sind mit sandigem Schluff abgedeckt, der teilweise bis zu 2 m machtig ist. Die Depo-
niesohle liegt Uber dem Grundwasser. Im Zentralbereich der Altablagerung sowie im 6stlichen
Teil der ehemaligen Deponie wurde hauptsachlich Hausmuill abgelagert. Nach Westen nimmt der
Aushub- und Bauschuttanteil in den Hausmiuillablagerungen zu. Sidlich und 6stlich wurde der
ehemalige Grubenrand auf einer Flache von etwa 3.500 m? mit Bauschutt und Aushub planiert.
Die Flache der Hausmiillablagerungen kann mit rund 12.000 m? und das Volumen mit 160.000 m?
angegeben werden. Die Flache der Hausmdullablagerungen vermischt mit Aushub und Bauschutt
kann mit rund 5.000 m? und das Volumen der Ablagerungen mit 60.000 m? abgeschatzt werden.
Die Verteilung der unterschiedlichen Ablagerungen wird in Abbildung 9 dargestellt.

In den Greiferbohrungen mit vorwiegend Hausmdill, wurde auch ein starker Hausmuillgeruch fest-
gestellt. Weiters wurde in einer Bohrung ein deutlicher KW-Geruch und in einer weiteren Bohrung
ein starker Geruch nach polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen wahrgenommen.

Im Zuge der Bohrungen wurden insgesamt 78 Feststoffproben entnommen. Von den 78 Fest-
stoffproben wurden 33 Proben aus den Ablagerungen und 5 Proben aus dem gewachsenen Un-
tergrund unter den Ablagerungen untersucht. Im Gesamtgehalt wurden an allen Proben die Pa-
rameter TOC, Metalle (Arsen, Blei, Cadmium, Chrom gesamt, Eisen, Kupfer, Mangan, Nickel,
Quecksilber, Zink), Kohlenwasserstoffindex und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
bestimmt. An geruchlich und augenscheinlich auffalligen Proben wurden zusatzlich wahlweise die
Parameter aromatische Kohlenwasserstoffe, Phenolindex, Cyanid gesamt, Bor und leichtfliichtige
chlorierte Kohlenwasserstoffe untersucht. Die Proben wurden eluiert und an den Eluaten die Pa-
rameter elektrische Leitfahigkeit, pH Wert, DOC, allgemeine organische und anorganische Para-
meter, Fluorid, Bor und Kohlenwasserstoffindex bestimmt. An geruchlich und augenscheinlich
auffalligen Proben wurden zusatzlich wahlweise die Parameter Metalle, Cyanid gesamt, Phenol-
index, polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe und adsorbierbare organische Halogenver-
bindungen bestimmt. Ausgewahlte Analysenergebnisse der Feststoffuntersuchungen werden in
den Tabellen 3 und 4 in Gegeniiberstellung mit den Orientierungswerten der ONORM S 2088-1
zusammengefasst. Die nicht in den Tabellen angeflihrten Parameter waren unauffallig bzw. lagen
unter den jeweiligen Priifwerten der ONORM S 2088-1.
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LEGENDE:

= Hausmiill vermengt mit Bauschutt

Greiferbohrung

reine Hausmiillablagerung

Anschiittung Bauschutt

ehemaliger Grubenbereich

Altablagerungsgrenze

Abb. 9: Lage der Greiferbohrungen und Abgrenzung der Ablagerungen
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Tab. 3: Ausgewahlte Analysenergebnisse der Eluatuntersuchungen

parameter | Einheit Messwerte x Probenanzahl n in Messwertbereichen ONORM S 2088-1
min | max [Median| nges| Bereich | n Bereich n |Bereich| n PW MSW

pH - 7,1 8,7 7,8 33 | »6x<10 | 33 <6x>11 0 |<5x>12| 0 | <6;>11 | <5;>12
el.L. mS/m | 47,3 | 359 | 92,6 | 33 <150 28 >150 5 - - 150 -
NO; mg/kg | <4,5 | 44,7 | 54 33 4,5 13 | 4,5<x<100 | 20 | >100 | O 100 -
NO, mg/kg |<0,18( 23,5 | 0,2 33 <0,18 14 | 0,18<x<2 | 18 >2 1 2 -
NH, mg/kg | 97 | 590 | 141,3| 33 <3,9 0 3,9<x<10 1 >10 | 32 10 -
cl mg/kg | <30 [ 1678 | 478 33 <30 2 | 30<x=<2000 [ 31 | >2000 | O 2000 -
SO, mg/kg | 140 (21000| 1500 | 33 <20 0 |[20<x=2500 | 22 | >2500 | 11 2500 -
As mg/kg | 0,01 [ 0,14 | 0,04 | 17 <0,01 0 [0,01<x=0,1| 15| 0,11 2 0,1 1
Fe mgkg | 0,2 [ 136 | 2,9 17 1,2 0 1,2<x=10 | 15 >10 2 10 -
Cu mg/kg | <0,5( 0,6 | <0,5 | 17 <0,17 16 | 0,17<x<1 1 1-10 0 1 10
Mn mgkg | 0,2 | 11,1 1,1 17 <0,2 0 0,2<x<5 15 >5 2 5 -
Ni mg/kg | <0,5 | 1,1 <0,5 | 17 <0,5 16 | 0,15<x=1 0 1-5 1 1 5
Zn mg/kg | <0,1 | 4,2 0,2 17 <0,1 8 0,1<x<10 _ _ 10 -

Nges. ..Probenanzahl; PW...Prifwert; MSW...MaRnahmenschwellenwert;

el.L....elektrische Leitfahigkeit; pH...pH-Wert; NOs...Nitrat;

NOs,...Nitrit; NH,...Ammonium; SO,...Sulfat;

Die Ergebnisse der Eluatuntersuchungen ergaben entsprechend dem hohen Hausmdllanteil in
den Ablagerungen stark erhéhte Konzentrationen fir Ammonium. Weiters waren an einem Tell
der Eluate die Sulfatkonzentrationen erhoht, die im Zusammenhang mit den Bauschuttablage-
rungen stehen.
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Tab. 4: Ausgewahlte Analysenergebnisse der Gesamtgehaltsbestimmung

parameter | Einheit Messwerte x Probenanzahl n in Messwertbereichen ONORM S 2088-1
min | max |Median| nges| Bereich | n Bereich n |Bereich| n PW MSW
As mgkg | 92 | 72,7 | 46,7 | 33 <0,1 0 | 0,1<x<50 | 22 >50 | 11 50 -
Pb mg/kg | 20,2 | 1254 | 193 | 33 <5 0 5<x=100 7 | >100 | 26 100 -
Cd mgkg | <1 2,8 <1 33 <1 19 1<x<2 10 >2 4 2 -
Cr mgkg | 17 | 177 | 53,1 | 33 <5 0 5<x<100 | 29 | >100 | 4 100 .
Fe mg/kg | 502 |110090| 56499 | 33 _ _ _ _ _ - - -
Cu mg/kg | 26,2 | 1790 | 177 | 33 <5 0 5<x<100 | 11| >100 | 22 100 -
Mn mg/kg | 369 [ 5145 | 678 | 33 _ _ - _ - - - -
Ni mg/kg | 15,6 |169,4 | 451 | 33 <5 0 5<x<100 | 31| >100 | 2 100 -
Hg mg/kg | <0,1 | 19,3 1 33 <0,1 1 0,1<x<1 15 >1 17 1 -
Zn mg/kg | 73,6 | 1643 | 499 | 33 <1 0 1<x<500 | 17 | >500 | 16 500 -
KW mg/kg | 24 [9600 | 440 | 33 <100 4 1100<x=1000| 18 | >1000 | 11 100 1000
Benzol mg/kg | <0,1] 0,33 | <0,1 3 <0,1 2 0,1<x<1 1 _ _ 1 -
BTEX mg/kg | 2,38 | 8,09 | 569 | 4 <0,5 0 0,5<x<6 2 >6 2 6 -
CN mgkg | <1 8,6 2,2 5 <1 2 1<x<25 3 _ _ 25 -
NAP mg/kg | <0,3 [ 38,5 | 0,27 | 33 <0,3 29 | 0,3<x=1 1 >1 3 1
PAK;s5 mg/kg |<1,471187,9| 3,53 | 33 <1,47 1 1,47<x<4 | 20 | 4-<100 | 11 4 100
TOC mg/kg |<2000{137000| 48200 | 33 | <2000 1 - R i _ - -
Nges...Probenanzahl; PW...Prifwert; MSW...MaRRnahmenschwellenwert;
CN...Cyanid gesamt; BTEX....aromatische Kohlenwasserstoffe;
NAP...Naphthalin; PAK;s...polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe;

TOC...organisch gebundener Kohlenstoff;

Die Ergebnisse der Gesamtgehaltsbestimmung ergaben an etlichen Proben Prifwertiberschrei-
tungen fir die Metalle Arsen, Blei, Kupfer, Quecksilber und Zink. An einzelnen Proben wurde
auch der jeweilige Prifwert fir Cadmium, Chrom und Nickel Gberschritten. Neben den erhdhten
Metallgehalten zeigten die Feststoffproben auch Belastungen durch die Parameter Kohlenwas-
serstoffindex und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe. In Ubereinstimmung mit dem
hohen Hausmiuillanteil in den Ablagerungen waren auch die TOC-Gehalte an vielen Proben deut-
lich erhéht.

Die Gesamtgehaltsbestimmungen der Proben aus dem gewachsenen Untergrund unter den Ab-
lagerungen zeigten grundsatzlich keine erhdhten Gesamtgehalte der gemessenen Parameter.
Nur in einer Probe wurde fiir Kohlenwasserstoffindex mit einer Konzentration von 140 mg/kg der
Prifwert der ONORM S 2088-1 von 100 mg/kg tberschritten.

16



Altablagerung ,Deponie Schotthof BrucknerstralRe® —

Gefahrdungsabschéatzung und Prioritatenklassifizierung E

Die Eluatuntersuchungen der Proben aus dem gewachsenen Untergrund unter den Ablagerun-
gen zeigen erhdhte Konzentrationen fir Ammonium (max. 106 mg/kg). Die restlichen analysier-
ten Parameter waren unauffallig.

3.3 Grundwasseruntersuchungen

3.3.1 Grundwasseruntersuchungen

Im August und September 2009 wurden 2 Grundwassermessstellen im Anstrom (GW01, GWO02,
sh. Abb. 10), 2 Grundwassermessstellen im seitlichen Abstrom (GW03, GWO04, sh. Abb. 10) und
3 Grundwassermessstellen im Abstrom der Altablagerung (GW05, GW06, GW 07, sh. Abb. 10)
hergestellt. Im Zuge der Errichtung der Grundwassermessstellen GW03 und GW04 wurden 6,1 m
machtige bzw. 4,8 m machtige Ablagerungen angetroffen. Bei den Ablagerungen handelt es sich
um Aushubmaterial vermischt mit Ziegel- und zum Teil Glasresten. Die neu errichteten Grund-
wassermessstellen und ein Brunnen im weiteren Abstrom der Altablagerung (Br. 1, sh. Abb. 10)
wurden im Zeitraum von Februar 2010 bis April 2011 an 4 Terminen untersucht. Der Brunnen Br.
2, der im seitlichen weiteren Abstrom liegt (sh. Abb. 10), wurde an 3 Terminen beprobt.

Aus den Grundwassermessstellen bzw. Brunnen wurden an 2 Terminen Schopfproben und an 4
Terminen Pumpproben entnommen. Die Schépfproben wurden hinsichtlich der Parameter Koh-
lenwasserstoffindex und aromatische Kohlenwasserstoffe untersucht. In keiner Schoépfprobe
konnten aromatische Kohlenwasserstoffe und Kohlenwasserstoffindex nachgewiesen werden.

Die Pumpproben wurden auf den Parameterblock 1 gem. GZUV 2006, Anlage 15 sowie hinsicht-
lich Metalle (Arsen, Blei, Cadmium, Chrom, Kupfer, Nickel, Quecksilber, Zink), Cyanide, KW-
Index und leichtfliichtige chlorierte Kohlenwasserstoffe untersucht. An 3 Terminen wurden aroma-
tische Kohlenwasserstoffe sowie polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe und an zwei
Terminen adsorbierbare organische Halogenverbindungen untersucht. Ausgewahlte Analysener-
gebnisse der Grundwasseruntersuchungen werden in Tabelle 5 in Gegeniberstellung mit den
Orientierungswerten der ONORM S 2088-1 zusammengefasst. Die nicht in der Tabelle angefiihr-
ten Parameter waren unauffallig bzw. lagen unter den jeweiligen Priifwerten der ONORM S 2088-
1.
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Tab. 5: Ausgewahlte Analysenergebnisse der Grundwasseruntersuchungen

E E) i ] Grundwasseruntersuchungen . ?zl g ONORM
S < Anstrom GW2 seitl. Abstrom GW3 seitl. Abstrom GW4 Abstrom GW5 Abstrom GW6 Abstrom GW7 8| % S$2088-1
g w min max_|Median| min max_|Median| min max_|Median| min max_|Median| min max_|Median| min max_|Median| = E /1; PW | MSW
elL. |puS/cm| 780 835 830 940 990 950 960 990 968 915 970 943 925 980 945 955 | 1000 | 973 (24| - | - - -
pH _ 6,6 6,9 6,8 6,6 7 6,85 6,7 7 6,9 6,8 71 7 6,7 7 6,9 6,7 71 7 241 0| - [<65>99 -
0, mg/l 53 6,8 6 1,6 2,4 1,7 1,7 3,7 2,65 5,1 73 5,8 5,1 7.4 5,75 5,6 7.8 72 24| - | - - -
Ca mg/l 130 130 130 160 160 160 150 160 160 150 160 155 150 170 155 150 160 160 |24 0 | - | 240 -
Mg mg/l 23 24 24 25 27 25 27 28 28 26 30 28 27 31 28,5 26 30 29 24| 4| - 30 -
Na mg/l 15 20 19,5 17 22 21,5 18 23 22 16 20 18 16 22 20,5 17 23 20,5 | 24| 0 | - 30 -
K mg/l 1,9 2,6 2,25 3.1 4,3 3,75 4,2 6,4 5,25 2,7 3.4 3,3 2,9 4 3,7 4 5,6 495 |24 0| - 12 -
Cl mg/l 39 46 42,5 43 54 48,5 48 51 50 37 49 40,5 36 48 40,5 36 44 40,5 [ 24| 0 | - 60 -
SO4 | mgll 54 64 54,2 54 67 56,5 62 75 73 80 110 95 86 120 110 100 130 125 |24 0| - | 150 -
NH; | mg/l | <0,01| 0,033 | <0,01 | 0,061 0,2 0,17 | 0,093 | 0,2 0,15 | <0,01 | 0,034 | <0,01 | <0,01 | 0,032 | 0,025 | <0,01 | 0,051 | <0,01]24( 0 | - 0,3 -
NO, | mg/l |<0,005| 0,014 | 0,006 |<0,005| 0,008 | 0,005 |<0,005| 0,013 |<0,005|<0,005| 0,05 |0,0085/<0,005| 0,1 |0,0085/<0,005| 0,008 |<0,005|24| 0 | - 0,3 -
NO; | mg/l 29 30 29,5 34 35 34 33 38 34,5 34 43 39,5 34 43 40,5 39 49 455 24| 0 | - 50 -
Bor mg/I | 0,036 | 0,043 | 0,042 | 0,06 | 0,07 | 0,067 | 0,1 0,18 | 0,14 | 0,085 | 0,13 | 0,11 0,11 0,15 |1 0,135 0,16 | 0,21 | 0,18 |24| 0 [ O 0,6 1
CN mg/l |<0,005|<0,005|<0,005|<0,005|<0,005| <0,005|<0,005{<0,005|<0,005| 0,031 | 0,36 | 0,08 | 0,009 | 0,177 | 0,114 [ 0,008 [ 0,084 | 0,031 23| 5 | 7 | 0,03 | 0,05
TCE | wg/l | <0,1 | 01 | <0,1 | <01 | 0,1 [ <01 | 0,2 08 | 035 | 0,2 0,7 0,5 0,2 06 | 045 | <0,1 | 08 02 [24] g |0 6 10
PCE ug/l 0,5 1,5 0,75 21 4,4 2,45 4,9 11,2 | 6,05 1.4 3,2 2,3 0,9 3.1 1,65 1,2 1,7 1.5 [24] 5 | 4
b Tce+pc| g/l 0,6 1.5 0,75 2,2 4,4 2,45 53 12 6,3 1,6 3,8 2,85 1,1 3,7 2,1 1,4 2 185 |24 2 | 1 6 10
Nges...Probenanzahl; PW...Prifwert; MSW...MaRnahmenschwellenwert;
el.L....elektrische Leitfahigkeit; pH...pH-Wert; SO;....Sulfat;
NOs....Nitrat; NO.....Nitrit; NHa....Ammonium;
CN...Cyanide; TCE...Trichlorethen; PCE...Tetrachlorethen;

Die Analysenergebnisse der Grundwasseruntersuchungen zeigen im Abstrom der Altablagerung
eine geringfiigig erhohte Mineralisation gegentiber dem Anstrom. Weiters konnte eine signifikan-
te Erhéhung der Kalium-, Sulfat-, Ammonium- und Borkonzentrationen nachgewiesen werden.
Die Konzentrationen dieser Parameter liegen aber deutlich unter den Priifwerten der ONORM S
2088-1. Zusatzlich konnte eine Cyanidbelastung festgestellt werden. Im seitlichen Abstrom der
Altablagerung wurden stark reduzierende Verhaltnisse gemessen und lokal auch erhdhte Kon-
zentrationen fir leichtfliichtige chlorierte Kohlenwasserstoffe, wobei der mafigebliche Parameter
Tetrachlorethen ist. In keiner Pumpprobe konnten der Kohlenwasserstoffindex, Blei und Queck-
silber nachgewiesen werden. Die Metallgehalte waren generell unauffallig und lagen unter den
jeweiligen Prifwerten der ONORM S 2088-1.

Im Anstrom (GWO02, sh. Abb. 10) der Altablagerung wurden bei den untersuchten Parametern
keine Prufwertlberschreitungen festgestellt. Fir den weiteren Anstrom der Altablagerung (GWO01,
sh. Abb. 10) kann generell festgestellt werden, dass die Konzentrationen der gemessenen Para-
meter in derselben GroRenordnung liegen wie in der Grundwassermessstelle GW02 im unmittel-
baren Anstrom der ehemaligen Deponie. Am dritten Probenahmetermin wurde in der Grundwas-
sermessstelle GW01 fir Chrom (0,011 mg/l) und fir Tetrachlorethen (7 pg/l) der jeweilige
Prifwert der ONORM S 2088-1 geringfiigig Uiberschritten. An den restlichen Probenahmetermi-
nen waren die Konzentrationen unauffallig.

Im seitlichen Abstrom der Altablagerung (GWO03 und GWO04, sh. Abb. 10) wurden stark reduzie-
rende Verhaltnisse und eine geringfligig erhéhte Mineralisation gemessen. In der Grundwasser-
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messstelle GW04 wurden am zweiten Probenahmetermin zusatzlich fir die Summe Trichlorethen
und Tetrachlorethen der MaRnahmenschwellenwert der ONORM S 2088-1 und am dritten und
vierten Probenahmetermin der Prifwert der ONORM S 2088-1 fiir Summe Trichlorethen und
Tetrachlorethen Uberschritten. MaRgeblicher Parameter ist Tetrachlorethen.

In den Grundwassermessstellen im Abstrom der Altablagerung (GW05, GW06, GWO07, sh. Abb.
10) ist das Grundwasser etwas hoéher mineralisiert, als im Anstrom. In den Grundwasser-
messstellen GW05 und GW06 wurde an den ersten drei Terminen der Mallnahmenschwellenwert
der ONORM S 2088-1 fiir Cyanid von 0,05 mg/l (iberschritten und in der Grundwassermessstelle
GWO05 am vierten Probenahmetermin zusatzlich noch der Prifwert von 0,03 mg/l. In der Grund-
wassermessstelle GWO07 wurde am ersten Probenahmetermin eine Prifwertiberschreitung und
am zweiten Probenahmetermin eine MaRnahmenschwellenwertliberschreitung fir Cyanide fest-
gestellt. Neben den Cyaniden wurde in der Grundwassermessstelle GWO06 am dritten
Probenahmetermin der Prifwert fir Magnesium von 30 mg/l Gberschritten.

Im weiteren Abstrom (BR. 1, sh. Abb. 10) wurde am dritten Probenahmetermin fir Magnesium
und fiir Cyanid der jeweilige Priifwert der ONORM S 2088-1 (iberschritten. Zuséatzlich lagen am
zweiten Probenahmetermin die Konzentrationen fir Nitrat und Zink Gber dem jeweiligen Prifwert
und fir Blei (0,081 mg/l) und Kupfer (2,8 mg/l) Uber dem jeweiligen MaRnahmenschwellenwert
der ONORM S 2088-1.

Im Brunnen Br. 2 im weiteren seitlichen Abstrom der Altablagerung wurde an allen drei Probe-
nahmeterminen fiir Nitrat der Priifwert der ONORM S 2088-1 von 50 mg/I tiberschritten.

19



Altablagerung ,Deponie Schotthof Brucknerstralle® —

E Gefédhrdungsabschatzung und Prioritatenklassifizierung
YA
LEGENDE:

©  GW-Messstelle

[ ] Brunnen

<mmm GW-Stromungsrichtung
1] 50

Grenze der Altablagerung

100 150 200 250 m a_

BR2@

Abb. 10: Grundwassermessstellen und - stromungsrichtung

Im Janner 2011 wurden an den Grundwassermesstellen GW04 bis GW07 Pumpversuche Uber 8
Stunden durchgefiihrt und die Vorortparameter kontinuierlich gemessen. Es wurden am Beginn
des Pumpversuches, sowie nach 1 h, 4 h und 8 h Grundwasserproben enthommen und hinsicht-
lich der Parameter des Parameterblockes 1 gem. GZUV 2006, Anlage 15, sowie hinsichtlich Bor,
Cyanid gesamt, Metalle, Kohlenwasserstoffindex, leichtflichtige chlorierte Kohlenwasserstoffe,
aromatische Kohlenwasserstoffe und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe untersucht.

Die Vorortparameter lagen wahrend der Pumpversuche generell in derselben GréRenordnung.
Nur in der Grundwassermessstelle GW07 sanken die Sauerstoffgehalte von 7,3 bzw. 7,4 mg/l auf
5,9 mg/l nach 8 Stunden und in der Grundwassermessstelle GW04 stiegen die Sauerstoffgehalte
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von anfanglich 1,3 mg/l nach 2 Stunden auf 2,1 mg/l und blieben dann in derselben GréRenord-
nung.

Die Ergebnisse der Pumpversuche zeigen, dass an keiner Probe Kohlenwasserstoffindex, aro-
matische Kohlenwasserstoffe, polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe sowie Zink, Queck-
silber, Cadmium und Blei nachgewiesen werden konnten. Ammonium wurde wahrend der Pump-
versuche in der Grundwassermessstelle GW04 mit leicht steigender Tendenz von anfanglich 0,18
mg/l auf 0,27 mg/l nach 8 Stunden gemessen. In den restlichen Grundwassermessstellen lagen
die Ammoniumkonzentrationen wahrend der Pumpversuche unter der Nachweisgrenze von 0,01
mg/l.

In der Grundwassermessstelle GWO04 wurden in den Grundwasserproben, die nach 4 h und nach
8 h entnommen wurden, flr Tetrachlorethen der Prifwert der ONORM S 2088-1 fiir die Summe
Trichlorethen und Tetrachlorethen von 6 ug/l iberschritten.

In der Grundwassermessstelle GWO05 lagen wahrend des gesamten Pumpversuches die
Cyanidkonzentrationen iber dem MaRnahmenschwellenwert der ONORM S 2088-1 (max. 0,12
mg/l nach 4 h).

In der Grundwassermessstelle GW06 wurde nur in der Pumpprobe, die nach 1 Stunde entnom-
men wurde, der MaBnahmenschwellenwert fiir Cyanid mit 0,19 mg/I Gberschritten.

Am auffalligsten war die Grundwassermessstelle GW07. Wahrend des Pumpversuches lagen die
Magnesiumkonzentrationen tber dem Prifwert und die Cyanidkonzentrationen Uber dem Mal-
nahmenschwellenwert der ONORM S 2088-1 von 0,05 mg/l (max. 0,073 mg/l nach 4 h). Weiters
lag in der Pumpprobe nach 4 h die Chromkonzentration tiber dem Priifwert der ONORM S 2088-
1 von 0,01 mg/l.

4 GEFAHRDUNGSABSCHATZUNG

Bei der Altablagerung handelt es sich um eine ehemalige wiederverfillte Schottergrube. Im Zeit-
raum von 1968 bis 1970 wurden rund 220.000 m®* Hausmdll, Aushub und Bauschutt der Stadt
Graz abgelagert. Die Flache der Altablagerung kann mit rund 17.000 m? und die Machtigkeit der
Ablagerungen mit durchschnittlich 12 m bis 13 m angegeben werden. Die Sohle der ehemaligen
Deponie liegt in den tiefsten Bereichen bei mittleren Grundwasserverhaltnissen 1 bis 2 m Uber
dem Grundwasser. Bei hohen Grundwasserstanden steigt der Grundwasserspiegel bis in den
Bereich der Deponiesohle. Die Altablagerung besitzt keine Basisabdichtung, Sickerwassererfas-
sung sowie Deponiegaserfassung und wurde nach Abschluss der Ablagerungen abgedeckt. Der-
zeit wird die ehemalige Deponie als Sportplatz einer Sporthauptschule genutzt.

Die orientierenden Deponiegasmessungen zeigen, dass vor allem im zentralen und &stlichen Teil
der Altablagerung ein intensiver anaerober Abbau von organischen Abfallen stattfindet. Entspre-
chend den Ergebnissen der orientierenden Deponiegasuntersuchungen kann abgeschatzt wer-
den, dass die Flache des reaktiven Kernbereiches rund 12.000 m? betragt. Im reaktiven Kernbe-
reich konnten im Zuge von Oberflachenemissionsmessungen Deponiegasaustritte festgestellt
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werden. Hier sind auch deutliche Vegetationsschaden ersichtlich. Die Deponiegasuntersuchun-
gen hinsichtlich leichtflichtiger Kohlenwasserstoffe waren generell unauffallig. Es gibt keine Hin-
weise, dass groRere Mengen gewerbliche Abfalle abgelagert wurden. Das Gasemissionspotenzi-
al ist insgesamt als sehr hoch zu bewerten.

Bei den Absaugversuchen an den stationaren Bodenluftmessstellen nahe dem Geb&ude der
Sporthauptschule wurden zu Beginn der Absaugversuche erhéhte Deponiegaskonzentrationen
gemessen. Wahrend der Absaugversuche konnte eine leichte Abnahme der Methan- und Koh-
lendioxidkonzentrationen detektiert werden. Die Absaugversuche zeigen, dass hier eine Nachlie-
ferung von Deponiegas stattfindet. Die Absaugversuche in den stationaren Bodenluftmessstellen
sudlich und westlich der Altablagerung zeigten keine erhéhten Deponiegaskonzentrationen.

Bei den Raumluftmessungen konnte in den Kellerrdumen sudlich und westlich auRerhalb der
Altablagerung kein Deponiegas nachgewiesen werden. In Kanalschachten innerhalb und auler-
halb der Altablagerung wurden vereinzelt Deponiegasmigrationen festgestellt. In einem Brunnen
rund 40 m siddstlich der Altablagerung wurden erhdhte Kohlendioxidkonzentrationen und damit
im Zusammenhang geringe Sauerstoffgehalte gemessen. Ein Zusammenhang mit der Altablage-
rung kann nicht ausgeschlossen werden. Insgesamt ist damit zu rechnen, dass zumindest zeit-
weise in unterirdischen Einbauten im Ablagerungsbereich sowie in unmittelbarer Nahe aufRerhalb
der Ablagerungen erhéhte Deponiegaskonzentrationen auftreten kdnnen.

Die in den Untergrundaufschliissen angetroffenen Ablagerungen bestatigen die Ergebnisse der
Deponiegasmessungen. Im zentralen und 6stlichen Teil der ehemaligen Deponie, wo eine inten-
sive Deponiegasproduktion nachgewiesen wurde, wurde ausschliellich Hausmuill angetroffen.
Hausmdll vermischt mit Bauschutt und Abraum konnte vor allem im westlichen Teil der ehemali-
gen Deponie festgestellt werden. GroRere Mengen an gewerblichen Abfallen wurden nicht ange-
troffen. Bei der Untersuchung der abgelagerten Abfalle konnten erhéhte Metallgehalte festgestellt
werden. An einem Teil der Proben wurden auch Belastungen durch Mineraldlkohlenwasserstoffe
und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe beobachtet. Die TOC-Gehalte bestatigen den
hohen organischen Anteil in den Ablagerungen. Insgesamt ist der Altablagerung aufgrund des
Ablagerungsvolumens und der Art der Ablagerungen (Hausmill) grundsatzlich ein groRRes
Schadstoffpotenzial zuzuordnen.

Im Zuge der Grundwasseruntersuchungen konnte festgestellt werden, dass das Grundwasser im
Abstrom der Altablagerung etwas hdéher mineralisiert ist als im Anstrom. Im Zusammenhang mit
dem hohen Anteil an Hausmdll in den Ablagerungen konnte eine signifikante Erhéhung der Kali-
um-, Sulfat-, Ammonium- und Borkonzentrationen beobachtet werden, wobei die Konzentrationen
im Vergleich mit den Orientierungswerten fir eine Gefahrdung des Grundwassers gering sind.
Auffallend ist die Cyanidbelastung des Grundwassers im Abstrom der ehemaligen Deponie. Unter
Berilicksichtigung des geringen Grundwasserdurchflusses sind die durchschnittlichen Schadstoff-
frachten im Abstrom aber als gering zu beurteilen. Im seitlichen Abstrom der Altablagerung wur-
den stark reduzierende Verhaltnisse und erhdhte Konzentrationen flr leichtfliichtige chlorierte
Kohlenwasserstoffe gemessen, wobei der mallgebliche Parameter Tetrachlorethen ist. Die
Tetrachlorethenbelastungen kénnen vermutlich auf eine im Anstrom gelegene ehemalige Putze-
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rei zurlckgefuhrt werden. Die mit dem Grundwasser transportierten Tetrachlorethenfrachten sind
sehr gering.

Entsprechend dem geringen Grundwasserspiegelgefalle ist der Grundwasserdurchfluss im Abla-
gerungsbereich trotz der guten Durchldssigkeit des Grundwasserkdrpers gering (ca. 140 m3/d).
Die durchschnittliche Sickerwassermenge aus Niederschlagen kann mit einer GréRenordnung
von 8 bis 10 m?*d abgeschatzt werden. Im Vergleich von Grundwasserdurchfluss und
Sickerwassermenge ergibt sich ein Verdinnungsfaktor von rund 15:1 bis 20:1, der eher gering
ist. Die aktuellen Sickerwasseremissionen aus dem Ablagerungsbereich verursachen eine
signifikante Veranderung der Grundwasserqualitat. Die Schadstofffrachten im Grundwasser sind
insgesamt als gering zu bewerten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Altablagerung ,Deponie Schotthof Brucknerstraflie®
ein groRes Schadstoff- und Gasemissionspotenzial aufweist. Die Auswirkungen der Ablagerun-
gen auf das Grundwasser waren im Untersuchungszeitraum gering. Es kann nicht ausgeschlos-
sen werden, dass bei hohen Grundwasserstanden hohere Belastungen im Grundwasser auftre-
ten. Aufgrund der intensiven Deponiegasproduktion, der festgestellten Moglichkeit zur Ausbrei-
tung von Deponiegas und der unmittelbar angrenzenden Bebauung stellt die Altablagerung je-
denfalls eine erhebliche Gefahr fir die Umwelt dar.

5 PRIORITATENKLASSIFIZIERUNG

MaRgebliches Schutzgut fir die Bewertung des Ausmales der Umweltgefahrdung ist das
Schutzgut Luft. Die mafigeblichen Kriterien fir die Prioritdtenklassifizierung kénnen wie folgt zu-
sammengefasst werden.

Schadstoffpotenzial

5.1 Gasemissionspotenzial: sehr hoch
(3)

Das Ablagerungsvolumen betragt insgesamt 220.000 m*. Der
Anteil der organischen Ablagerungen ist sehr hoch. Die Abla-
gerungen sind rund 40 Jahre alt. Entsprechend den Deponie-
gasmessungen befinden sich weite Teile der Ablagerung in der
so genannten Langzeitphase (Phase IlI) entsprechend dem
theoretischen Langzeitverhalten der Deponiegasproduktion bei
Hausmiuilldeponien. Der reaktive Kernbereich umfasst eine
Flache von etwa 12.000 m? und ist mit gréRer als 150.000 m?
abzuschéatzen. Das Gasemissionspotenzial ist als sehr hoch zu

\\

Ha

T
X_

T~

bewerten. Ausbreitung der
Schadstoffe
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Schadstoffpotenzial

5.2 Ausbreitung der Schadstoffe (1) i
Der Untergrund ist im Bereich der Altablagerung gut gas-

durchlassig. Methan wurde auflerhalb des Ablagerungsbe- Cl T
reiches nicht nachgewiesen. In Kanal- bzw. Sickerschachten ""'---...______'
aullerhalb der Altablagerung wurden erhéhte Kohlendioxid- i
konzentrationen gemessen. Deponiegasmigrationen in Kel- -

lerrdume konnten nicht nachgewiesen werden. Insgesamt ist
eine Ausbreitung von Deponiegas mdglich.

Schadstoffpotenzial

5.3 Bedeutung des Schutzgutes: (4)

Auf der Altablagerung befindet sich der Sportplatz einer
Sporthauptschule. Ostlich bzw. norddstlich grenzt das nicht
unterkellerte Schulgebaude der Sporthauptschule an die
Altablagerung. Sudwestlich und sidéstlich befinden sich
Wohnhauser und Einfamilienhduser mit Keller und Brun-
nenschachten. Der von den Deponiegasmigrationen ge-
fahrdete Bereich ist hochwertig genutzt. |

Aushreitung der
Schadstoffe

Bedeutung des
Schutzgutes

5.4 Vorschlag Prioritatenklasse: 2

Entsprechend der Bewertung der vorhandenen Untersuchungsergebnisse, der voranstehenden
Gefahrdungsabschatzung und den im Altlastensanierungsgesetz § 14 festgelegten Kriterien
schlagt das Umweltbundesamt vor, die Altablagerung ,Deponie Schotthof Brucknerstrale® in die
Prioritatenklasse 2 einzustufen.

6 HINWEISE ZUR NUTZUNG

In unmittelbarer Umgebung der Altablagerung bestehen Wohnhauser und Einfamilienhauser so-
wie unterirdische Objekte (Kanal, Brunnen, etc.). Die Altablagerung weist ein sehr hohes Depo-
niegasemissionspotenzial auf und verursacht eine erhebliche Gefahr fir die Umwelt. Es sind da-
her SanierungsmafRnahmen erforderlich. Unabhangig von den erforderlichen Sanierungsmalf}-
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nahmen ergeben sich folgende Einschrankungen fiir die Nutzung der Altablagerung und deren
unmittelbare Umgebung:

Samtliche Liegenschaftseigentiimer und —nutzer im Bereich der Altablagerung sollten nach-
weislich auf mégliche Gefahren durch Deponiegas hingewiesen werden.

Unterirdische Einbauten sind mit entsprechenden Warnhinweisen zu versehen und vor unbe-
fugtem Zutritt zu sichern.

FuUr das Betreten von Schachten, Brunnen, Kiinetten, Baugruben etc. sind die erforderlichen
Sicherheitsvorschriften festzulegen (Gasmessungen, etc.).

Fir die vorhandenen Brunnen im Abstrom der Altablagerung ware durch regelmaRige Grund-
wasseruntersuchungen zu prifen, ob eine entsprechende Nutzung des Grundwassers mdég-
lich ist.

Bei Anderungen der Nutzung der Altablagerung sowie der unmittelbaren Umgebung ist zusétzlich
folgendes zu beachten:

v

Durch eine Anderung der Nutzung diirfen sich keine neuen Gefahrenmomente ergeben und
der Umweltzustand nicht verschlechtert werden (z.B. zuséatzliche Mobilisierung von Schadstof-
fen).

Im Ablagerungsbereich sollten grundsatzlich keine Tiefbauarbeiten durchgeflhrt und keine
dauerhaften Tiefbauten (z.B. Leitungen und Schachte, Keller) errichtet werden.

Bei unbedingt erforderlichen Tiefbauarbeiten im Bereich der Altablagerung sind entsprechen-
de Schutzvorkehrungen zu treffen.

In Zusammenhang mit allfélligen zukiinftigen Bauvorhaben bzw. der Befestigung von Oberfla-
chen muss die Art der Ableitung der Niederschlagswasser eingehend untersucht werden. Eine
erhdhte Mobilisierung von Schadstoffen und ein erhdéhter Eintrag von Schadstoffen in das
Grundwasser durch Versickerungen muss ausgeschlossen werden.

Bei einer Bebauung der Altablagerung ist mit einem uneinheitlichen Setzungsverhalten zu
rechnen.

Die bei Tiefbauarbeiten ausgehobenen Abfalle missen den geltenden gesetzlichen Bestim-
mungen entsprechend behandelt bzw. entsorgt werden.

HINWEISE ZUR SANIERUNG

.1 Ziele der Sanierung

Entsprechend der Gefahrdungsabschatzung der Altablagerung ,Deponie Schotthof Bruckner-
stralle” sind Sanierungsmaflnahmen zur Beseitigung der Gefahr durch Deponiegas erforderlich.
Auf Basis der Untersuchungsergebnisse und der Gefahrdungsabschatzung lassen sich folgende
Sanierungsziele ableiten:
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Die Mdglichkeit einer mehr als geringfiigigen Ausbreitung von Deponiegas Uber den Unter-
grund in die Umgebung ist dauerhaft auszuschlief3en.

Mittelfristig ist eine deutliche Verringerung der Deponiegasproduktion im Ablagerungsbereich
anzustreben.

Zusétzlich missen auch die notwendigen MaRnahmen zur Uberwachung der Sanierung (z.B.
Messstellen, Art der Messung, Zeitpunkt und Haufigkeit der Messungen, anzuwendende Mess-
verfahren) sowie Auswerteregeln fir die Messwerte eindeutig nachvollziehbar konkretisiert wer-
den.

7.2 Empfehlungen fur die Variantenstudie

Fur die Erstellung einer Variantenstudie ergeben sich ausgehend von den bisherigen Untersu-
chungsergebnissen, der Gefahrdungsabschatzung und den Sanierungszielen folgende Hinweise:

26

Durch geeignete bauliche Sicherungsmalnahmen auflerhalb der Altablagerung erscheint es
moglich, eine Migration von Deponiegas im Untergrund und eine Gefahrdung von Gebauden
zu verhindern.

Fur alle unterirdischen Einbauten und Leitungsbauwerke, die als bevorzugte Wegigkeiten zu
einem Kurzschluss zwischen der Altablagerung und den bebauten Nachbargrundstiicken bei-
tragen kénnen, ist zu prifen, ob bauliche MalRnahmen, aktive Beliftungsmalinahmen oder ei-
ner permanente Uberwachung (z.B. Gaswarngerate) notwendig und zweckmaRig sind.

Es sind die Mdglichkeiten zur Intensivierung des Abbaus der organischen Substanz des De-
poniekdrpers bzw. zur Aerobisierung zu prufen.

Im Rahmen der Variantenstudie sollten sowohl Verfahrenskombinationen als auch raumlich
differenzierte MalRnahmen in Abhangigkeit der aktuellen Reaktivitdt sowie der potenziellen
Restreaktivitat des Deponiekdrpers geprift werden.

DI Birgit Moser e.h.
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Anhang

Verwendete Unterlagen und Bewertungsgrundlagen

e Erganzende Untersuchungen gemaR § 13 ALSAG 1989 an der Verdachtsflache ,Deponie
Schotthof BrucknerstralRe“ in der KG Jakomini, 1. 2. 3. Zwischenbericht, Juni 2006, Juli 2009,
Janner 2011

e Erganzende Untersuchungen gemaR § 13 ALSAG 1989 an der Verdachtsflache ,Deponie
Schotthof Brucknerstrafie” in der KG Jakomini, zusammenfassender Endbericht, Wien, August
2011

o ONORM S 2088-1: Altlasten - Gefahrdungsabschatzung fiir das Schutzgut Grundwasser,
September 2004

e ONORM S 2088-3: Altlasten - Gefahrdungsabschétzung fiir das Schutzgut Luft, 1. Janner
2003

e Abschatzung der Sickerwasserbelastungen, Altlastenmanagement 2010, Umweltbundesamt,

Wien 2011

Die Untersuchungen in den Jahren 2006 bis 2011 wurden seitens des Bundesministeriums flr
Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft im Rahmen der Vollziehung des Altlas-
tensanierungsgesetzes veranlasst und finanziert.
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EINLEITUNG

Monsberger Gartenarchitektur GmbH

monsberger

Das Gelande des Campus Inffeldgasse liegt im Osten
von Graz zwischen der Munzgrabenstralle, Brucknerstra-
Re, Petersgasse, Sankt-Peter HauptstraRe und der Sand-
gasse. Die Inffeldgasse teilt den Campus in zwei Hélften.

Charakteristisch fir den Campus Inffeldgasse sind die
zum Teil noch sehr schénen Gehoélzbestdande und un-
bebaute Freiflachen und die Baumreihen und Alleen,
die im Rahmen der Ersatzpflanzungen sukzessive auf-
gebaut werden. Der Freiraum fungiert als Bindeglied
zwischen den Gebauden. Aus diesem Grund ist langfri-
stig ein maglichst durchgehendes Grinraumkonzept in
der Freiraumgestaltung, die eine hohe stadtebauliche
Qualitat am Campus gewahrleistet und gleichzeitig die
Hochwasserproblematik 16st, anzustreben.

Die Grunflachen sind teilweise in die Jahre gekommen.
Durch die vielen Zubauten wurden die Freiraume immer
mehr versiegelt, Grinbereiche verdrangt bzw. bebaut
oder befestigt. Die Aufenthaltsqualitat ging damit teil-
weise verloren. Als Grun bleibt oft nur mehr das Ab-
standsgrin zwischen den Gebauden erhalten.

Der Freiraumbestand wurde von uns aufgenommen und
bewertet. Es ergeben sich unterschiedliche raumliche
Qualitaten, die im Plan definiert wurden.

Ziel ist es die Flachen fur die Grunrdume mit einer hohen
Aufenthaltsqualitdtvon Bauwerken freizuhalten, wahrend
weniger attraktive Freiraume bebaut werden kdnnen.

Die Freiraume des Campus Inffeldgasse sollten generell
an die Ubergeordneten Grunstrukturen der Stadt Graz
(z.B. Grunes Netz) angebunden werden, um attraktive
Verbindungen zu schaffen.

__________ Planungsgebiet

www.gartenarchitektin.at



FLACHENWIDMUNGSPLAN

Monsberger Gartenarchitektur GmbH

monsberger

Auszug aus dem Flachenwidmungsplan.

ohne Farbe

Kern- Blro- Geschéaftsgebiet (KG)

Allgemeines Wohngebiet (WA), Reine Wohngebiete (WR)
Sondernutzung Freiland 6ffentl. Parkanlage (SF)
Verkehrsflache (Verk)

Vorbehaltsflachen (VF)

Planungsgebiet

www.gartenarchitektin.at
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HOCHWASSERABFLUSSBEREICHE

Auszug Hochwasserschutz

Annabach’ Der Campus Inffeldgasse liegt im HQ30 und HQ100

Hochwasserabflussbereich des Annabaches.

B HQ 30
HQ 100

BN HQ 300

__________ Planungsgebiet

Monsberger Gartenarchitektur GmbH www.gartenarchitektin.at
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Das Grune Netz Graz ist ein Konzept fur eine 6ko-
logische, verkehrliche und gestalterische Vernetzung
vorhandener und geplanter Grin- und Freiraume der
Stadt Graz. Es definiert ein Netzwerk aus Grun- und
Wegeverbindungen, zeigt Werte und Defizite auf und
leitet daraus Handlungsbedarf sowie —spielrdume ab.

Der Planausschnitt zeigt das Teilgebiet des Grinen
Netzes im Bereich des Campus Inffeldgasse.

Die HaupstraRe Inffeldgasse ist als Grinverbindung
erhalten/herstellen vorgesehen (noch nicht vollstan-
dich realisiert).

Griines Netz Graz 2005

Griunes Netz mit Wegverbindung

Griinverbindung erhalten
Bestand erhalten / punkiuell verbessern

— Gtiinverbindung aufwerten / verbessern
Funktionen teilweise aufwerten / verbassem

Griinverbindung erhalten,

w=== Wegverbindung herstellen
Bestand erhalten / FuBl-/Radweg errichten / éffnen

~ Griinverbindung herstellen /errichten
Sé&mtliche Funktionen verbessern /herstellen

Grauen Weg erhalten
e |NNerstéddtischer Strafenraum, Weg ohne Griinelemente,
mit Schwerpunkt Aufenthalts- und Fortbewegungsqualitat
erhalten / punktuell verbessemn

Hauptverkehrsstrafle aufwerten
——= Strallenraum gestallerisch aufwerten,
vorhandene Grinelemente erhalten /pflegen

Griunes Netz ohne Wegverbindung

Okologische Griinverbindung

===== ohne Wegverbindung erhalten
Bachigufe, Schutzgriin chne Verbindungsfunktion
Okologische Griinverbindung

=== ohne Wegverbindung aufwerten / verbessern
Bachldufs, Schutzgrin ohne Verbindungsfunktion

D Bezirksgrenzen

3 8 einzelne Baume

...... Planungsgebiet

www.gartenarchitektin.at
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EXTERNE VERBINDUNGEN MIT DEM GRUNEN NETZ und GRUNFLACHEN
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Die Freiraume des Campusinffeldgassesolltengenerell
an die Ubergeordneten Griunstrukturen der Stadt Graz
(z.B. Grunes Netz) angebunden werden, um attraktive
Verbindungen zu schaffen.

LI Wegeverbindung (Griines Netz Graz)

I  Private Parkanlage
[ Offentliche Parkanlage
BN Sportplatz

---------- Planungsgebiet

Monsberger Gartenarchitektur GmbH www.gartenarchitektin.at



GRUNRAUMANBINDUNGEN EXTERN/INTERN

Monsberger Gartenarchitektur GmbH
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Ziel des Entwicklungskonzeptes TU Graz - Griunraum
Campus Inffeldgasse ist es, die vorhandenen Freifla-
chen aufzuwerten und teilweise zu erhalten, bzw. an
die bestehenden internen und externen Grinraumstruk-
turen anzubinden.

Auf dem Campus Inffeldgasse gibt es Grunflachen mit
einem besonderen Gehdlzbestand, die in Zukunft we-
gen Bedarf neuer Gebdude bebaut werden. Es ware
anzustreben, dass diese zumindest teilweise bestehen
bleiben.

Im Plan werden die besonderserhaltenswerten Einzel-
baume und Gehoblzbereiche im Zusammenhang mit den
Grunverbindungen und bestehenden Grinflachen ge-
zeigt.

‘ Besonders erhaltenswerter Baumbestand

l

- Besonders erhaltenswerte, zusammenhéngende Geholzbereiche
BRERBEEE Ubergeordnete Griinverbindungen (GNG)

IIIINIIT Grunverbindung (Bestand - Alleen/Baumreihe)

Interne Grunflachen

Externe Grunflachen

---------- Planungsgebiet

www.gartenarchitektin.at
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FREIRAUM BESTANDSBEWERTUNG

Sehr schoner Baumbestand, markante Gelandekante,
guter Grunstrukturbestand flr weitere Aufwertung

Zugange schlecht, wenig Frequenz

Vernetzung im angrenzendem Wohnbau und TU, hohe
Basucherfrequenz, gute Aufenthaltsqualitat, ruhig
(Sandgasse)

Sehr schéner Baumbestand, guter Grunstrukturbe-
stand fur weitere Aufwertung

Landmark (Baumreihe Pappeln)

Schoéner Baumbestand, Vorbehaltsflache fir eine gro-
Rere Parkanlage

Wertvoller Baumbestand (Baumreihe beim Eingang
Sandgasse) ist moglichst zu erhalten

Gut frequentierte Freiflache mit moéglicher Aufwertung
Inffeldgasse - zentrale Achse, die sich durch das gan-
ze Gelande des Campus zieht, StralBe (Autos, Fahrra-
der und Besucher)

Erhaltenswerte Baumreihe

Potentialflache fir den Freiraum, allerdings wenig Auf-
enthaltsqualitat (mehr Grun, weniger Versiegelung)

wenig bis keine Aufenthaltsqualitat fir den Freiraum
Grunflache fur den Kindergarten
Erhaltenswerte Baumreihe, Verbindung zum GNG

Nicht erhaltenswerte Baumreihe, die langfristig ausge-
tauscht werden soll (Gruner Puffer zu den Gebauden)
Erhaltenswerter Baumbestand, Puffer fir die angren-
zende Wohnbebauung

06 66K BB @ 0 @@ & @ &

keine Aufenthaltsqualitat/Lagerplatz

markante Gelandekante

‘ Besonders erhaltenswerter Baum
IIININNTD Grinverbindung (Bestand - Alleen/Baumreihe)
I interne Griinflachen

---------- Planungsgebiet

Monsberger Gartenarchitektur GmbH www.gartenarchitektin.at
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FOTODOKUMENTATION
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GRUNRAUMENTWICKLUNGSKONZEPT
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Das Grunraumentwicklungskonzept besteht aus
Grunflachen und Baumreihen und Alleen.
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< Alles ist auf Das Grune Netz Graz, Alleen Bestand und
besonders erhaltenswerten Baumbestand und Biotop-

bereich gebunden.

Durch das gesamte Geldnde soll sich ein ,,Griner Fa-
den” durch den Freiraum ziehen, der einen Bezug zur
TU darstellt und damit einpradgend und gleichzeitig iden-
titatsstiftend wirkt.

Der StraBenraum an der Inffeldgasse wird von Baumrei-
hen gepragt. Im westlichen Teil der Inffeldgasse muss
noch die Grunverbindung/Baumreihe hergestellt/ge-
pflanzt werden.

Im rechten Winkel zu der Inffeldgasse wird eine neue
HauptzugangsstraBe vorgeschlagen, die mit Baumrei-
hen und/oder Alleen bepflanzt wird und den Campus
vierteilt.

In der Sandgasse und Brucknerstralle werden ebenfalls
Baumreihen und Alleen vorgeschlagen (siehe Grunes
Netz), die den ganzen Campus Inffeldgasse umschlie-
sen.

Besonders erhaltenswerter Baum

®
B  Hauptachse (Bestand - Allee)
I \ebenachse (Bestand - Baumreihe)
BURRNRNR Hauptachse (Allee)
IHILIINNT Nebenachse (Baumreihe)
IIIRNNND Ubergeordnete Griinverbindungen (GNG)

Grinflachen (zumindest teilweise erhalten)

---------- Planungsgebiet

Monsberger Gartenarchitektur GmbH www.gartenarchitektin.at



GRUNRAUM - TYPOLOGIE

Monsberger Gartenarchitektur GmbH
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monsberger

Hauptweg/Hauptstrae (Mischverkehr)
Nebenweg/Nebenstralle (laut Verkehrsplaner)
Nebenweg/Nebenstralle - Erganzung
Angrenzende Stralen

Hof

Platz

Granraum

Park

Hauptzugang

Nebenzugang

Besonders erhaltenswerter Baum

Retentionsflache
Planungsgebiet

www.gartenarchitektin.at
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GRUNRAUM

Besonders erhaltenswerter Baum
HauptstraBe mit Allee
Nebenstrale mit Baumreihe

GrenzstraBe mit StraBenbegleitgriin (Grenzbaume)

Baumgruppe
Baumbhain
Solitarbaum
i N - ; e \ R v Freiwachsender Baumbestand

R

i
r

Planungsgebiet

Monsberger Gartenarchitektur GmbH www.gartenarchitektin.at
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1 Einleitung und Problemstellung

Die BIG (Bundesimmobiliengesellschaft m.b.H.) plant die Erstellung eines Masterplan
TU-Campus Graz Inffeld, in dem der langfristige stadtebauliche, architektonische und
verkehrsplanerische Rahmen fiur die weitere Entwicklung am TU Campus Graz Inf-
feld definiert werden soll.

Im Rahmen der vorliegenden Studie soll die TU Graz, Bereich Campus Inffeldgasse,
hinsichtlich Verkehr analysiert werden. Als Grundlage wurde vom Auftraggeber das
stadtebauliche Entwicklungspotential fir dieses Gebiet erhoben und planerisch dar-
gestellt. Dabei stellt das Verkehrsentwicklungskonzept einen wesentlichen Bestand-
teil dar. Zu berucksichtigen sind auch die Festlegungen der Stadt Graz wie Radrou-
tennetz, Bus- und Stral3enbahnliniennetz Bestand und Planung sowie die vom Auf-
traggeber bereitzustellenden Uberlegungen zu moglichen Baufeldern auf den ver-
schiedenen Grundstucken. Die Verkehrsplanung wurde nachfolgend in einem ge-
samten Masterplan fur die Inffeldgasse eingearbeitet und ist Grundlage fur ein Ver-
kehrskonzept des Universitdtscampus. Die zu erstellende Analyse soll die Entwick-
lungsmadglichkeiten im Stadtverbund aufzeigen.

Ziel der verkehrstechnischen Gesamtiberlegungen ist es, ein tragfahiges Entwick-
lungskonzept zur Mobilitat am Universitatscampus Inffeldgasse zu erhalten, welches
auf die Uberlegungen zu einer Verdichtung und Erweiterung des Campusareals rea-
giert und ein Konzept liefert. Nachhaltiger, ressourcenschonender Umgang mit
Grund und Boden unter strikter Einhaltung stadtebaulicher Qualitat ist fir das Kon-
zept wichtig.

Die angebotenen Leistungen umfassen folgende Inhalte:

e Abstimmungsgesprache mit dem Auftraggeber und Teilnahme an Abstimmungs-
gesprachen mit der Stadtplanung

e Problemanalyse inkl. Begehung mit Fotodokumentation sowie Durchfiihrung von
Verkehrszahlungen an den bestehenden und zuklinftig geplanten Anschliissen an
das offentliche Stral3ennetz.

e Prognose des Verkehrsaufkommens - Ermittlung der Auswirkungen der Nut-
zungsszenarien auf das Verkehrsaufkommen aller Verkehrsmittel und die KFZ-
Verkehrsbelastungen.

e Erarbeiten eines generellen Mal3nahmenprogramms fir alle Verkehrsmittel - inkl.
Festlegung der erforderlichen Wegenetze flr FulRganger-, Fahrradverkehr, offent-
lichen Verkehr sowie KFZ-Verkehr. Definition der Anschlisse an das offentliche
Wegenetz.

e Uberprufung der Leistungsfahigkeit der Anschliisse an das 6ffentlich StraRennetz.

e Zusammenfassung der Ergebnisse in einem Bericht.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Bestehende VerkehrserschlielBung des Standortes

Bestehende VerkehrserschlieBung mit dem 6ffentlichen Verkehr

Die geplante Bebauung verfiigt im Bestand uiber folgende OV-ErschlieRung:

e Der Standort ist grundsatzlich gut an den OV angebunden. Die Haltestellen
Schulzentrum St. Peter liegen z.B. in ca. 450m FuBwegentfernung vom ungefah-
ren Mittelpunkt des Campus entfernt, die Haltestelle Moserhofgasse ca. 800m
entfernt.

e Im Bereich Hasenheide (Minzgrabenstra3e) und Schulzentrum St. Peter sind
auch Anbindungen an den regionalen Linienbusverkehr vorhanden.

e Der Ostbahnhof ist ca. 1350m Gehwegentfernung vom ungeféahren Mittelpunkt
des Campus entfernt (1000m Luftlinie).

Durch die starke rdumliche Ausdehnung des Campus sind im Bestand (und in der

geplanten Erweiterungsflache) naturgemal teilweise grol3ere Entfernungen zu den

genannten Haltestellen zurtickzulegen.

Z1S+P Verkehrsplanung 5




Abb. 2-1: OV-Liniennetz im Umfeld der geplanten Bebauung

(https:/lwww.verbundlinie.at/images/service/pdfs/liniennetz/stadtplan_graz.pdf, abge-

fragt am 22.2.2018)
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In ndherer Zukunft ist von der Stadt Graz die Einrichtung einer Tangentialbuslinie 66
geplant (Grottenhof - Don Bosco - Ostbahnhof - St. Peter Schulzentrum).

Darlber hinaus bestehen Konzepte fir die Verlangerung der StraRenbahn von der
Petersgasse zur Marburger Stral3e, die in den weiteren Planungen zum Campus be-
ricksichtigt werden.

Bestehende VerkehrserschlieBung fur den Fahrradverkehr

Die ErschlieBung des Standortes fur den Fahrradverkehr ist derzeit fur Grazer Ver-

haltnisse als gut, aber verbesserungswurdig zu bezeichnen:

e Uber das stadtische Radwegnetz bestehen Anbindungen der umliegenden Stadt-
teile und des Stadtzentrums. Der Campus liegt auch an der Hauptradroute 7
(Jakominiplatz - Raaba).

e Defizite bestehen z.B. in der Verbindung des Campus mit der Neuen Technik
bzw. Alten Technik Uber die Petersgasse/Mandellstral3e - hier wird der Fahrrad-
verkehr im Mischverkehr mit KFZ auf stark mit KFZ belasteten Straf3en mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50Km/h geflhrt.

e Es bestehen aber auch Licken im Radroutennetz und Defizite in der Qualitat und
Sicherheit der Radrouten im Umfeld des geplanten Standortes (z.B. Verbindung
zur Messe bzw. zum Ostbahnhof).
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Abb. 2-2: Radroutennetz (Ausschnitt der Grazer Radkarte, download 22.2.2018)
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Bestehende VerkehrserschlieRung fur den Ful3gangerverkehr

Das Umfeld des geplanten Standortes ist durch Gehwege an den StralRen im Umfeld
gut fur FuRgénger erschlossen. Die Qualitat der Gehwegverbindungen ist teilweise
nicht sehr hoch.

Bestehende VerkehrserschlieRung fur den KFZ-Verkehr

Der geplante Standort liegt an den stadtischen HauptstraBen Petersgasse bzw.
Munzgrabenstrale und ist damit sehr gut an das HauptstralRennetz der Stadt Graz
und des Landes Steiermark angebunden. Uber die Liebenauer Tangente sowie die
St. Peter Hauptstral3e und den St. Peter Glrtel bestehen leistungsfahige Anbindun-
gen an die A2-Sudautobahn.
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2.2 Bestehende Verkehrsnachfrage

Bestehende Verkehrsnachfrage durch den TU-Campus Inffeldgasse (2017)

Vom Auftraggeber wurden folgende Angaben fiir die derzeitigen Nutzungen tbermit-

telt:

e Derzeit arbeiten am Campus Inffeldgriinde ca. 1900 Beschaftigte, davon ca. 400
von Fremdfirmen/Kooperationen.

e Im Bestand sind ca. 430 PKW-Stellplatze vorhanden und ca. 400 Parkberechti-
gungen vergeben. Studenten bekommen keine Parkberechtigung. Zum Standort
kommen pro Tag derzeit ca. 3000 Studenten (Schatzung der TU).

Daraus ergeben sich die in Abb. 2-3 und 2-4 dargestellten KFZ-Verkehrsbelastungen
der beiden Zu- und Abfahrten Inffeldgasse/Petersgasse sowie Sandgasse.

In Summe wurden von 6 bis 9 Uhr und 16 bis 19 Uhr 805 PKW-Einheiten als Summe
der Zu- und Abfahrten Inffeldgasse sowie Sandgasse gezahlt (inkl. anteiliger Bertick-
sichtigung von Radfahrern) bzw. 664 KFZ, davon 15 LKW Zu- und Abfahrten (Sum-
me Zu- und Abfahrten pro 2 x 3 Stunden). Die LKW-Zu- und Abfahrten fanden nur im
Bereich des Anschlusses der Inffeldgasse an die Petersgasse statt. Der LKW-Antell
ist durch die Art der Nutzung am TU-Campus relativ gering.

Die starksten Zufahrtsbelastungen treten in Summe mit 126 PKW-Einheiten pro
Stunde in der Zeit von 7 bis 8 Uhr auf, die starksten Abfahrtsbelastungen mit ca. 145
PKW-Einheiten pro Stunde in der Zeit zwischen 16 und 17 Uhr. Darin ist als Grund-
lage fur Leistungsfahigkeitsberechnungen auch der Fahrradverkehr an den 2 gezéhl-
ten Zufahrten Inffeldgasse und Sandgasse anteilig bertcksichtigt (es bestehen zu-
satzlich eine Reihe von anderen Zufahrten fur Radfahrer bzw. Zugangsmoglichkei-
ten).

Im Bestand wird mit ca. 700 KFZ-Zufahrten pro Werktag (und ebensovielen Abfahr-
ten) gerechnet.

Z1S+P Verkehrsplanung 8



Abb. 2-3: Stundenganglinie der Verkehrsbelastung der Zufahrt zum TU-Campus Inf-
feldgasse, Zahlung Mittwoch 11.10.2017
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Abb. 2-4: Stundenganglinie der Verkehrsbelastung der Abfahrt vom TU-Campus Inf-
feldgrinde, Z&hlung Mittwoch 11.10.2017
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Hinweis: in den PKW-Einheiten sind auch anteilig die Radfahrer enthalten
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Bestehende KFZ-Verkehrsbelastungen im Umfeld des Campus sowie der Zu-
fahrten zum Campus

Im Herbst 2017 wurden zusatzliche Verkehrszahlungen an den Kreuzungen der Pe-
tersgasse mit der Inffeldgasse, der Sandgasse mit der Einfahrt zum Campus sowie
an der Kreuzung der Brucknerstral3e mit der Minzgrabenstral3e durchgefuhrt. Dar-
Uber hinaus wurden vorhandene (altere) Zahlungen der Kreuzungen Minzgraben-
stralRe - Frohlichgasse und Moserhofgasse sowie Petersgasse - Brucknerstral3e auf
die aktuell gezahlten Nachbarkreuzungen hochgerechnet und verwendet. Die KFZ-
Verkehrsbelastungen der Kreuzung Sandgasse mit der Miunzgrabenstral3e sowie
Petersgasse wurden aus den Zahlungen der Nachbarkreuzungen geschatzt.

Die Ergebnisse sind in Abb. 2-5 fir die Morgenspitzenstunde sowie in Abb. 2-6 fur
die Abendspitzenstunde des Werktagsverkehrs 2017 dargestellt.
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Abb. 2-5: Knotenstrombelastungen Be-
stand 2017 ohne die geplanten zusatzli-
chen Nutzungen, Morgenspitzen-
stunde, Werte in PKW-Einheiten pro
Stunde

Hinweis: in den PKW-Einheiten sind
auch anteilig die Radfahrer enthalten

11



Abb. 2-6: Knotenstrombelastungen
Bestand 2017 ohne die geplanten
\ zusatzlichen  Nutzungen, Abend-
spitzenstunde, Werte in PKW-
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2.3 Fotodokumentation

Zusatzlich zu den Verkehrszahlungen erfolgte auch eine Begehung und Analyse der
bestehenden Verkehrssituation vor Ort. Die Ergebnisse sind in der folgenden Foto-
dokumentation aufgelistet.

Kreuzung Miuinzgrabenstral3e/ Sand-
gasse

Richtungsgebundene Anbindung der
Sandgasse (kein Linksein- und kein
Linksabbiegen)

Abbiegespur Linksabbieger far
nachste Kreuzung

Anfang/Ende Radweg von Norden
kommend

Sandgasse, Blick in Richtung Peters-
gasse

Sammelstral3e, zul. Hochstgeschwin-
digkeit 30 km/h

Langsparkstreifen sudlich der Fahr-
bahn, mit Baumpflanzungen

Blick auf die Anbindung zur TU (std-
lich) bzw. gegenuberliegende Ein-
mundung Privatstralie

Sandgasse Richtung Petersgasse

Untergeordnete Stral3e 30 km/h
Mischverkehr

In Beide Richtungen Befahrbar
Rechte Seite Parker

Rechte Seite Einfahrt Parkplatz Schu-
le, sowie Einfahrt fur Fahrrader zu TU
Graz

Z1S+P Verkehrsplanung

13




Kreuzung Sandgasse/Petersgasse

- Anbindung an héherrangige Stralde
(50 km/h) mit StralRenbahnverkehr

Petersgasse, Blick in Richtung Stdos-
ten zur Inffeldgasse

- Hauptstral3e (50 km/h)

- Beidseitige Langsparkstreifen

- FlOhrung Radfahrer, Stral3enbahn und
KFZ im Mischverkehr

OV Knoten Schulzentrum St. Peter
und Petersgasse

- Hauptstral3e (30 km/h zu Schulzeiten)

- VLSA geregelte Kreuzung

- Keine getrennten Linksabbiegestrei-
fen

Kreuzung Petersgasse /Inffeldgasse

- Ubergeordnete StralRe (30 km/h we-

gen Schule)

- OV Kreuzung einfahrt StraRenbahn
links

- Rechts Ein/Ausfahrt zu TU Graz Inf-
feldgasse

- Stadteinwarts eigener Ov-

Fahrstreifen sowie gemischter Gera-
deaus- und Linksabbiegestreifen fir
KFZ, Rad
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Petersgasse sudlich der Inffeldgasse

Kreuzung Petersgasse/ Brucknerstra-
Re

- Kreuzung mit Ful3gangeribergang
und Mittelinsel

Kreuzung BrucknerstralRe/ Petersgas-
se

- BrucknerstraBe mit zul. Ho6chstge-
schwindigkeit 50 Km/h, im Schulbe-
reich 30 Km/h, Nachrang gegenuber
der Petersgasse

BrucknerstrafRe im Schulbereich,
Blick in Richtung Petersgasse

- 30 km/h Beschrankung zu Schulzei-
ten im Schulbereich
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Kreuzung MuinzgrabenstraRe/ Bruck-
nerstrale

- Ubergeordnete StraRe (50 km/h)

- Kein eigener Linksabbiegestreifen,
aber Uber breiter Geradeaus- und
Linksabbiegestreifen

- DKA sudlich der Kreuzung

MinzgabenstralRe, Blick in Richtung
Norden

- Ubergeordnete StralRe, 50 km/h zul.
Hochstgeschwindigkeit

Kreuzung Minzgabenstrale/ Mogli-
cher Anschluss Hauptroute verlanger-
te Inffeldgasse

- Im Bestand private Nutzung

MinzgabenstraRe Richtung Sandgas-
se

- Ubergeordnete StraRe (50 km/h)

- Mischverkehr

- Langsparkstreifen bzw. Schragpark-
streifen auf der linken Seite

- Bushaltestelle im Bereich der Tank-
stelle

ZIS+P Verkehrsplanung




Kreuzung Minzgabenstrale / Sand-
gasse

Verbindungsstral3e Inffeldgasse /
Sandgasse (Blickrichtung zur Sand-
gasse) internes Hauptwegenetz

- Mischverkehr alle Verkehrsmittel
- Geringe KFZ-Verkehrsbelastung im
Bestand

Universitatsgelande Inffeldgasse (Be-
reich Labor fur Konstruktiven Ingeni-
eurbau LKI) Blickrichtung Westen
Richtung Minzgrabenstralde, internes
Sekundéarwegenetz
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3 Definition eines Szenarios der stadtebaulichen Entwicklung und
Prognose des Verkehrsaufkommens des TU Campus Inffeld

3.1 Annahmen fir die zukunftige Entwicklung des TU-Campus Inffeldgasse
2040+

Far die langfristige Entwicklung werden in Abstimmung mit Vertretern des Auftragge-

bers folgende Annahmen getroffen:

e Erh6hung der Mitarbeiterzahl von derzeit 1.900 auf langfristig 6.900 Mitarbeiter
(davon ca. 900 zusatzliche Mitarbeiter im Bereich der stadtebaulichen Entwick-
lung entlang der Sandgasse, fur die derzeit ein Realisierungswettbewerb ange-
strebt wird).

Diese Gesamtentwicklung kann grundsatzlich in mehreren Schritten durchgefihrt

werden. Aus heutiger Sicht des Auftraggebers sind folgende Ausbauschritte mdglich:

e Erweiterungsschritt 1: Erweiterung der Nutzungen mit der bestehenden KFZ-
VerkehrserschlieBung Uber die Petersgasse und Sandgasse, z.B. durch zuséatzli-
che Nutzungen entlang der Sandgasse

e Erweiterungsschritt 2: Erweiterung der Nutzungen in Richtung der Bruckner-
stral3e mit einer zusatzlichen KFZ-Anbindung an die Brucknerstral3e

e Erweiterungsschritt 3: Nutzungserweiterung zur Minzgrabenstral3e mit einer
Verlangerung der Inffeldgasse zur Minzgrabenstral3e mit einer zusatzlichen KFZ-
Anbindung an die Miinzgrabenstral3e.

Aufgrund der Leistungsfahigkeitsengpasse im Bereich der Kreuzung Minzgraben-

stralRe - Brucknerstral3e wird aus verkehrsplanerischer Sicht empfohlen, die Verlan-

gerung der Inffeldgasse und die neue Anbindung an die Miinzgrabenstralle vorzu-
ziehen.

Im folgenden wir der vorgesehene Gesamtausbau untersucht.

3.2 Prognose Verkehrsaufkommen TU Campus Inffeldgasse 2040+

e Annahme der Realisierung von Push and Pull MaRBnahmen des Mobilitatsma-
nagement und der Stellplatzbeschrankung sowie von Angebotsverbesserungen
fur den Umweltverbund, die den derzeitigen Modal Split der Beschaftigten von ca.
23% Weganteil der MIV-Lenker weiter auf ca. 20% senken kdnnen (fur bestehen-
de und zukunftige Beschéftigte).

e Ausgehend von der bestehenden Stellplatzanzahl von 430 Stellplatzen (fir 1.900
Mitarbeiter und ca. 23% Weganteil der MIV-Lenker) wird fir die zukinftigen 6.900
Mitarbeiter mit einem angestrebten Modal Split von max. 20% MIV-Lenkern ein
gesamter Stellplatzbedarf von insgesamt ca. 1.380 Stellplatzen abgeschatzt - das
bedeutet gegenuber dem Bestand von ca. 430 Stellplatzen einen zusatzlichen
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Stellplatzbedarf von ca. 950 Stellplatzen (unter Voraussetzung der Realisierung
von Push and Pull MalZnahmen).

e Laut Vertretern der TU Graz wird die Anzahl der Studenten nur gering von derzeit
ca. 4000 Studenten auf ca. 5000 Studenten pro Tag steigen. Diese Prognose fur
die Studenten ist fiur die KFZ-Verkehrsentwicklung nicht relevant, da die Studen-
ten derzeit keine Parkgenehmigung bekommen - es ist also anzunehmen, dass
die Studenten tUberwiegend nicht mit dem KFZ zum Campus kommen.

Fur die langfristige Entwicklung des KFZ-Verkehrsaufkommens des Campus wird

daher mit einer Zunahme von ca. +221% des Bestands 2017 gerechnet (entspre-

chend der Zunahme der Stellplatzanzahl +221%).

Ausgehend vom Bestand von 700 KFZ-Zufahrten pro Werktag (und ebensovielen

Abfahrten) wird fir den angestrebten Vollausbau des TU Campus Inffeld unter An-

nahme des Push and Pull Mobilitatsszenarios mit ca. 2250 KFZ-Zufahrten pro Werk-

tag gerechnet (und ebensovielen Abfahrten).

3.3 Annahmen fir die Zufahrten zum Gelande und zur Verteilung der Park-
platze sowie zur internen Verkehrsorganisation

Fir die Vorab-Beurteilung und die Verkehrsmodellberechnungen wurden folgende
Annahmen getroffen, die in der Bearbeitung des Masterplan Inffeldgriinde erst disku-
tiert bzw. in Folge genauer definiert werden:

e Zu-und Abfahrten des zukiinftigen TU-Campus Inffeldgasse im "Endausbau
2040+": Die beiden bestehenden Zu- und Abfahrten Inffeldgasse (Petersgasse)
sowie Sandgasse sollen aufrecht bleiben. Zusatzlich sollen im Bereich Bruckner-
stral3e Ostlich des bestehenden Schulzentrums eine Zu- und Abfahrt sowie in der
MinzgrabenstraRe im Bereich der langfristig verlangert gedachten Inffeldgasse
eine Zu- und Abfahrt zum/vom TU-Campus errichtet werden. Dies ist ein langfris-
tig angedachtes Szenario der VerkehrserschlieBung, das stufenweise mit den
maoglichen Ausbauschritten der Nutzungen angestrebt wird.

e Verteilung der Parkgaragen/Stellplatze fiur PKW im "Endausbau 2040+": Im
Bereich der 4 langfristig geplanten Zufahrten ist auch die Anlage der langfristig
vorgesehenen 1380 Stellplatze vorgesehen:

- Ca. 170 Stellplatze im Bereich der Zufahrt Sandgasse (teilweise in der Garage
der aktuell geplanten Bebauung entlang der Sandgasse) mit Erschlie3ung
Uber die Zufahrt Sandgasse)

- Ca. 400 Stellplatze im Bereich der 6stlichen Inffeldgasse (mit Erschliel3ung
Uber die Zufahrt Petersgasse)

- Ca. 340 Stellplatze im Bereich der geplanten Zufahrt Brucknerstrafl3e (mit Er-
schliel3ung Uber die Brucknerstral3e)

- Ca. 470 Stellplatze im Bereich der langfristig angedachten Zufahrt Minzgra-
benstralRe (mit ErschlieBung tber die Minzgrabenstralde)
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Hinweis: dies ist eine Annahme der Verfasser im Rahmen der vorliegenden Un-
tersuchung, um fur die bestehenden Zufahrten Petersgasse und Sandgasse kei-
ne starken Zunahmen der KFZ-Verkehrsbelastungen zu verursachen.

e Interne Verkehrsorganisation des zukinftigen TU Campus Inffeldgasse im
"Endausbau 2040+": Es wird angenommen, dass im Zentrum des TU Campus
Inffeldgasse ein weitgehend autofreier Bereich ist, der das Durchfahren mit KFZ
sowohl fir TU-Beschéftigte als auch andere Benutzer verhindert (ausgenommen
Einsatzfahrzeuge, Anlieferung, Erhaltungsfahrzeuge etc.) In keinem Fall sollen
die internen Stral3en im Zentrum des Camus von KFZ zum Durchfahren genutzt
werden.
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4 Prognose der KFZ-Verkehrsbelastungen durch die Erweiterung
des TU-Campus

4.1 KFZ-Verkehrsbelastungen des Referenzplanfalls 2035+, abgeleitet aus den
Prognoserechnungen aus dem Mobilitatskonzept fur die Gesamtentwick-
lung des Smart City Projektgebietes Siud-Ostteil

Die Auswirkungen des langfristige geplanten TU-Campus Inffeldgasse wurden auf-
bauend auf das Mobilitdtskonzept Smart City Graz Ost, Teil Sud ermittelt, die fur die
Stadt Graz im Rahmen der Stadtentwicklung Sudost durchgefuhrt wurde. Als ein Er-
gebnis dieser Untersuchung liegt eine Verkehrsmodellrechnung fur ein Prognosjahr
2035+ vor, in dem die gesamte Stadtentwicklung im Sudosten von Graz bertcksich-
tigt wurde. Dieses vorliegende Verkehrsmodell wurde fur den Bereich um den TU-
Campus erweitert bzw. fur diesen Bereich mit zuséatzlichen Z&ahlungen geeicht. Als

Ergebnis liegt die in Abb. 4-1 enthaltene Prognose der KFZ-Verkehrsbelastungen flr

das Jahr 2035+ vor. Diese Ergebnisse folgende Entwicklungen bzw. Prognosean-

nahmen fur das Mobilitatsverhalten der zusatzlichen Bewohner:

e Zusatzliche Nutzungen im Ausmal von ca. 470.000m2 Bruttogescholflache bis
zum Jahr 2035, vorwiegend fur Wohnnutzungen und Arbeitsplatze sowie klein-
raumige Handelsnutzungen.

e Annahme einer Mobilitatsentwicklung im Sinne des Konzeptes "Push and Pull":
Annahme eines Modal Splits der MIV-Lenker von 25% fiir die neuen Nutzungen.
Dies kann nur durch ein Konzept von Push and Pull MalRnahmen erreicht werden.
Einerseits durch massive Forderung der Alternativen zum MIV, andererseits
durch Einschrankungen fir den MIV bei den neuen Nutzungen. Zu den Push-
Mallnahmen gehéren z.B. starke reduzierte Stellplatzvorschreibung, Mobilitats-
management, Forcierung von Car Sharing Modellen und Parkraummanagement.

Als Ergebnis dieser Prognose 2035+ (ohne zusatzliche Nutzungen im Bereich des

TU Campus Inffeld) ist mit Zunahmen der KFZ-Verkehrsbelastungen gegentber dem

Bestand zu rechnen. Im Umfeld des TU Campus Inffeld ist mit Zunahmen der KFZ-

Verkehrsbelastungen in der Grél3enordnung von ca. +5% zu rechnen. Diese relativ

geringen Steigerungen der KFZ-Verkehrsbelastungen sind auf die Vorgabe des Sze-

narios Push and Pull fir das Mobilitatsentwicklung der zusatzlichen Nutzungen zu-
rackzufiihren.

Bei diesem Prognosefall 2035+ wurde noch kein Ausbau des TU Campus Inffeld-

grinde bertcksichtigt. Er stellt fir das Projekt des Ausbaus des TU-Campus Inffeld-

grinde also den Referenzplanfall dar (Vergleichsplanfall).
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4.2 Prognose der KFZ-Verkehrsbelastungen fur den Planfall 2040+ mit Reali-
sierung des TU Campus Inffeld (Gesamtausbau), aufbauend auf der Prog-
nose des Referenzplanfalls 2035+, abgeleitet aus den Prognoserechnun-
gen aus dem Mobilitatskonzept fur die Gesamtentwicklung des Smart City
Projektgebietes Sud-Ostteil

In der Verkehrsmodellrechnung wurde angenommen, dass das Zentrum des TU-
Campus Inffeldgasse stark KFZ-verkehrsberuhigt ist und fir KFZ im Regelfall kein
Durchfahren durch den Campus madglich ist. Zusatzlich wurde angenommen, dass
die stark gegentber herkdbmmlichen Ansatzen reduzierte Anzahl an KFZ-Stellplatzen
am Rand des Campus nahe an den 4 Haupteinfahrten situiert ist. Trotz des stark
KFZ-reduzierten Planungsansatzes mit einem angestrebten Weganteil der MIV-
Lenker von 20% wird ausgehend von bestehenden 430 PKW-Stellplatzen von einem
zuklnftigen Bedarf von zusatzlich 950 Stellplatzen ausgegangen (stufenweise zu
realisieren entsprechend der geplanten Ansiedelung von im Endausbau 2040+ zu-
satzlichen 5000 Arbeitsplatzen).

Die Ergebnisse der Verkehrsmodellrechnung zeigen, dass naturgemafR Zunahmen
der KFZ-Verkehrsbelastungen am umliegenden Stral3ennetz durch die stadtebauli-
che Entwicklung des TU-Campus Inffeldgasse 2040+ auftreten werden - die Zunah-
men bewegen sich aber durch die empfohlenen Mal3hahmen des Szenario Push and
Pull und die starke Orientierung am Umweltverbund in einem verkehrsplanerisch ver-
tretbaren Ausmal’. Insbesondere in der Munzgrabenstralle zwischen Stadion und
Moserhofgasse ist aber in den Spitzenstunden mit deutlich mehr KFZ-Stau zu rech-
nen als heute.
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5 Erarbeiten eines generellen MalBnahmenprogramms fur alle Ver-
kehrsmittel

Aufbauend auf den Ergebnissen der Abschatzung des Verkehrsaufkommens, der
KFZ-Verkehrsbelastungen und den Uberlegungen zur Auslastung der Leistungs-
fahigkeit des Stral3ennetzes im gesamten Planungsgebiet wurde das vorliegende
MalRnahmenkonzept entwickelt. Als Ergebnis liegt ein integriertes Mal3nhahmenkon-
zept vor, das dem verkehrspolitischen Szenario Push and Pull folgt. Nur bei einer
Verfolgung dieses Szenarios Push and Pull kann die gewiinschte Stadtentwicklung
mit vertretbaren Folgen fur die Auslastung des Stral3ennetzes und die Aufrechterhal-
tung der Erreichbarkeit fir den Stadtteil realisiert werden.

Das erarbeitete MaRnahmenkonzept sieht einerseits einen geringen Stral3enausbau
im Umfeld des TU-Campus Inffeld in einem als vertraglich betrachteten Ausmalf} vor,
andererseits eine starke Forderung des Ful3ganger-, Fahrrad- und offentlichen Ver-
kehrs und organisatorische MalRnahmen zur Verringerung des MIV der bestehenden
und zusatzlichen Nutzungen der TU. Wesentlich ist auch, dass die Anzahl der zu-
satzlichen Stellplatze der neuen Nutzungen beschrankt werden und eine Stellplatz-
kontingentierung im TU Campus Inffeld und eine starkere Verlagerung auf den Um-
weltverbund erfolgt.

Das MalRnahmenkonzept gliedert sich in:

® Allgemeine organisatorische MalRnahmen und Grundséatze (Mobilitatsmanage-
ment, ,sanfte MalRnahmen®) - im MalRnahmenprogramm unter ,ORG" enthalten;

® Maflinahmen fir den Ful3ganger- und Fahrradverkehr (FR);
® MaRnahmen fiir den offentlichen Verkehr (OV);

® MalRnahmen fur den flieBenden und ruhenden motorisierten Individualverkehr
(MIV).
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5.1 Allgemeine Grundséatze und organisatorische MalRnahmen (Mobilitatsma-
nagement, ,,Sanfte MaBnahmen®)

Allgemeine Grundséatze

Der TU Campus Graz Inffeld als zukunftssicherer Standort im Ballungsraum
Graz

Die zukinftige Verkehrsentwicklung ist heute wesentlich schwieriger abzuschatzen
als in den vergangen Jahrzehnten, die von einer wachsenden Wirtschaft, zunehmen-
dem Wohlstand der Mehrheit der Bevoélkerung und relativ billig verfigbaren fossilen
Energietragern gepragt waren. Aus heutiger Sicht steht sowohl die zukiinftige Wirt-
schaftsentwicklung als auch die Frage der Dauer der Versorgungssicherheit mit fos-
silen Energietragern (Peak Oil, Emissionsbeschrankungen etc.) sowie die Diskussi-
on/Akzepanz von Abgasbelastungen im Zentrum der Diskussionen.

In welche Richtung die technologischen Entwicklungen der Fahrzeugtechnik und
Energieversorgung im Verkehrssektor tatsachlich gehen, kann heute nicht mit Si-
cherheit vorhergesagt werden. Derzeit wird als Ansatz ein Ersatz der fossilen Ener-
gietrager des MIV durch E-Mobilitat verfolgt, die tatséchliche technische Anwendbar-
keit und Massentauglichkeit muss sich in der Praxis noch bewahren.

Aus diesen Uberlegungen ist es wesentlich fir einen zukunftssicheren Standort TU
Campus Inffeld, dass er mit unterschiedlichen Verkehrssystemen mdoglichst auf kur-
zen Wegen erreichbar ist. Das ist im Bereich des TU Campus durch die sehr gute
Anbindung mit dem o6ffentlichen Verkehr (StraBenbahn), dem Fuf3géanger- und Fahr-
radverkehr sowie dem KFZ-Verkehr gegeben. Bei kurz- oder langerfristigem Ausfall
eines Systems (durch Unfall, kurzfristige Energieknappheit, 6konomische oder Um-
weltkrisen) kdnnen die anderen Verkehrssysteme die VerkehrserschlieBung gewahr-
leisten.

Diese zukunftssichere ErschlieBung des TU Campus Graz Inffeldgrinde mit allen
Verkehrsmitteln und verschiedenen Verkehrstragern soll in der Zukunft gesichert und
weiter ausgebaut werden. Dazu sind im MalRnahmenkonzept detaillierte Vorschlage
enthalten.

ORG1 Vorausschauende Implementierung neuer Technologien wie z.B. der
E-Mobility

Die technische Entwicklung ist laufend zu beobachten und entsprechende
Bedurfnisse vorausschauend zu bertcksichtigen und umzusetzen. Aus heu-
tiger Sicht ist in den néchsten Jahren eine Zunahme der E-Mobility im Ver-
kehrssektor zu erwarten. Aus diesem Grund sind bei allen Planungen von
Stellplatzen fur KFZ und Fahrrader entsprechende Versorgungsleitungen fur
Lademd@glichkeiten vorzusehen und entsprechend der tatsachlichen Nach-
frage die Ladestationen auszubauen. Die TU Graz und die angesiedelten
Fremdfirmen sollen eine Vorreiterrolle fir die Umsetzung neuer Technolo-
gien Ubernehmen, z.B. durch das Anbieten von:
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- Ladestationen fur E-Fahrrader
- Verleih von E-Fahrradern fur Beschaftigte und Besucher
- Ladestationen fur E-PKW etc.

Die tatsachliche technologische Entwicklung ist laufend zu beobachten und
vorausschauend darauf zu reagieren.

Aus der derzeitigen Einschéatzung der Verfasser ist mit einer schrittweisen
Anderung der Flottenzusammensetzung in  Richtung neuer E-
Antriebstechniken zu rechnen, die tatsachliche Entwicklung ist aber nicht
genau vorhersehbar und héngt auch von technischen Innovationen z.B. in
der Batterietechnik, hinsichtlich Batteriekosten etc. ab. Hauptziel der Mal3-
nahme ORG2 ist eine rechtzeitige, vorausschauende Implementierung der
erforderlichen Installationen, Ladestationen etc. in von der tatséchlichen
Entwicklung abhéngigen Ausbaustufen.

Eine Zukunftsperspektive ist auch das "autonome Fahren”, insbesondere fir
die zusatzliche kleinraumige OV-ErschlieRung, aber auch fiur den PKW-
Verkehr. Im Bereich des autonomen Fahrens wird mit einem langeren Im-
plementierungszeitraum in der Praxis gerechnet.

Konkrete organisatorische Mal3ihahmen

Durch organisatorische Mal3nahmen, MobilitAtsmanagement und Verhaltensande-
rungen der Besucher durch Informationsarbeit soll im Sinne des Zielszenarios Push
and Pull der Anteil der MIV-Lenker mdglichst klein gehalten werden. Es soll nur so-
viel KFZ-Verkehr zufahren kdnnen wie in einem vertraglich ausgebauten StralRennetz
und mit den bereitgestellten Stellplatzen bewaltigt werden kann.

ORG2

ORG3

ORG4

ORG5

ORG6

Leitsystem im TU Campus Graz Inffeld

Es ist ein Leitsystem innerhalb des Campus sowie in Abstimmung mit der
Stadt Graz im Rahmen des Leitsystems der Stadt Graz ein Leitsystem zu
den anderen TU Standorten zu installieren.

Installierung einer verantwortlichen Stelle fur Mobilitatsmanagement
far den TU Campus Inffeldgrinde

Anzeige OV-Echtzeitabfahrtszeiten bei den Ausgangen wichtiger TU-
Gebaude: Die Abfahrtszeiten der nachstgelegenen OV-Haltestellen sollen
in Echtzeit in den Foyers wichtiger TU-Gebaude angezeigt werden.

Organisation von Fahrgemeinschaften; Der Organisator der Grol3veran-
staltungen in der Stadthalle soll auch die Organisation von Fahrgemein-
schaften, z.B. Uber die Mobilitatszentrale oder Uber das Internet anbieten.
Fur Fahrgemeinschaften werden verbilligte Parkgebihren verrechnet. Be-
reits im Vorverkauf soll die Moglichkeit von Fahrgemeinschaften beworben
und vom Veranstalter organisiert werden.

Programm Mobilitdtsmanagement fur den TU Campus Inffeld und die
neuen Nutzungen am Campus.

Dazu zahlen fur die neuen Nutzungen z.B. das Bereitstellen einer Jahres-
karte fur die oOffentlichen Verkehrsmittel der Zone 101 beim Einzug, ein
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ORG7

ORGS8

ORG9

Ersteinzugspaket mit Informationen tber das Umfeld, das Mobilitatsangebot
im Umfeld, Car Sharing Angebote etc.

Konkret ist z.B. fur die neue Bebauung des Frohlichgassenparkplatzes die
Umsetzung folgender Malinahmen des Mobilitatsmanagement vorgesehen:

A Verpflichtende Durchfiihrung von Mobilitatsberatung fur Beschéftigte der
neuen Nutzungen beim Neueinzug sowie in regelmafdig wiederkehren-
den Abstanden (z.B. alle 2 Jahre).

B Verpflichtendes Angebot von Jobtickets fiir die Beschéaftigten der neuen
Nutzung.

C Information uber das OV-Angebot im Nahbereich (Online-Fahrplane, Li-
nien-Angebot, Bedienungszeiten, Tarife, ...).

D Information der Mitarbeiter und zusatzlichen Nutzer tGber das Angebot an
Fahrradverbindungen im Umfeld.

E Vorsehen einer Infrastruktur fur eine Fahrradmietstation fir normale
Fahrrader, Lastenfahrrader, E-Fahrrader etc. (zugangliche Abstellplatze,
Bereitstellen von Fahrradern und Organisation des Verleihs).

F Einrichten und Betrieb von zusatzlichen Radservicestationen (einfache
Reparaturmaoglichkeiten, Druckluft, "Schlauchomat" etc.).

G Anbieten von zumindest 2 Standorten flr Car-Sharing Fahrzeuge (als
erster Schritt insgesamt ca. 10 Fahrzeuge).

H Installation von zumindest 2 OV-Echtzeitabfahrtszeitenmonitoren im Be-
reich der neuen Nutzungen im Bereich zentraler Ausgange.

| Vorsehen von E-Lademdéglichkeiten im Bereich der geplanten Parkgara-
gen. Kurzfristig sollen bei Inbetriebnahme der Garagen in einem ersten
Schritt fir 10% der geplanten Stellplatze E-Lademdoglichkeiten eingerich-
tet werden sowie von 25% der 6ffentlichen Besucherparkplatze hinsicht-
lich Energieversorgung und Leerverrohrung / Abrechnungsmadglichkeiten
getroffen werden. Die Umsetzung dieser langfristig erforderlichen Aus-
stattung mit Lademoglichkeiten soll entsprechend der Nachfrage erfol-
gen.

Einsetzen eines Projektmanagements ,Verkehr* fir die zeitgerechte
Realisierung der VerkehrsmalRnahmen.

Begleitende Offentlichkeitsarbeit ,Verkehr, Information der Biirger
und des Bezirksrates (schriftlich, im Internet und durch Veranstaltungen).

Mobilitatsvertrage mit Bautrdgern zusatzlicher Nutzungen im Bereich
des TU Campus Inffeld

Die MalRnahmen zur Verringerung der MIV-Verkehrserzeugung der zusétz-
lichen Nutzungen sollen in Mobilitatsvertragen mit den Bautragern der zu-
satzlichen Nutzungen fixiert werden. Mobilitatsvertrage sind privatrechtliche
Vertrage, die zwischen der Stadt Graz und den Bautrdgern/Bauherrn abge-
schlossen werden. In diesen Mobilitatsvertragen wird die Umsetzung aller
erforderlichen VerkehrsmalRnahmen hinsichtlich der Verantwortlichkeit und
des Umsetzungszeitpunktes festgelegt. Zu diesen MalRnahmen zahlen ver-
pflichtende Mobilitdtsberatung, die Einfuhrung von Jobtickets fir Be-
schaftigte, die Beschrankung der Stellplatzanzahl, die Bereitstellung von
ausreichenden Radabstellplatzen, E-Ladestationen, Car Sharing etc.
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5.2 Wegenetz fur Ful3ganger- und Fahrradverkehr

FR1 Sicherstellen einer optimalen Erreichbarkeit des TU Campus Inffeld von
allen Richtungen

Der TU Campus Inffeld soll im Sinne der Push and Pull Strategie optimal in
das stadtische Geh- und Radroutennetz eingebunden sind. Aus diesem
Grund wird eine kleinraumige Durchwegung des TU Campus Inffeld fur
FuRganger und Radfahrer sowie eine Anbindung an die Radrouten im Um-
feld vorgesehen. Dazu ist eine Anbindung der geplanten Hauptzufahrten
bzw. Hauptzugénge Inffeldgasse Ost (Petersgasse) und West (Mlnzgra-
benstral3e) sowie Sandgasse und Brucknerstral3e vorgesehen. Dartber
hinaus werden auch kleinrAumige Wegeverbindungen bzw. Anbindungen
angestrebt (siehe Abb. 5-1).

FR2 Durchlassigkeit des bestehenden und zukiinftig erweiterten TU Cam-
pus Inffeld fir FuRBganger und Radfahrer in Ost-West- sowie Nord-Sud-
Richtung.

Der TU Campus Inffeld soll Gber die Hauptachsen fir den Fufdganger und
Radverkehr auch eine kleinraumige Durchwegung und Anbindung an die
umgebenden Routen und Straf3en aufweisen. Innerhalb des Gelandes soll
der Fahrradverkehr in der Regel mit angepal3ten Geschwindigkeiten im
Mischverkehr mit KFZ gefuhrt werden (z.B. Begegnungszone, Fuldganger-
zone ausg. Radfahrer, Tempo 30 Zone etc.).

FR3 Vorsehen von Platz fir Radabstellplatze fur die zusatzlichen Beschaftig-
ten

Der TU-Campus verfligt bereits heute Uber eine sehr gute Ausstattung mit
Radabstellplatzen. Fur die langfristig zusatzlich angestrebten ca. 5000 Ar-
beitsplatze sind 1.500 Radabstellpléatze vorzusehen. Diese Radabstellplatze
sollen Uberdacht sein und eine Absperrmdéglichkeit aufweisen, sie sollen
moglichst eben und direkt "von aussen" erreichbar sein und in die Gebaude
einen ebenen, moglichst direkten Anschluss an den Eingang und die Stie-
genhauser/Liftanlagen aufweisen.

FR4 Vorsehen von Platz fir ca. 400 zusatzliche Radabstellplatze fur die geplan-
te Zunahme der Anzahl der Studenten.

FR5 Attraktive Durchbindung der Hauptradroute 7 vom Neufeldweg durch
den TU Campus Inffeld zur Fortsetzung nordlich der Sandgasse

FR6 Optimierung der Radwegverbindung zur Alten Technik

Die Verbindung zwischen dem TU Campus Inffeld und der Alten Technik
sowie der Innenstadt soll tber die Petersgasse und die Mandellstral3e ver-
bessert werden. Dazu bestehen unterschiedliche Vorschlage, von der Ein-
richtung eines Radhighways bis hin zu einer Fuhrung des Radverkehrs im
Mischprinzip mit KFZ.

Aus der Sicht der Verfasser wird die Losung eher in einem verbesserten
Mischprinzip zwischen KFZ und Radfahrern bei stadtebaulich angepassten
Hochstgeschwindigkeiten fir KFZ (30Km/h, z.B. mit Sharrows) zu suchen
sein.

FR7 Verbesserung der Radroute in der Minzgrabenstral3e
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FR8

FR9

Die Munzgrabenstral3e stellt eine wesentliche Geh- und Radverbindung des
TU Campus mit der Neuen Technik und in weiterer Folge der Innenstadt
her. Die beengten Platzverhaltnisse in grof3en Teilen der Route lassen kei-
ne durchgehend vom KFZ-Verkehr getrennte Fihrung des Fahrradverkehrs
zu. Aus diesem Grund wird auch fur die MunzgrabenstralRe die Verbesse-
rung in einer verbesserten gemischten Fuhrung des Fahrradverkehrs mit
dem KFZ-Verkehr zu suchen sein. Unabhangig davon wird entlang der
Minzgrabenstral3e im Bereich des zukinftigen TU Campus Inffeld die Anla-
ge eines einseitigen Zweirichungsradweges angestrebt (zwischen beste-
hendem Roten Kreuz und der Frohlichgasse).

Einrichtung eines Geh- und Radweges bzw. von Radfahrstreifen in der
Frohlichgasse

Verbesserung der Radroute Brucknerstralde

Auch die BrucknerstraRe soll als Radroute genutzt werden. Kurzfristig soll
das durch eine Fuhrung des Fahrradverkehrs im Mischprinzip mit dem KFZ
mit angepassten Geschwindigkeiten (Tempo 30) stattfinden, langfristig ist
die Errichtung eines Geh- und Zweirichtungsradweges nérdlich der Bruck-
nerstrale mit einem Anschluss an die Minzgrabenstral3e sowie den beste-
henden Radweg von der Petersgasse entlang der bestehende stdlichen
Grundgrenze der TU zur Haeckl Gasse vorgesehen.
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e Abb. 5-1: Wegenetz fur den
Fahrradverkehr

Radweg Bestand

= Radroute Bestand

= Radroute Planung

Interne Radroute (1. Ordnung)

Interne Radroute
Nebenroute (2. Ordnung)
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5.3 VerkehrserschlieBung fur den KFZ-Verkehr

MIV1  Stufenweise realisierbare KFZ-VerkehrserschlieBung mit zuséatzlichen
Anbindungen an die Brucknerstral3e und die Minzgrabenstralle

Der Ausbau des TU Campus Inffeld wird in mehreren Stufen erfolgen. Ent-
sprechend diesen geplanten Stufen soll auch die VerkehrserschlielBung er-
weitert werden:

Stufe 1: Kleine Erweiterungen der Nutzungen, z.B. entlang der Sandgasse
werden mit den beiden bestehenden KFZ-Anbindungen Petersgasse und
Sandgasse wie im Bestand abgewickelt. In diesem Bereich ist die Errich-
tung von max. 170 zusatzlichen PKW-Stellplatzen maoglich.

Stufe 2: Erweiterung der Flachen in Richtung Brucknerstral3e - fur diese
Stufe 2 der Erweiterung ist eine neue KFZ-Anbindung an die Bruckner-
straRe und die Errichtung von zusatzlich max. 340 Stellplatzen im Be-
reich dieser Anbindung geplant.

Stufe 3: Zusatzlich die Erweiterung des TU Campus zur Minzgrabenstra-
Be - fur diese Stufe 3 ist zusatzlich die Verlangerung der Inffeldgasse zur
Munzgrabenstralle und eine leistungsfahige Kreuzung vorgesehen. Im
Bereich dieser Zufahrt sind auch die fur die Stufe 3 geplanten zusatzli-
chen max. 470 Parkplatze vorgesehen (Endausbau der Nutzungen).

MIV2  Errichtung des internen ErschlielBungsstraliennetzes mit dem Ausbau
der Nutzungen

Stufenweise ist entsprechend dem Ausbau der Nutzungen bzw. der Erwei-
terung des TU Campus Inffeld ein Ausbau des ErschlieBungsstral3ennetzes
erforderlich (siehe Abb. 5-4). Aufbauend auf der HaupterschlieBungsstral3e
Inffeldgasse sowie der quer auf diese geplante zukinftige Haupterschlie-
BungsstralRe ist ein kleinraumiges Erschliel3ungsstralennetz vorgesehen,
das eine Errichtung der zusatzlichen Nutzungen in Baufeldern ermdglicht
(Abb.5-4). Fur die Querschnitte dieser ErschlieBungsstralien wurden als
Grundlagen fur die weiteren Planungen Vorschlage erarbeitet (Abb. 5-2 und
5-3).
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Abb. 5-2: Querschnitt Interne Hauptverbindung

Tempo 30 / Begegnungszone

Variante mit Variante mit
Verrieselung Verrieselung

—2.00—+—3.00— 6.00 —3.00——2.00—+

16.00

Abb. 5-3: Querschnitt Interner Nebenweg

4.00 6.00
200 (2.00) (5.00) +2.00-
14.00

(11.00)

MIV3  StralRenausbau der Minzgrabenstralle im Bereich des geplanten TU

Campus

Die Minzgrabenstral3e soll im Bereich zwischen der Brucknerstraf3e und
der Sandgasse neu gestaltet werden. Wo es mdglich ist, sollen stralRenbe-
gleitende Grinstreifen mit Baumpflanzungen angeordnet werden. Im Be-
reich zwischen dem Rot Kreuz Zentrum und der Sandgasse ist norddstlich
der KFZ-Fahrbahn langfristig ein Geh- und Zweirichtungsradweg anzulegen,
um den Fahrradverkehr aus dem TU Campus zu sammeln (bzw. ihn auf den
bestehenden Radweg zwischen Sandgasse und Fréhlichgasse zu leiten).

Siehe auch Abb. 5-5.
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MIV4  Stellplatzkontingentierung als Bestandteil der Push and Pull Strategie

Fur den langfristigen geplanten Ausbau des TU Campus Inffeld 2040+ mit
zusatzlich ca. 5000 Arbeitsplatzen ist zur Erreichung eines fur das Ver-
kehrssystem im Umfeld einigermaf3en vertraglichen Verkehrssituation bei
den zusatzlichen Nutzern die Erreichung eines Modal Splits der MIV-Lenker
von 20% erforderlich. Neben FordermalRnahmen fir den Umweltverbund
und den MalRnahmen des Mobilititsmanagement ist dazu auch eine Be-
schrankung der zuldssigen Stellplatzanzahl erforderlich. Im Endausbau be-
tragt die maximale zuldssige Anzahl an zusatzlichen PKW-Stellplatzen 950
Stellplatze. Um die bestehenden Zufahrten nicht stark zusatzlich zu belas-
ten wird folgende rdumliche Verteilung der mit den bestehenden insgesamt
max. 1380 Stellplatze empfohlen:

- Ca. 170 Stellplatze im Bereich der Zufahrt Sandgasse (teilweise in der
Garage der aktuell geplanten Bebauung entlang der Sandgasse) mit Er-
schlieBung Uber die Zufahrt Sandgasse)

- Ca. 400 Stellplatze im Bereich der ostlichen Inffeldgasse (mit Erschlie-
Bung Uber die Zufahrt Petersgasse)

- Ca. 340 Stellplatze im Bereich der geplanten Zufahrt Brucknerstrafl3e (mit
ErschlieBung Uber die Brucknerstralie)

- Ca. 470 Stellplatze im Bereich der langfristig angedachten Zufahrt Miinz-
grabenstralRe (mit ErschlieBung tUber die Minzgrabenstral3e).

MIV5  Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung im offentlichen Straf3ennetz
im Umfeld des TU Campus Inffeld

Die Stellplatzkontingentierung innerhalb des Campus kann nur dann erfolg-
reich im Sinne des angestrebten niedrigen Weganteils der MIV-Lenker wir-
ken, wenn verhindert wird, dass Beschéftigte auf Parkplatze im 6ffentlichen
StralBenraum der Umgebung ausweichen. Aus diesem Grund wird die Aus-
weitung der Parkraumbewirtschaftung stufenweise nach Suden z.B. zur Pet-
rifelder Stral3e vorgeschlagen sowie mittelfristig die Einflihrung einer Blauen
Zone um den TU-Campus (um kostenginstiges Dauerparken der TU-
Beschaftigten im offentlichen Stral3enraum zu verhindern).

MIV6  Verkehrsldsung der Kreuzung MinzgrabenstralRe - Brucknerstralle

Die Kreuzung ist durch die beengten Platzverhéltnisse bereits heute stark
ausgelastet. Sie stellt in der Reihe der Kreuzungen der Miinzgrabenstrale
aber derzeit nicht den Leistungsfahigkeitsengpass dar.

Mit dem zusatzlich prognostizierten KFZ-Verkehrsaufkommen durch die
Nutzungen im Umfeld (unabhangig von der TU), der Messe sowie durch die
Planungen des TU Campus Inffeld wird die Kreuzung langfristig an bzw.
uber die Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit gelangen. Als Reaktion darauf
sind folgende Strategien moglich:

- Variante 1: Akzeptanz der langfristig prognostizierten Uberlastung der
Kreuzung, insbesondere der Ausfahrt von der Brucknerstral3e nach Links
zur Minzgrabenstral3e stadtauswarts.

- Variante 2: Ausbau der Kreuzung (mit Inanspruchnahme von Fremd-
grund) und Installierung einer VLSA-Regelung. Auch bei dieser Losung
stol3t die Leistungsfahigkeit der Kreuzung langfristig an ihre Grenzen.
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MIV'7

MIV8

- Variante 3. Verordnung eines Linksabbiegeverbotes von der Mlnzgra-
benstralRe zur Brucknerstral3e und VLSA-Regelung der Kreuzung. Damit
konnte die Leistungsfahigkeit der Kreuzung langfristig gesichert werden.
Fur die Linksabbiegebeziehungen von der Miinzgrabenstral3e von Nor-
den zur Brucknerstral3e konnte als Variante langfristig z.B. die geplante
Stral3enverbindung von der MinzgrabenstraRe zur verlangerten Inffeld-
gasse sowie Uber die Anbindung zur Brucknerstrafl3e geotffnet werden -
es ist damit zu rechnen, dass daflr diese StralRenverbindung (urspring-
lich als TU-intern StraRe vorgesehen) als offentliche Strafe gewidmet
werden mul3te bzw. 6ffentliches Gut werden mulite.

Verkehrsberuhigung des Siedlungsgebietes sudlich der Brucknerstra-
Be (Neufeldweq)

Durch das zunehmende KFZ-Verkehrsaufkommen und die Tatsache, dass
die Kreuzungen der MinzgrabenstralRe bzw. beim Stadion immer starker an
die Grenze ihrer Leistungsfahigkeit stof3en, ist mit einem verstarkten
"Druck" zunehmender KFZ-Verkehrsbelastungen auch auf den Neufeldweg
und sein Umfeld zu rechnen (Gefahr des Schleichwegs von der Anbindung
Murpark Uber den Sterndckerweg und den Neufeldweg in das Umfeld der
Messe bzw. der Inffeldgasse etc. Um diese negativen Auswirkungen auf die
Nebenstrallen und Wohngebiete zu vermeiden, wird die Erarbeitung und
Umsetzung eines Verkehrsberuhigungskonzeptes fur diesen Bereich, ins-
besondere fiur den Neufeldweg und die umliegenden StralBen empfohlen
(mit dem Ziel einer Verhinderung von zusatzlichen KFZ-Verkehrsbelastun-

gen).
Grundabtretungen durch die BIG bzw. TU Graz fur den Ausbau der 6ffent-

lichen Infrastruktur. Insbesondere ist dies erforderlich im Bereich der Bruck-
nerstral3e, Munzgrabenstral3e und in der Sandgasse etc..

Zusatzlich sind fur den motorisierten Individualverkehr auch organisatorische Mal3-
nahmen in Kap. 5.1 enthalten, z.B.:

® |eit- und Informationssysteme

® Mobilitdtsmanagement

® Fahrgemeinschaften

usw. — siehe Kap. 5.1.
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Abb. 5-4: Verkehrserschlie3ung
fur den KFZ-Verkehr

1 Legende:

Hauptstralte
1 Sammelstralle

Interne Hauptstralle
TU langfristig

Interne Strale
TU kurzfristige Variante
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ZIS+P Verkehrsplanung

Abb. 5-5: Genereller Vor-
schlag fur die Gestaltung
der Mlnzgrabenstral3e im
Bereich der geplanten
Anbindung der verlanger-
ten Inffeldgasse

Hinweis: auf Grund der
Berechnung der Leis-
tungsfahigkeit soll zusatz-
lich ein Rechtsabbiege-
streifen in der Minzgra-
benstral3e von Siuden zur
Inffeldgasse errichtet
werden, fur die Bruckner-
stralle wurden zusétzli-
che Vorschlage als Vari-
ante erarbeitet (Linksab-
biegeverbot von  der
Minzgrabenstralle  zur
Brucknerstraflie)
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5.4 VerkehrserschlieRung Offentlicher Verkehr

Der TU Campus Inffeld ist durch die Stral3enbahnlinie 6, die Buslinien 63, 64 etc.
sowie die Nahe des Ostbahnhofs und der Stra3enbahnlinie 4 in ca. 1350m Geweg-
entfernung gut mit dem OV erschlossen, es besteht aber deutlicher Verbesserungs-
bedarf fir eine optimale Anbindung, insbesondere fir die neu geplanten westlichen
Bereiche.

ovi

Oov2

Ov3

Ov4

OV5

Neue Buslinie 66: Einfuhrung einer neuen Buslinie 66 von Grottenhof tUber
Don Bosco - Ostbahnhof - St. Peter Schulzentrum. Diese Linie ist (ohne die
Durchfahrt durch den TU Campus) bereits im Masterplan OV enthalten. Zur
besseren ErschlieBung des TU Campus soll die Linie von der Minzgraben-
straRe Uber die verlangerte Inffeldgasse zur Petersgasse gefuihrt werden
oder eine ahnliche zusatzliche Buslinie mit einer Fihrung durch den TU
Campus eingerichtet werden.

Zusatzliche Linienverbindung Ostbahnhof - TU Campus - Hst. Schul-
zentrum St. Peter mit einem Citybus zur optimalen Anbindung des TU
Campus an die S-Bahn bzw. StraRenbahn

Als Alternative kann diese Linie auch mit einem autonomen Fahrzeug be-
trieben werden. Innerhalb des TU Campus sollen zumindest 3 Haltestellen
entlang der Inffeldgasse eingerichtet werden, davon 1 Haltestelle im Zent-
rum des Campus.

Konzept fur Taxistellplatze (und neue taxiartige System) bzw. TIM Kno-
ten im Bereich der Inffeldgasse Ost (Petersgasse) und Inffeldgasse
West (Minzgrabenstralie).

Einrichtung einer zusatzlichen StraRenbahnhaltestelle in der Moser-
hofgasse im Bereich der bestehenden Privatstral3e zur Sandgasse (bzw.
zum TU Eingang Sandgasse)

Durch die (in Bezug zum TU Campus) verbesserte Haltestelle kann der
Campus besser mit dem OV erschlossen werden.

Weiterverfolgung der Verldngerung der Strafenbahnlinie 6 zur Mar-
burger Stral3e

Eine mdogliche Verlangerung der Stralenbahnlinie 6 zur Marburger Stral3e
wurde in den Bebauungen des TU Campus bereits bertcksichtigt, um die
erforderlichen Flachen fur die Stral3enbahn langfristig freizuhalten.

Zusatzlich ist eine Reihe von organisatorischen MalRnahmen im Konzept enthalten,

die in Kap. 5.1 beschrieben sind, z.B.:

® Jobticket fir Beschaftigte

® Leitsystem von den OV-Haltestellen zum TU Campus bzw. innerhalb des TU
Campus

® Mobilitatsmanagement fur zuséatzliche Beschaftigte
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Abb. 5-6 Verkehrserschliel3ung flr
den offentlichen Vekehr und KFZz-
Verkehr

BUS Variante

—

/

.

o

- Legende:

Hauptstrale
= Sammelstralte

Interne Hauptstrale
TU langfristig

Interne Stralle
TU kurzfristige Variante

Strab Bestand
n  Strab Planung

BUS Planung (Variante)
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6 Uberprufung der Leistungsfahigkeit der Anschliisse an das 6f-
fentliche Stral3ennetz

Die Auswirkungen des Masterplans TU Graz Inffeld auf die KFZ-
Verkehrsbelastungen wurden in Kap. 4 untersucht und sind in Abb. 4-2 dargestellt.
Die Ergebnisse zeigen, dass nur im Bereich der Mulnzgrabenstraf3e sudlich der
Sandgasse relevante Zunahmen der KFZ-Verkehrsbelastungen auftreten. Aus die-
sem Grund werden fur die geplante Anbindung der verlangerten Inffeldgasse an die
MiinzgrabenstraRe und die Kreuzung Miinzgrabenstrale - BrucknerstraRe Uberpri-
fungen der Leistungsfahigkeit durchgefuhrt.

Auf Grund der geringen Veranderungen der KFZ-Verkehrsbelastungen gegenuber
dem Bestand an den anderen Zufahrten (Sandgasse, Petersgasse) wird in diesen
Bereichen auf einen detaillierten Nachweis der Leistungsfahigkeit verzichtet.

6.1 Knotenstrombelastungen fir den Planfall 2040+ mit Realisierung des TU
Campus Inffeld (Gesamtausbau), aufbauend auf dem Referenzplanfall
2035+ fur die zu erwartende Gesamtentwicklung im Smart-City Projektge-
bies Sud-Ostteil mit Push-and-Pull Szenario der zusétzlichen Nutzungen
im Stadtteil

Aufbauend auf die Bestandszéhlungen der Spitzenstunden im Jahr 2017 wurden
Spitzenstundenbelastungen fur den Zukunftsplanfall errechnet. Dabei wurde fur die
Zuwachse vom Bestand 2017 auf den Planfall 2035+ ohne Erweiterung des TU
Campus ein Spitzenstundenanteil von 8% sowie ein LKW-Anteil von 5% mit dem
LKW-Gewicht 2,0 fur die Umrechnung in PKW-Einheiten angenommen. Fur die Aus-
wirkungen der Erweiterung des TU-Campus wurde ein Spitzenstundenanteil von
24% und ein LKW-Anteil von 5% mit einem LKW-Gewicht 2,0 angenommen (iden-
tisch fur beide Fahrtrichtungen und die Morgen- und Abendspitzenstunde) Dadurch
werden die starkeren Spitzenstundenbelastungen durch den TU Campus berticksich-
tigt. Die errechneten Prognosen der Knotenstrombelastungen fir die Kreuzungen der
Munzgrabenstral3e mit der Brucknerstraf3e und der neuen Einfahrt verlangerte Inf-
feldgasse sind in Abb. 6-1 und Abb. 6-2 dargestellt.

Fir die Kreuzungen der Einfahrt Sandgasse bzw. die bestehende Einfahrt Peters-
gasse entfallt wegen der sehr geringen Anderungen zum Bestand der Leistungsfa-
higkeitsnachweis.
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6-1: Knotenstrome der prognostizierten KFZ-Verkehrsbelastungen fir die Munzgra-
benstrale in der Morgenspitzenstunde, Planfall 2040+ mit Realisierung des TU
Campus Inffeld (Gesamtausbau), aufbauend auf dem Referenzplanfall 2035+ fur die
zu erwartende Gesamtentwicklung im Smart-City Projektgebies Std-Ostteil mit Push-
and-Pull Szenario der zusatzlichen Nutzungen im Stadtteil; Werte in PKW-
Einheiten/h (Morgenspitzenstunde Werktagsnormalverkehr)
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6-2: Knotenstrome der prognostizierten KFZ-Verkehrsbelastungen fir die Munzgra-
benstralle in der Abendspitzenstunde, Planfall 2040+ mit Realisierung des TU
Campus Inffeld (Gesamtausbau), aufbauend auf dem Referenzplanfall 2035+ fir die
zu erwartende Gesamtentwicklung im Smart-City Projektgebies Std-Ostteil mit Push-
and-Pull Szenario der zusatzlichen Nutzungen im Stadtteil; Werte in PKW-
Einheiten/h (Abendspitzenstunde Werktagsnormalverkehr)

\J
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6.2 Uberprufung der Leistungsfahigkeit des Knotens der verlangerten Inffeld-
gasse mit der Munzgrabenstralie

Eine Uberpriifung nach RVS ergab, dass die Installierung einer VLSA erforderlich ist.

Vorschlag fur ein Phasenschema fiur die Kreuzung der verlangerten Inffeldgasse mit
der Miinzgrabenstral3e:

Ph I Phase Il
ase I

Phase Il

e Leistungsfahigkeitsabschéatzung fur den Planfall 2040+ fir die Morgenspit-

zenstunde
tu = 90 Sekunden, Sattigungsverkehrsmenge 1800 PKW-E/h

- Phasel:
Mvorh. = 110 PKW-Einheiten pro Stunde
tgrert = 6 Sekunden (aufgerundet auf 8 Sekunden)
Annahme: tz = 6 Sekunden (KFZ2)
Kontrolle: Zwischenzeit Fuf3gangerstrom 41:
sr=10m
tgr = 8 Sekunden

tr = 10m/1,2m/sek = 8,3
Daher: tz = 9 Sekunden (FG)
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- Phaselll:
Mvorh. = 910 PKW-Einheiten pro Stunde (bei getrenntem

Rechtsabbiegestreifen)
tgrert = 46 Sekunden

Annahme: tz = 6 Sekunden

- Phasellll:
Mvorh. = 80 PKW-Einheiten pro Stunde

tgrert = 4 Sekunden (aufgerundet auf 8 Sekunden)

Annahme: tz = 6 Sekunden

Y(tgr+tz)=8+9+46+6+8+6 =83 Sekunden <tu =90 Sekunden

e Leistungsfahigkeitsabschatzung fur den Planfall 2040+ fur die Abendspit-

zenstunde
tu = 90 Sekunden, Sattigungsverkehrsmenge 1800 PKW-E/h

- Phasel:
Mvorh. = 110 PKW-Einheiten pro Stunde
tgrert = 6 Sekunden (aufgerundet auf 8 Sekunden)
Annahme: tz = 6 Sekunden (KFZ)
Kontrolle: Zwischenzeit FuRgangerstrom 41.:
sr=10m
tgr = 8 Sekunden

tr = 10m/1,2m/sek = 8,3
Daher: tz = 9 Sekunden (FG)

- Phasell:
Mvorh. = 810 PKW-Einheiten pro Stunde (bei getrenntem

Rechtsabbiegestreifen)
tgrert = 41 Sekunden
Annahme: tz = 6 Sekunden

- Phasellll:
Mvorh. = 80 PKW-Einheiten pro Stunde

tgrert = 4 Sekunden (aufgerundet auf 8 Sekunden)

Annahme: tz = 6 Sekunden

d(tgr+tz)=8+9+41+6+8+6 =78 Sekunden <tu =90 Sekunden
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Die Ergebnisse zeigen, dass mit der Installierung einer VLSA an der geplanten Kreu-
zung der verlangerten Inffeldgasse mit der MinzgrabenstraRe eine ausreichende
Leistungsfahigkeit erreicht werden kann.

6.3 Uberprufung der Leistungsfahigkeit des Knotens der BrucknerstraRe mit
der Munzgrabenstral3e

Eine Uberprifung nach RVS ergab, dass die Installierung einer VLSA erforderlich ist,
falls keine interne Durchfahrtsmdglichkeit durch das Campusgelande zwischen der
MunzgrabenstraRe und der Brucknerstral3e eingerichtet wird.

Vorschlag fur ein Phasenschema fir die Kreuzung der verlangerten Inffeldgasse mit
der Minzgrabenstral3e:

ph | Phase Il
ase I

I

agensuagebzunin
agensuagebzuniy

Phase Il

agfensuagqebzunin

Hinweis: Voraussetzung fir dieses Phasenschema ist die Einrichtung eines Linksab-
biegefahrstreifens von der Minzgrabenstral3e zur Bruckner Stral3e sowie die Einrich-
tung von getrennten Rechts- und Linksabbiegestreifen in der Brucknerstral3e.
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e Leistungsfahigkeitsabschatzung fur den Planfall 2040+ fur die Morgenspit-

zenstunde
tu = 90 Sekunden, Sattigungsverkehrsmenge 1800 PKW-E/h

- Phasel:
Mvorh. = 250 PKW-Einheiten pro Stunde
tgrert = 13 Sekunden
Annahme: tz = 6 Sekunden (KFZ)
Hinweis: die Zwischenzeit der Ful3ganger ist nicht kritisch, da der Ful3gangerstrom
bereits in Phase Il startet.
-  Phasell:
Mvorh. = 900 PKW-Einheiten pro Stunde
tgrert = 45 Sekunden
Annahme: tz = 6 Sekunden

- Phasellll:
Mvorh. = 190 PKW-Einheiten pro Stunde

tgrert = 10 Sekunden
Annahme: tz = 6 Sekunden

dY(tgr+tz)=13+6+45+6+ 10 +6 =86 Sekunden <tu =90 Sekunden

e Leistungsfahigkeitsabschéatzung fir den Planfall 2040+ fur die Abendspit-

zenstunde
tu = 90 Sekunden, Sattigungsverkehrsmenge 1800 PKW-E/h

- Phasel:
Mvorh. = 130 PKW-Einheiten pro Stunde
tgrert = 7 Sekunden (aufgerundet auf 8 Sekunden)
Annahme: tz = 6 Sekunden (KFZ)
Hinweis: die Zwischenzeit der Fufdganger ist nicht kritisch, da der Ful3gangerstrom
bereits in Phase Il startet.
- Phaselll:
Mvorh. = 1080 PKW-Einheiten pro Stunde (bei getrenntem
Rechtsabbiegestreifen)
tgrert = 54 Sekunden
Annahme: tz = 6 Sekunden
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- Phasellll:
Mvorh. = 210 PKW-Einheiten pro Stunde

tgrert = 11 Sekunden (aufgerundet auf 8 Sekunden)
Annahme: tz = 6 Sekunden

d(tgr+tz)=8+6+54+6+11+6 =91 Sekunden > tu =90 Sekunden

Die Ergebnisse zeigen, dass die Kreuzung der MiinzgrabenstralRe mit der Bruckner-
straRe mit der Installierung einer VLSA an der geplanten Kreuzung der verlangerten
Inffeldgasse mit der MiinzgrabenstralRe an die Grenzen der Leistungsfahigkeit sto-
Ben wird. Dies kann auf Grund der langfristigen Prognose mit einer Beriicksichtigung
des Gesamtentwicklung im Stadtteil sowie durch den TU Campus Inffeld aus ver-
kehrsplanerischer Sicht toleriert werden, da in der Gesamtentwicklung im Stadtteil
andere Kreuzungen wie die Stadionkreuzungen und der Bereich Schénaugurtel deut-
lich kritischer hinsichtlich der Leistungsfahigkeit sind.

Darlber hinaus werden im MalRhahmenprogramm als Variante zusatzliche Mal3nah-
men vorgeschlagen, die fur die Kreuzung der MiinzgrabenstralRe mit der Bruckner-
stralRe wesentliche Verbesserungen der Leistungsfahigkeit bringen kénnten (Variante
Linksabbiegeverbot von der Minzgrabenstral3e zur BrucknerstraBe und Ersatz die-
ser Verkehrsbeziehung durch eine neue offentliche StralRenverbindung von der
MinzgrabenstraRe Uber den westlichen Teil der verlangerten InffeldstraRe zur
BrucknerstralRe, siehe MaRnahmenprogramm).
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7 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Die BIG (Bundesimmobiliengesellschaft m.b.H.) plant die Erstellung eines Masterplan
TU Campus Graz Inffeld, in dem der langfristige stadtebauliche, architektonische und
verkehrsplanerische Rahmen fir die weitere Entwicklung am TU Campus Graz Inf-
feld definiert werden soll.

Im Rahmen der vorliegenden Studie soll die TU Graz, Bereich Campus Inffeldgasse,
hinsichtlich Verkehr analysiert werden. Als Grundlage wurde vom Auftraggeber das
stadtebauliche Entwicklungspotential fir dieses Gebiet erhoben und planerisch dar-
gestellt. Dabei stellt das Verkehrsentwicklungskonzept einen wesentlichen Bestand-
teil dar. Zu berucksichtigen sind auch die Festlegungen der Stadt Graz wie Radrou-
tennetz, Bus- und Stral3enbahnliniennetz Bestand und Planung sowie die vom Auf-
traggeber bereitzustellenden Uberlegungen zu mdoglichen Baufeldern auf den ver-
schiedenen Grindsticken. Die Verkehrsplanung wurde nachfolgend in einem ge-
samten Masterplan fur die Inffeldgasse eingearbeitet und ist Grundlage fur ein Ver-
kehrskonzept des Universitdtscampus. Die zu erstellende Analyse soll die Entwick-
lungsmadglichkeiten im Stadtverbund aufzeigen.

Ziel der verkehrstechnischen Gesamtiberlegungen ist es, ein tragfahiges Entwick-
lungskonzept zur Mobilitdt am Universitatscampus Inffeldgasse zu erhalten, welches
auf die Uberlegungen zu einer Verdichtung und Erweiterung des Campusareals rea-
giert und ein Konzept liefert. Nachhaltiger, ressourcenschonender Umgang mit
Grund und Boden unter strikter Einhaltung stadtebaulicher Qualitat ist fir das Kon-
zept wichtig.

Verkehrsaufkommen des TU Campus Inffeldgrinde 2040+

Fir die langfristige Entwicklung werden in Abstimmung mit Vertretern des Auftragge-

bers folgende vorlaufige Annahmen getroffen:

e Erhohung der Mitarbeiterzahl von derzeit 1.900 auf langfristig 6.900 Mitarbeiter.

e Annahme der Realisierung von Push and Pull MalBnahmen des Mobilitatsma-
nagement und der Stellplatzbeschrankung sowie von Angebotsverbesserungen
fur den Umweltverbund, die den derzeitigen Modal Split der Beschaftigten von ca.
23% Weganteil der MIV-Lenker weiter auf ca. 20% senken kénnen (fur bestehen-
de und zukunftige Beschaftigte).

e Ausgehend von der bestehenden Stellplatzanzahl von 430 Stellplatzen (fir 1.900
Mitarbeiter und ca. 23% Weganteil der MIV-Lenker) wird fur die zukinftigen 6.900
Mitarbeiter mit einem angestrebten Modal Split von max. 20% MIV-Lenkern ein
gesamter Stellplatzbedarf von insgesamt ca. 1.380 Stellplatzen abgeschéatzt - das
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bedeutet gegenuber dem Bestand von ca. 430 Stellplatzen einen zusatzlichen
Stellplatzbedarf von ca. 950 Stellplatzen (unter Voraussetzung der Realisierung
von Push and Pull MalZnahmen).

e Laut Vertretern der TU Graz wird die Anzahl der Studenten nur gering von derzeit
ca. 4000 Studenten auf ca. 5000 Studenten pro Tag steigen. Diese Prognose fir
die Studenten ist fiur die KFZ-Verkehrsentwicklung nicht relevant, da die Studen-
ten derzeit keine Parkgenehmigung bekommen - es ist also anzunehmen, dass
die Studenten Uberwiegend nicht mit dem KFZ zum Campus kommen.

Fur die langfristige Entwicklung des KFZ-Verkehrsaufkommens des Campus wird

daher mit einer Zunahme von ca. +221% des Bestands 2017 gerechnet (entspre-

chend der Zunahme der Stellplatzanzahl +221%).

Ausgehend vom Bestand von 700 KFZ-Zufahrten pro Werktag (und ebensovielen

Abfahrten) wird fir den angestrebten Vollausbau des TU Campus Inffeld unter An-

nahme des Push and Pull Mobilitatsszenarios mit ca. 2250 KFZ-Zufahrten pro Werk-

tag gerechnet (und ebenso vielen Abfahrten).

Die im Umfeld zusatzlich auftretenden KFZ-Verkehrsbelastungen treten vorwiegend
auf den neuen Anbindungen an die MinzgrabenstralRe sowie Brucknerstral3e auf.
Darlber hinaus ist nur mit sehr geringen Veranderungen der KFZ-
Verkehrsbelastungen durch den TU Campus zu rechnen, wenn die vorgeschlagenen
Push and Pull MaZnahmen realisiert werden.

MaRBnahmenprogramm

Zur optimalen VerkehrserschlieBung fur alle Verkehrsmittel wurden ca. 30 Einzel-

mafinahmen vorgeschlagen. Die wesentlichen 6 Schlisselmal3nahmen sind:

e Optimales Angebot fir den Ful3ganger- und Fahrradverkehr durch verbesser-
te Erreichbarkeit von auf3en und Anschluss an die stadtischen Radrouten, Anbie-
ten von erganzenden attraktiven Routen im Campus sowie durch den Ausbau von
attraktiven Radabstellplatzen.

e Verbessertes Angebot fur den 6ffentlichen Verkehr durch verbesserte Lage
der Haltestellen, neue Buslinien durch den Campus etc.

e Intensives Mobilitdtsmanagement im Sinne des Konzeptes der Push and Pull
MalRnahmen, insbesondere zur Erreichung eines geringen Weganteils des MIV.

e Stellplatzkontingentierung als Steuerinstrument der MIV-
Verkehrsnachfrage: Beschrankung der zuldssigen Anzahl der Stellplatze am
Campus und im Umfeld zur Steuerung der Verkehrsmittelwahl im Sinne der Push
and Pull Strategie. Im Bereich der zukunftig 4 Einfahrten ist die Anlage der in
Summe maximal 1380 Stellplatze vorgesehen (inkl. der bestehenden 430 Stell-
platze).

e Zu-und Abfahrten des zukiinftigen TU-Campus Inffeldgasse im "Endausbau
2040+": Die beiden bestehenden Zu- und Abfahrten Inffeldgasse (Petersgasse)
sowie Sandgasse sollen aufrecht bleiben. Zusatzlich sollen im Bereich Bruckner-

Z1S+P Verkehrsplanung 50



stral3e Ostlich des bestehenden Schulzentrums eine Zu- und Abfahrt sowie in der
Munzgrabenstralle im Bereich der langfristig verlangert gedachten Inffeldgasse
eine Zu- und Abfahrt zum/vom TU-Campus errichtet werden. Dies ist ein langfris-
tig angedachtes Szenario der VerkehrserschlieBung, das stufenweise mit den
moglichen Ausbauschritten der Nutzungen angestrebt wird.

e Interne Verkehrsorganisation des zuklinftigen TU Campus Inffeldgasse im
"Endausbau 2040+": Es wird angenommen, dass im Zentrum des TU Campus
Inffeldgasse ein weitgehend autofreier Bereich ist, der das Durchfahren mit KFZ
sowohl fir TU-Beschéftigte als auch andere Benutzer verhindert (ausgenommen
Einsatzfahrzeuge, Anlieferung, Erhaltungsfahrzeuge etc.). Die internen Stral3en
sollen nicht zum Durchfahren durch den Campus genutzt werden (Aushahme:
eventuell ist wegen der Leistungsfahigkeitsbeschrankungen an der Kreuzung der
MinzgrabenstraRe mit der BrucknerstralRe als Variante das Durchfahren auf der
"Spange" von der Muinzgrabenstrale - westliche verlangerte Inffeldgasse -
Brucknerstral3e erforderlich).

Insgesamt ist anzumerken, dass das Verkehrssystem des KFZ-Verkehrs durch die
prognostizierte intensive Stadtentwicklung in Jakomini, Liebenau sowie im Bereich
des TU Campus in Zukunft an die Grenzen der Leistungsfahigkeit stoRen wird. Im
Mobilitatskonzept fir den Stadtteil sowie im vorliegenden Konzept fur den TU Cam-
pus Inffeld werden alle MaRRnahmen aufgelistet, die eine geordnete Verkehrsentwick-
lung mit dieser angestrebten intensiven Stadtentwicklung erméglichen kénnen. Es
treten aber durch die Gesamtentwicklungen in Graz und im Stadtteil an kritischen
Kreuzungen wie den Stadionkreuzungen, im Bereich Schénaugdrtel etc. Grenzen der
Leistungsfahigkeit auf, die zu einer nattrlichen Begrenzung des KFZ-Verkehrs in den
Spitzenstunden fuhren werden, da die betroffenen Kreuzungen praktisch nicht mehr
ausgebaut werden koénnen. Insgesamt kann dies auch so interpretiert werden, dass
die Beibehaltung dieser leistungsmaRig kritischen Knoten auch zu einem im Sinn der
verkehrspolitischen Ziele der Stadt positivem Effekt einer Anderung der Verkehrsmit-
telwahl zum Umweltverbund fuhrt. Die Dauerzahlstellen im Stral3ennetz sowie die
letzte Mobilitatserhebung 2018 bestatigen diese Entwicklung: Trotz einer starken Zu-
nahme der Bevolkerungszahl wurden im letzten Jahrzehnt keine wesentlichen Stei-
gerungen des KFZ-Verkehrs mehr beobachtet. Es ist auch in Zukunft damit zu rech-
nen bzw. angestrebt, dass mit einer tendenziell steigenden Bevolkerungszahl der
Modal Split der MIV-Lenker weiter sinken wird. In den vorliegenden Berechnungen ist
dieser Effekt noch nicht berlcksichtigt - in der Untersuchung wird angenommen,
dass zuséatzliche Bewohner und Arbeitsplatze auch ein zusatzliches KFZ-Verkehrs-
aufkommen verursachen und die bestehenden Bewohner bzw. Beschaftigten etc. in
Zukunft ein &hnliches Verkehrsverhalten wie derzeit haben.
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Betrifft: Ergdnzende Stellungnahme zum Verkehrskonzept Masterplan TU Campus
Inffeld entsprechend den aktuellen Anforderungen durch die Abteilung
Verkehrsplanung der Stadt Graz

1. Problemstellung

Das Verkehrskonzept fir den Masterplan TU Campus Inffeld (ZIS+P 2019) liegt als
Grundlage fur den Masterplan vor. Von der Abteilung Verkehrsplanung der Stadt Graz
wurden Ergadnzungen des Masterplans gefordert, die unter anderem als Grundlage fir
den Mobilitatsvertrag erforderlich sind. Dazu zahlen:

e Definition der 3 aus heutiger Sicht angestrebten Entwicklungsstufen TU Campus
Inffeld.

e Raumliche Festlegung der erwarteten Entwicklungsschritte (aus heutiger Sicht).

e Zuordnung der MafRRnahmen des Verkehrskonzeptes zu den von der BIG bzw. TU
geplanten  Ausbauschritten des TU Campus Inffeld. Dabei wurden 3
Entwicklungsstufen (Ausbau entlang der Sandgasse und Entwicklungen innerhalb des
bestehenden Areals, Ausbau in Richtung Brucknerstale, Ausbau in Richtung
Munzgrabenstral3e) betrachtet.

Diese Unterlagen wurden in der folgenden Stellungnahme zusammengestellt. Zur

Abstimmung mit der Abteilung Verkehrsplanung und dem Auftraggeber wurde am

6.10.2022 eine Abstimmungstermin der erforderlichen zusatzlichen Unterlagen

durchgefuhrt.
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2. Definition der 3 aus heutiger Sicht angestrebten Entwicklungsstufen TU
Campus Inffeld

Gemeinsam mit Vertretern der BIG wurden 3 Entwicklungsstufen des TU Campus als
voraussichtliche Entwicklung definiert:

e Entwicklung 2030 Sandgasse (inkl. weiterer Entwicklung der bestehenden Nutzungen
am Standort wie Geozentrum und Produktionstechnisches Zentrum)

e Entwicklung 2035+ Brucknerstral3e (in Richtung zur Brucknerstral3e)

e Entwicklung 2040+ Mlnzgrabenstral3e (in Richtung zur Minzgrabenstralie)

Die Jahreszahlen 2035+ sowie 2040+ sind nicht als exakt zu betrachten, sondern als
GroRRenordnung der angestrebten Entwicklungsmoglichkeit aus heutiger Sicht.

In Summe sind in der Gesamtentwicklung entsprechend dem Verkehrskonzept
Masterplan TU Campus Inffeld 2019 langfristig mit zusatzlich ca. 5000 Mitarbeitern,
zusatzlich ca. 1000 Studenten und ca. 950 zus. Stellplatzen vorgesehen. Die Werte fur

die 3 Entwicklungsstufen sind in Tab. 2-1 im Detail beschrieben.
Die raumliche Festlegung der 3 Entwicklungsstufen ist in Abb. 3-1 dargestellt.

Tab. 2-1. Voraussichtliche Entwicklungsschritte TU Campus Graz

Inffeld und

verkehrsplanerische Parameter (Quelle: BIG sowie Verkehrskonzept Masterplan TU
Campus Graz Inffeld 2019)

Geplante | Zusétzliche Zﬁsr?éz- zusatzliche
Inbetrieb- | Mitarbeiter- PKW-
Studen- -
nahme anzahl Stellplatze
tenzahl
Silicon Austria Labs (SAL)
und Data House (DH) goee e = =
Cybersecurity Campus 2026 300 0 0+
Graz
Hoérsaalzentrum 2027 50 50 0+
Geozentrum (GZ2) 2028 250 300 0+
Produktionstechnisches
Zentrum (PTZ) 2030 100 100 0+
Davon 50 in Garage und 100
Summe Entwicklung 2022 bis provisorisch auf internen
2022 bis 2030 2030 1000 500 150 Ersatzparkplatzen, langfristig
in interner Garage im Campus
el Vorschlag Stellplatze
g(L)j?l;rS‘TeBl!Eur::tl\(Alq gll'(sll:rr;%e nall:iz (23230 2400 250 340 entsprechend VU Masterplan
: 2019
2035
. . Vorschlag Stellplatze
Summe Entwicklung Potential
2040+ Munzgrabenstr. nach 2035 ggtlsg rechend VU Masterplan
_ Vorschlag Stellplatze
Summe . Gesamt 5000 1000 950 entsprechend VU Masterplan
Gesamtpotential potential 2019




3. Raumliche Festlegung der erwarteten Entwicklungsschritte (aus heutiger Sicht)

1 sind die 3 vorgesehenen Entwicklungsstufen im Detail rAumlich dargestellt.

In Abb. 3-

1: Raumliche Darstellung der voraussichtlichen Entwicklungsstufen des TU

Abb. 3-

Campus Inffeld
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4. Zuordnung der Mainahmen des Verkehrskonzeptes zu den von der BIG bzw. TU
geplanten Ausbauschritten des TU Campus Inffeld

In den Tabellen 4-1 und 4-2 sind die ca. 30 MalBhahmen des Verkehrskonzeptes
Masterplan TU Inffeld 2019 zu den 3 geplanten Entwicklungsstufen zugeordnet. Einzelne
MalRnahmen wie z.B. die meisten organisatorischen Maf3nahmen sind fir mehr als eine
Entwicklungsstufe zugeordnet im Sinn eines stufenweisen Ausbaus der MaRhahmen mit
einem Ausbau der Nutzungen.

Die Mal3nahmenliste und die Zuordnung zu den Entwicklungsstufen wurde in einer
Besprechung mit Vertretern der BIG und der Abteilung Verkehrsplanung in genereller
Form ruckgekoppelt.

Hinweis: die vorliegende Zuordnung der MalRBnhahmen stellt eine grundsatzliche sinnvolle
Vorgangsweise fur die derzeit geplante bzw. absehbare Entwicklung des TU Campus
dar. In der Realitdt konnen aber in den nachsten Jahrzehnten (die Prognose geht bis
2045+) andere Entwicklungen der Nutzungen sinnvoll sein — in diesem Fall sind naturlich
auch die MalBnahmen des Verkehrskonzepts entsprechend anzupassen. Dies kann
sowohl durch andere Nutzungsentwicklungen als heute geplant, aber auch andere
technische Maoglichkeiten und Entwicklungen im Verkehrsbereich sowie andere
verkehrspolitische Zielvorstellungen erforderlich sein.

Die Verfasser ersuchen, dies bei der Interpretation der Ergebnisse zu beachten.



Tab. 4-1: MalRnahmenliste des Verkehrskonzepts und Zuordnung zu den vorgesehenen Entwicklungsstufen des TU Campus Graz Inffeld, Teil 1. organisatorische Mal3Bnahmen und Mal3nahmen fur den Ful3ganger und
Fahrradverkehr; die Kurzbezeichnungen ORGL1 etc. beziehen sich auf die MaZnahmenliste im Bericht des Verkehrskonzeptes 2019

Organisatorische MalRnahmen (ORG)

. . Entwicklung Entwicklung
MaRnahmen laut Verkehrsuntersuchung Masterplan Haubtverantwortlich Beteiligte / Entwicklung 2030 2035+ Bruckner 2040+ Miinz
TU Campus Graz Inffeld 2040+, Bericht 2019 p Mitverantwortlich Sandgasse
stralRe grabenstralle
ORG1 Vorausschauende Implementierung neuer Technologien wie z.B. der E-Mobility BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG2 Leitsystem im TU Campus Graz Inffeld BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG3 Verantwortliche Stelle fiir Mobilitatsmanagement fir den TU Campus Inffeldgriinde BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG4 OV-Echtzeitabfahrtszeiten bei den Ausgingen wichtiger TU-Geb&aude BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG5 Organisation von Fahrgemeinschaften BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG6 Programm Mobilitatsmanagement fir den TU Campus Inffeld BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG7 Einsetzen eines Projektmanagements ,Verkehr” fir die zeitgerechte Realisierung der VerkehrsmaRnahmen BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
.. Stadt Graz + BIG/TU
ORG8 Begleitende Offentlichkeitsarbeit ,Verkehr”, Information der Biirger und des Bezirksrates Stadt Graz Graz / X X X
A « . “ - . . Stadt Graz + BIG/TU
ORG9 Mobilitatsvertrage mit Bautragern zusatzlicher Nutzungen im Bereich Stadt Graz . X X X
Graz + Bautrager
MaRBnahmen fiir zu FuB und Fahrrad (FR)
Entwicklun Entwicklun
MaRnahmen laut Verkehrsuntersuchung Masterplan . Beteiligte / Entwicklung 2030 . . .
. Hauptverantwortlich . . 2035+ Bruckner- | 2040+ Miinz-
TU Campus Graz Inffeld 2040+, Bericht 2019 Mitverantwortlich Sandgasse
stralRe grabenstralle
FR1 Optimale Erreichbarkeit des TU Campus Inffeld zu FuR® und mit dem Fahrrad Stadt Graz Stadt Graz X X X
Stadt Graz + BIG/TU
FR2 Durchldssigkeit des bestehenden und zukiinftig erweiterten TU Campus Inffeld fir zu Fu® und Fahrrad BIG/TU Graz Graz / X X X
FR3 Vorsehen von Platz fir Radabstellplatze fur die zusatzlichen Beschaftigten BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
FR4 ca. 400 zusatzliche Radabstellplatze fiir die geplante Zunahme der Anzahl der Studenten BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
Attraktive Durchbindung der Rad-Hauptradroute 7 vom Neufeldweg durch den TU Campus Inffeld zur Fortsetzung Stadt Graz + BIG/TU
FR5 . BIG/TU Graz X
nérdlich der Sandgasse Graz
FR6 Optimierung der Radwegverbindung zur Alten Technik Stadt Graz Stadt Graz X
Stadt Graz + BIG/TU
FR7 Verbesserung der Radroute in der MiinzgrabenstraRe Stadt Graz Graz / X
FR8 Einrichtung eines Geh- und Radweges bzw. von Radfahrstreifen in der Frohlichgasse Stadt Graz Stadt Graz X
FR9 Verbesserung der Radroute BrucknerstraRe Stadt Graz Stadt Graz X

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung



Tab. 4-2: MaBnahmenliste des Verkehrskonzepts und Zuordnung zu den vorgesehenen Entwicklungsstufen des TU Campus Graz Inffeld, Teil 2: MaRnahmen fir den Offentlichen Verkehr (OV) und den Motorisierten
Individualverkehr (MIV); die Kurzbezeichnungen OV1 etc. beziehen sich auf die MaRnahmenliste im Bericht des Verkehrskonzeptes 2019

MaRnahmen fiir den éffentlichen Verkehr (OV)

Entwicklun Entwicklun
MaRnahmen laut Verkehrsuntersuchung Masterplan . Beteiligte / Entwicklung 2030 & . :
. Hauptverantwortlich . . 2035+ Bruckner- | 2040+ Miinz-
TU Campus Graz Inffeld 2040+, Bericht 2019 Mitverantwortlich Sandgasse
stralRe grabenstralle
" Buslinie 66: EinfUhrung einer neuen Buslinie 66 von Grottenhof Gber Don Bosco - Ostbahnhof - St. Peter . . Stadt Graz / Holding
ovi o . . . . . Holding Graz Linien L X X
Schulzentrum (langfristig Gber die Inffeldgasse) - Adaption der inzwischen bestehenden Linie erforderlich Graz Linien
Stadt Graz + BIG/TU
ov2 Zusatzliche Linienverbindung Ostbahnhof - TU Campus - Hst. Schulzentrum St. Peter mit einem Citybus Holding Graz Linien Graz + Holding Graz X
Linien
Bv3 Konzept fiir Taxistellplatze (und neue taxiartige Systeme) bzw. TIM Knoten im Bereich der Inffeldgasse Ost Stadt Graz Stadt Graz + BIG/TU « «
(Petersgasse) und Inffeldgasse West (MiinzgrabenstralRe) Graz
. Stadt Graz / Holdin
ov4a Einrichtung einer zusatzlichen StralRenbahnhaltestelle in der Moserhofgasse Holding Graz Linien Graz Li/nien & X
. Stadt Graz / Holdin
OV5 Weiterverfolgung der Verlangerung der StraBenbahnlinie 6 zur Marburger StraRe Stadt Graz Graz Li/nien & X X
MaBnahmen fiir den Motorisierten Individualverkehr (MIV)
- . . Entwicklung 2040
MaRnahmen laut Verkehrsuntersuchung Masterplan . Beteiligte / Entwicklung 2030 | Entwicklung 2035 .
. Hauptverantwortlich . . Miinz-
TU Campus Graz Inffeld 2040+, Bericht 2019 Mitverantwortlich Sandgasse Bruckner-stralle
grabenstralle
Stufenweiser Ausbau der KFZ-Verkehrserschliefung mit zusatzlichen Anbindungen an die BrucknerstraRe und die Stadt Graz + BIG/TU
MIV1 . Stadt Graz X X
MiinzgrabenstraRRe Graz
MIV2 Errichtung des internen ErschlieBungsstraRennetzes mit dem Ausbau der Nutzungen BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
Stadt Graz + BIG/TU
MIV3 Strallenausbau der MiinzgrabenstraRBe im Bereich des geplanten TU Campus Stadt Graz Graz / X
MIV4 Stellplatzkontingentierung als Bestandteil der Push and Pull Strategie BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
MIV5 Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen StraBennetz im Umfeld des TU Campus Inffeld Stadt Graz Stadt Graz X
MIV6 Verkehrslésung der Kreuzung MiinzgrabenstraRe - BrucknerstraRe Stadt Graz Stadt Graz X
MIV7 Verkehrsberuhigung des Siedlungsgebietes sudlich der Brucknerstralle (Neufeldweg) Stadt Graz Stadt Graz X
MIV8 Grundabtretungen durch die BIG bzw. TU Graz fir den Ausbau der 6ffentlichen Infrastruktur BIG BIG/TU Graz X X X

Linie 66 besteht
inzwischen bereits,
Adaption erforderlich

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung
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Tab. 4-1: MalRnahmenliste des Verkehrskonzepts und Zuordnung zu den vorgesehenen Entwicklungsstufen des TU Campus Graz Inffeld, Teil 1. organisatorische Mal3nahmen und Mafl3nahmen fur den Ful3ganger und
Fahrradverkehr; die Kurzbezeichnungen ORGL1 etc. beziehen sich auf die MaZnahmenliste im Bericht des Verkehrskonzeptes 2019

Organisatorische MalRnahmen (ORG)

. . Entwicklung Entwicklung
MaRnahmen laut Verkehrsuntersuchung Masterplan Haubtverantwortlich Beteiligte / Entwicklung 2030 2035+ Bruckner 2040+ Miinz
TU Campus Graz Inffeld 2040+, Bericht 2019 p Mitverantwortlich Sandgasse
stralRe grabenstralle
ORG1 Vorausschauende Implementierung neuer Technologien wie z.B. der E-Mobility BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG2 Leitsystem im TU Campus Graz Inffeld BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG3 Verantwortliche Stelle fiir Mobilitatsmanagement fir den TU Campus Inffeldgriinde BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG4 OV-Echtzeitabfahrtszeiten bei den Ausgingen wichtiger TU-Geb&aude BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG5 Organisation von Fahrgemeinschaften BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG6 Programm Mobilitatsmanagement fir den TU Campus Inffeld BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
ORG7 Einsetzen eines Projektmanagements ,Verkehr” fir die zeitgerechte Realisierung der VerkehrsmaRnahmen BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
.. Stadt Graz + BIG/TU
ORG8 Begleitende Offentlichkeitsarbeit ,Verkehr”, Information der Biirger und des Bezirksrates Stadt Graz Graz / X X X
A « . “ - . . Stadt Graz + BIG/TU
ORG9 Mobilitatsvertrage mit Bautragern zusatzlicher Nutzungen im Bereich Stadt Graz . X X X
Graz + Bautrager
MaRBnahmen fiir zu FuB und Fahrrad (FR)
Entwicklun Entwicklun
MaRnahmen laut Verkehrsuntersuchung Masterplan . Beteiligte / Entwicklung 2030 . . .
. Hauptverantwortlich . . 2035+ Bruckner- | 2040+ Miinz-
TU Campus Graz Inffeld 2040+, Bericht 2019 Mitverantwortlich Sandgasse
stralRe grabenstralle
FR1 Optimale Erreichbarkeit des TU Campus Inffeld zu FuR® und mit dem Fahrrad Stadt Graz Stadt Graz X X X
Stadt Graz + BIG/TU
FR2 Durchldssigkeit des bestehenden und zukiinftig erweiterten TU Campus Inffeld fir zu Fu® und Fahrrad BIG/TU Graz Graz / X X X
FR3 Vorsehen von Platz fir Radabstellplatze fur die zusatzlichen Beschaftigten BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
FR4 ca. 400 zusatzliche Radabstellplatze fiir die geplante Zunahme der Anzahl der Studenten BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
Attraktive Durchbindung der Rad-Hauptradroute 7 vom Neufeldweg durch den TU Campus Inffeld zur Fortsetzung Stadt Graz + BIG/TU
FR5 . BIG/TU Graz X
nérdlich der Sandgasse Graz
FR6 Optimierung der Radwegverbindung zur Alten Technik Stadt Graz Stadt Graz X
Stadt Graz + BIG/TU
FR7 Verbesserung der Radroute in der MiinzgrabenstraRe Stadt Graz Graz / X
FR8 Einrichtung eines Geh- und Radweges bzw. von Radfahrstreifen in der Frohlichgasse Stadt Graz Stadt Graz X
FR9 Verbesserung der Radroute BrucknerstraRe Stadt Graz Stadt Graz X

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung



Tab. 4-2: MaBnahmenliste des Verkehrskonzepts und Zuordnung zu den vorgesehenen Entwicklungsstufen des TU Campus Graz Inffeld, Teil 2: MaRnahmen fir den Offentlichen Verkehr (OV) und den Motorisierten
Individualverkehr (MIV); die Kurzbezeichnungen OV1 etc. beziehen sich auf die MaRnahmenliste im Bericht des Verkehrskonzeptes 2019

MaRnahmen fiir den éffentlichen Verkehr (OV)

Entwicklun Entwicklun
MaRnahmen laut Verkehrsuntersuchung Masterplan . Beteiligte / Entwicklung 2030 & . :
. Hauptverantwortlich . . 2035+ Bruckner- | 2040+ Miinz-
TU Campus Graz Inffeld 2040+, Bericht 2019 Mitverantwortlich Sandgasse
stralRe grabenstralle
" Buslinie 66: EinfUhrung einer neuen Buslinie 66 von Grottenhof Gber Don Bosco - Ostbahnhof - St. Peter . . Stadt Graz / Holding
ovi o . . . . . Holding Graz Linien L X X
Schulzentrum (langfristig Gber die Inffeldgasse) - Adaption der inzwischen bestehenden Linie erforderlich Graz Linien
Stadt Graz + BIG/TU
ov2 Zusatzliche Linienverbindung Ostbahnhof - TU Campus - Hst. Schulzentrum St. Peter mit einem Citybus Holding Graz Linien Graz + Holding Graz X
Linien
Bv3 Konzept fiir Taxistellplatze (und neue taxiartige Systeme) bzw. TIM Knoten im Bereich der Inffeldgasse Ost Stadt Graz Stadt Graz + BIG/TU « «
(Petersgasse) und Inffeldgasse West (MiinzgrabenstralRe) Graz
. Stadt Graz / Holdin
ov4a Einrichtung einer zusatzlichen StralRenbahnhaltestelle in der Moserhofgasse Holding Graz Linien Graz Li/nien & X
. Stadt Graz / Holdin
OV5 Weiterverfolgung der Verlangerung der StraBenbahnlinie 6 zur Marburger StraRe Stadt Graz Graz Li/nien & X X
MaBnahmen fiir den Motorisierten Individualverkehr (MIV)
- . . Entwicklung 2040
MaRnahmen laut Verkehrsuntersuchung Masterplan . Beteiligte / Entwicklung 2030 | Entwicklung 2035 .
. Hauptverantwortlich . . Miinz-
TU Campus Graz Inffeld 2040+, Bericht 2019 Mitverantwortlich Sandgasse Bruckner-stralle
grabenstralle
Stufenweiser Ausbau der KFZ-Verkehrserschliefung mit zusatzlichen Anbindungen an die BrucknerstraRe und die Stadt Graz + BIG/TU
MIV1 . Stadt Graz X X
MiinzgrabenstraRRe Graz
MIV2 Errichtung des internen ErschlieBungsstraRennetzes mit dem Ausbau der Nutzungen BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
Stadt Graz + BIG/TU
MIV3 Strallenausbau der MiinzgrabenstraRBe im Bereich des geplanten TU Campus Stadt Graz Graz / X
MIV4 Stellplatzkontingentierung als Bestandteil der Push and Pull Strategie BIG/TU Graz BIG/TU Graz X X X
MIV5 Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen StraBennetz im Umfeld des TU Campus Inffeld Stadt Graz Stadt Graz X
MIV6 Verkehrslésung der Kreuzung MiinzgrabenstraRe - BrucknerstraRe Stadt Graz Stadt Graz X
MIV7 Verkehrsberuhigung des Siedlungsgebietes sudlich der Brucknerstralle (Neufeldweg) Stadt Graz Stadt Graz X
MIV8 Grundabtretungen durch die BIG bzw. TU Graz fir den Ausbau der 6ffentlichen Infrastruktur BIG BIG/TU Graz X X X

Linie 66 besteht
inzwischen bereits,
Adaption erforderlich

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung

Stufenweise Realisierung
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