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Betreff:  Masterplan OV 2021, mit Ausblick auf das Jahr 2030,
Erforderliche OV-Vorsorge zur Stadtentwicklung

1. Allgemeines:

Verkehrspolitisches Ziel der Stadt Graz ist bis zum Jahr 2020 den Anteil des Modal Split im
Bereich des offentlichen Verkehrs von derzeit rd. 20 % auf 24 % zu erhéhen (Beschluss des
Gemeinderates vom 19. Janner 2012). Dies soll durch eine jahrliche Fahrgaststeigerung von
durchschnittlich 3 % erreicht werden. Bei einem Betrachtungshorizont von 10 Jahren bedeutet
dies rd. 30 % mehr an Fahrgdsten, die wiederum Angebots- bzw. Kapazitdtserweiterungen
erfordern, um den Menschen in Graz umweltfreundliche Mobilitdtsangebote als Alternative zum
Auto anbieten zu kénnen. Daher wurde der MASTERPLAN OV von der Abteilung fiir
Verkehrsplanung mit den Graz Linien entwickelt, der eine laufende Verbesserung des
offentlichen Verkehrsangebotes der Stadt Graz, entsprechend der Entwicklung des Modal Split
bzw. der Nachfrage bis 2025 und dariber hinaus vorsieht.

e Am 17. September 2014 wurde der Ausschuss fir Verkehr im Rahmen des Projektes
MASTERPLAN OV (GZ: A 10/8-021889/2014/0003) iber die erforderliche OV-
Kapazitatsvorsorge zur Stadtentwicklung umfassend informiert.

e Des Weiteren wurde in der GR-Sitzung vom 4. Dezember 2014 der Informationsbericht (GZ: A
10/8-021889/2014/0004) {iber die OV-Erfordernisse fiir den Zeitraum 2015 — 2017
vorgestellt und einstimmig im Gemeinderat angenommen.

e Die kurzfristigen OV-Erfordernisse fiir den Zeitraum 2016 — 2017, mit den aktualisierten
Gesamtkosten von € 7.084.500,- (GZ: A 10/8-021889/2014/0007), wurden in der GR-Sitzung
vom 22. Oktober 2015 einstimmig angenommen.

e In der GR-Sitzung vom 25. Februar 2016 wurde der Masterplan OV mit den MaRnahmen fiir
die Stadtentwicklung Graz West (GZ: A 10/8 - 021889/2014/0010) vorgestellt und einstimmig
im Gemeinderat angenommen.

Die Ersterstellung des Strategiepapiers und MaRnahmenkonzeptes ,Masterplan OV 2021“
erfolgte im Herbst 2013. In der vorliegenden Unterlage wurden die in der Zwischenzeit
eingetretenen Entwicklungen eingearbeitet und das Konzept dahingehend aktualisiert. In dem
seit Janner 2016 giiltigen Servicevertrag ist die Rolle des ,Masterplan OV“ wie folgt definiert:

e Basis fiir Festlegungen zum kiinftigen Ausbau des OPNV liefern (Servicevertrag Punkt 2.1.2
Zielsetzung),

e Grundlage zur rollierenden Finanzvorschau beisteuern (Punkt 3.3 Finanzierung),



e und dem Kontrollgremium als Grundlage zur Beratung in den Ausschiissen bzw. der
Beschlussfassung im Gemeinderat dienen (Pkt. 4.3.2 Aufgaben des Kontrollgremiums).

Dabei ist anzumerken, dass das Strategiepapiers des MaRnahmenkonzeptes OV nunmehr jahrlich
zu Uberarbeiten bzw. aktualisieren ist. Da dies eine der Grundlage des jahrlich zu beschlieRenden
Wirtschaftsplanes fiir die Graz Linien darstellt.

Entwicklung des offentlichen Verkehrs bis 2021

Zur nachhaltigen Sicherstellung der Mobilitit in Graz ist es erforderlich, den Offentlichen
Personennahverkehr massiv auszubauen. Unter anderem wird dies im Regionalen
Verkehrskonzept Graz-Graz Umgebung — RVK G-GU — (Beschluss Regionalversammlung Juni
2010) festgehalten. Dabei soll das Verhéltnis vom motorisierten Individualverkehr zu den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (OV, FuR und Rad) gemaR Tabelle 1 veridndert werden:

Jahr stadtgrenziiberschreitend Binnenverkehr Graz
2010 84 % zu 16 % 45 % zu 55 %
2021 68 % zu 32 % 37 % zu 63 %

Tabelle 1: Angestrebtes Verhaltnis Individualverkehr — Verkehrsmittel des Umweltverbundes (RVK Graz-Graz
Umgebung)

Diese ZielgroRen basieren auf der erforderlichen Einhaltung der Umweltstandards. In Kapitel
»7.4.2 Finanzierung” des RVK G-GU wurde dazu auch festgelegt, dass zur Erreichung der Modal-
Splits von allen verantwortlichen verkehrspolitischen Akteuren Finanzierungsmodelle und -
instrumente zu entwickeln sind (Diskussion zur Neuordnung der Finanzierung).
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Abbildung 1: Entwicklung des Modal Split bis 2021 (Ziel It. Gemeinderatsbeschluss vom 19.1.2012)

Die Ziele des Grazer Mobilitdtskonzeptes 2020 sind Bestandteil der aktuellen Mobilitatsstrategie
der Stadt Graz. Diese setzt sich aus der Verkehrspolitischen Leitlinie 2020 und dem Grazer
Mobilitdtskonzept 2020 zusammen. Die Verkehrspolitische Leitlinie 2020
(Gemeinderatsbeschluss 23. September 2010) definiert die Grundsatze der Verkehrspolitik fir
die nachsten Jahre und bildet damit den politischen Rahmen fiir die Mobilitatsstrategie. Das seit
den 90er Jahren in Graz festgelegte Szenario der ,Sanfte Mobilitdt” findet darin seine
Fortsetzung. Das Grazer Mobilitdtskonzept 2020 baut auf die Verkehrspolitische Leitlinie 2020
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auf und geht neue Wege in Richtung Nachhaltigkeit. Die Erarbeitung dieses neuen
Mobilitatskonzeptes erfolgt in mehreren Stufen:

e Die Ziele (Gemeinderatsbeschluss vom 19. Janner 2012) stellen MessgréRen zur laufenden
Orientierung dar, wie weit die gewiinschten Entwicklungen auch erreicht werden. Diese Ziele
enthalten erstmals auch bewertbare GréfRen hinsichtlich fuRlaufiger Erreichbarkeiten und
Ausstattungsqualitdten der Wohnumgebung.

e Die Verkehrsplanungsrichtlinie (Gemeinderatsbeschluss vom 19. Janner 2012) ist eine
verbindliche Handlungsanleitung fiir die Verwaltung der Stadt Graz und definiert Standards
fiir die Planung und Umsetzung von Verkehrsmalinahmen in der Stadt Graz.

e Malknahmen: Die MaRnahmenentwicklung im Rahmen der Mobilitatsstrategie 2020 fir Graz
setzt - als neuen Weg - auf Wirkungspakete aus MaRnahmen fir alle Verkehrsarten anstatt
auf MalRnahmenlisten fiir jede einzelne Verkehrsart und befindet sich noch in Bearbeitung.

Die Trendentwicklung einer weiteren Zunahme des Kfz-Verkehrs mit seinen negativen
Auswirkungen auf das stddtische Umfeld soll zu Gunsten der umweltfreundlichen
Verkehrsformen verdndert werden. Wie in Abbildung 1 veranschaulicht, soll der Anteil des Modal
Split der Grazer Wohnbevélkerung fiir den Offentlichen Verkehr bis zum Jahr 2021 auf 24 %
steigen (zum Vergleich betrug der OV-Anteil im Jahr 2008 - 19,9 %).
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Abbildung 2: Bevolkerungsprognose 2030; Die angestrebte Veranderungen im Modal Split der Grazer
Wohnbevdlkerung beriicksichtigt auch einen starken Bevolkerungszuwachs, der natiirlich auch Einfluss auf die
erforderliche Bereitstellung von Mobilitdtsangeboten ausiiben wird.
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Ausgehend von der Annahme, dass das Grazer Umland, speziell die direkt angrenzenden
Umlandgemeinden in den nichsten Jahren stark wachsen werden, gewinnt die OV-Anbindung
dieser Gemeinden von und zum Grazer Zentrum zunehmend an Bedeutung. Um die steigende
Mobilitatsnachfrage befriedigen zu koénnen, gleichzeitig aber den Anteil des motorisierten
Individualverkehrs moglichst zu senken, sind umfassende InfrastrukturmaBnahmen vonnéten,
vor allem aber eine bessere Zusammenarbeit zwischen Stadt und Umland. MaBnahmen dieser
Art sollten schon in den nachsten Jahren gesetzt werden, da das rasche Zusammenwachsen von
Graz Stadt mit den Umlandgemeinden zur derzeitigen Situation noch den motorisierten
Individualverkehr beglinstigt.

Die Bevolkerungsentwicklung innerhalb der Stadt Graz wird sich regional stark unterscheiden:
Bezirke wie Eggenberg(Stadtteil Reininghaus), StraRgang (Stadtentwicklungsprojekte Martinhof,
Green City) oder Lend (Smart City) werden aufgrund der Stadtentwicklungsprozesse vor Ort
deutliche Bevolkerungszuwdachse verzeichnen, wahrend beispielsweise im schon dicht
besiedelten Grazer Osten nur mit geringen Zuwéachsen zu rechnen ist. Schatzungen auf
Stadtbezirksebene basierend auf bekannten Stadtentwicklungsgebieten und der erwarteten
Gesamtbevolkerungszunahme fir die Stadt Graz von 2013 bis 2030 prognostizieren
beispielsweise flir den Bezirk Eggenberg ein Fahrgastzuwachs von 30%, fiur StraRgang 15%, fir
die Bezirke Wetzelsdorf, Lend und Gries je ein Wachstum von 10%. In den restlichen Bezirken
fallt die geschatzte Bevolkerungszunahme sowohl in Szenario ,Untergrenze” als auch
,Obergrenze” deutlich geringer aus.
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Abbildung 3: Fahrgastprognose Untergrenze 2030

Fiir eine zukiinftige Abschatzung fiir das gesamte Stadtgebiet von Graz ist daher von 116 - 140
Mio. Fahrgasten, je nachdem, ob die durchschnittliche jahrliche Steigerung der Fahrgastzahlen
1,5 % bzw. 3,0 % betragt, im Jahr 2021 auszugehen. Bis zum Jahr 2030 schatzen aktuelle
Prognosen den Zuwachs auf 127 — 155 Mio. Fahrgéaste. Dies wird durch den prognostizierten
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Bevolkerungszuwachs der Stadt Graz und den zu erwartenden Anderungen im Modal-Split
Verhalten der Bevélkerung bedingt. Aktuell geht man von 8% Wachstum der Bevdlkerung von
2013 bis 2030 fiir das Grazer Stadtgebiet aus, von 5% Wachstum bis zum Zwischenjahr 2021.
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Abbildung 4: Szenarien Fahrgastentwicklung bis 2030; hochgerechnete Fahrgastzahlen (Ist): fir 2015 und 2016 noch
keine validen, vergleichbaren Daten vorhanden (dzt. in Evaluierung).

Fir die Entwicklung der Fahrgastzahlen , Ist” fiir 2015 und 2016 liegen derzeit noch keine validen
Daten vor, die einen Vergleich mit den Vorjahren zuldsst. Grund dafir ist die Einfihrung der
»,Jahreskarte Graz“, durch deren Auswirkung die bisherigen Hochrechnungschlissel fiir die
verschiedenen Fahrscheinarten nicht mehr stimmen. Derzeit erfolgt eine Evaluierung dieser
Werte (und damit auch der tatsdchlichen Nachfrageeffekte der Jahreskarte Graz) durch die
Steirische Verkehrsverbund GmbH in Zusammenarbeit mit Graz Linien.

Analysen derzeitiger Auslastungen des OPNV-Netzes in Graz zeigen, dass die Nachfrage bereits
punktuell das verflighare Angebot (berschreitet und dieses in Spitzenzeiten an seine
Kapazitatsgrenzen stoRt. Zudem sind nicht nur zukiinftige Stadtentwicklungsgebiete in einer
mangelhaften Versorgungsqualitdt an das OPNV-Netz angeschlossen, sondern auch bestehende
Wohngebiete sind unzureichend mit einem Offentlichen Verkehrsmittel — insbesondere zu den
»Schwachlastzeiten” wie am Abend und am Wochenende - versorgt. Diese Situation wird sich
ohne gegensteuernde MaRnahmen jadhrlich weiter verscharfen und steht der Mobilitats- und
Stadtentwicklungsstrategie diametral entgegen. Dementsprechend wurden innerhalb der
Steuerungsgruppe Masterplan OV notwendige AngebotsmaRnahmen bis 2021 ausgearbeitet und
deren Finanzierungsbedarf abgeschatzt.

Der Masterplan OV basiert auf den zum Zeitpunkt der Erstellung vorliegenden Ergebnissen der
Mobilitatserhebung 2013, welche am 9.4.2014 im zustindigen Gemeinderatsausschuss
prasentiert wurden. Diese Ergebnisse zeigten, dass die angestrebte Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs in Graz bis zu diesem Stichjahr nicht erreicht werden konnte. Umso wichtiger
ist deshalb eine konsequente Fortsetzung der gegensteuernden Strategien, zu denen auch eine
echte OV-Offensive zdhlt. Um die langerfristigen Perspektiven einflieBen zu lassen, wurden
mittlerweile auch die Anforderungen an den 6ffentlichen Verkehr bis zum Jahr 2030 erarbeitet.
Daflir wurde ein externer Auftrag vergeben. Die Ergebnisse dieser Studie bilden die neue
Grundlage der Strategie und der erforderlichen MaRBnahmen und ermoglichen eine
entsprechende Erweiterung der Vorschau des Masterplan OV.
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3. OV-Erfordernisse bis 2021

Im neuen Servicevertrag ist definiert, dass die Mittelfristplanung jeweils rollierend fiir die jeweils
nachsten fiinf Jahre durchzufiihren ist (Kapitel 3.3 Finanzierung). Daher werden in dieser
Unterlage die MalRnahmen fiir die kommenden fiinf Jahre detaillierter dargestellt und um einen
Ausblick auf die langfristige Perspektive bis 2030 ergdnzt. Prinzipiell ist bei den notwendigen

AngebotsmaRnahmen zwischen Bestandsnetz

und Erweiterung des

Streckennetzes

unterscheiden. Dabei sind folgende MaBnahmenbereiche zu untergliedern:

1. Netzausbau fir die Stadtentwicklung
2. Bestandsnetz
KapazitatsmaBnahmen bei bestehenden Linien
Ausweitung der Betriebszeiten im Sinne der Daseinsvorsorge

a.
b.
C.

Malinahmen zur Verbesserung der Fahrplanstabilitat

3. Erganzende InfrastrukturmafBnahmen (z.B. Werkstatten, Abstellanlagen usw.)

bisherige MaBnahmen
Jahr Netzerweiterung Kapazitat Infrastruktur Bedienungsqualitat
Verlangerung der Inbetriebnahme von Inbetriebnahme
2012 Buslinie 64 bis St. neuen Gelenkbussen im NVD, Ausbau Bus-
Leonhard Zuge des Ausscheidens haltestellen fiir den
2013 von Solobussen Gelenkbuseinsatz
Konzept zur
2014 Ausweitung des
Buscenter
Einreichplanung fur Vorplanungen zum tlw.
die StraRenbahn- zweigleisigen Ausbau
anbindung der Streckenteile in Kor'12ept
Reininghaus Mariatrost und Ausweitung der Start der
2015 ' . Abstellmoglichkeiten | "Pinktlichkeitsoffensive
Untersuchung Puntigam, A1
. am Standort OV"im Janner 2015
Neuordnung des Studien zur Steyrergasse
Busnetzes im Grazer Verlangerung von
Westen StraRenbahnfahrzeugen
Verlangerung der
Linie 7, Intervallverdichtungen Fahrplanstabilitat Linien
2016 Einreichplanung fir Linien 4, 5, 32, 34E, 62, Ausbau Buscenter 32,41, 58,62, 63,
die StraRenbahn- 67 72/76U
anbindung SmartCity

Tabelle 2: bisherige MalRnahmen

Im Zuge der Bearbeitung von diversen Teilprojekten im Programm ,Masterplan OV“ konnten in

den vergangenen Jahren bereits zahlreiche Vorhaben eingeleitet bzw. umgesetzt werden.

Erforderliche OV-MaRnahmen bis 2021
Jahr Netzerweiterung Kapazitaten Bedienungsqualitat
2017 Gelenkbusse auf Linie 58 Kombilinie 58+77 (Verdichtung
Ragnitz)
Busnetz Graz-West Stufe 1
2018 (Linie 51 — Reininghaus)
2019
Ei .
StraBenbahn Reininghaus, |.nsatz von Ia“ngen Trams, gef . . .
. Einsatz von langeren Bussen, Addquate Bedienung im
StraRenbahn SmartCity, L .
2020 L " Tlw. 2-gleisiger Ausbau Bereich Harmsdorf durch neue
,Linienpaket Graz West R . . .
5 stufe Mariatrost und Uberholgleis Linie 66
’ Wetzelsdorf fertig
Baubeginn
2021 Inne_nstadter_]t.lastung,
Baubeginn 2-gleisiger Ausbau
Puntigam

Tabelle 3: OV-MaRnahmen bis 2021
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Erforderliche BegleitmafRnahmen bis 2021

Jahr Fahrzeuge Ergdnzende Infrastruktur

2017 Haltestellen fir verlangerte Linie 58 ausgebaut
2018 Haltestellen fir Linie 51 ausgebaut

2019

10 zusatzliche Solobusse , Linienpaket Graz ReT'nse.n und Werkstatte f"ur lange Trams
ertlichtigt (,,Graz baut aus” - Bauphase 1),

2020 West”- Stufe 2, 18 Yerlangerungsmodule Tram, Haltestellen fiir Busnetz Graz-West ausgebaut,
ggf. langere Busse ..
Haltestellen fiir lange Trams ausgebaut

2021
Tabelle 4: Erforderliche BegleitmaRnahmen bis 2021

Netzausbau fiir die Stadtentwicklung

Der Netzausbau orientiert sich an derzeitig absehbaren bzw. definierten Siedlungs- und
Entwicklungsgebieten in Graz.
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Abbildung 5: Aktu.elle Stadtentwicklungsgebiete

Die ersten Siedlungen im Bereich des neuen Stadtteiles Reininghaus werden friihestens Mitte des
Jahres 2018 lbergeben. Die OV-ErschlieBung soll in Abstimmung mit den Entwicklungsphasen
des Stadtentwicklungsgebietes erfolgen. So wird zundchst eine provisorische Buslinie 51
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(Hauptbahnhof — EggenbergerstraBe — Alte Poststralle — Wetzelsdorfer StraRe — Don Bosco)
eingerichtet, welche die vorlaufigen Mobilitdtsbedirfnisse bedienen soll. Provisorische Buslinie
deshalb, da laut Mobilitdtsgutachten des Rahmenplanes Graz-Reininghaus ein OV-Anteil von
mindestens 30% erreicht werden sollte und diese ErschlieBung nur mit einer, das Stadtzentrum
verbindenden Straflenbahnlinie sichergestellt werden kann. Diese soll, nach derzeitigem
Planungsstand in den Jahren 2019/2020 baulich umgesetzt und Ende 2020 in Betrieb genommen
werden. Mit der Inbetriebnahme der StraBenbahnverlangerung wird die provisorische Buslinie
51 eingestellt. Parallel dazu ist auch der Bau der StraBenbahnlinie zur Smart City mit
Inbetriebnahme Mitte 2020 vorgesehen.
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Abbildung 6: Ubersicht ,Linienpaket Graz West“ Ende 2020

Die oben genannten MaRBnahmen sind allesamt Bestandteile des ,Linienpaketes Graz West"“, das
im Gesamten die verbesserte ErschlieBung des Grazer Westen und Stidwesten umfasst. Das
Malnahmenpaket gliedert sich in drei Zeitabschnitte:

e Kurzfristig ab 2018 (,Linienpaket Graz West” — 1. Stufe) umfasst es die Inbetriebnahme der

Buslinie 51 von Hauptbahnhof Gber Reininghaus nach Don Bosco (It. GR-Beschluss vom
22.10.2015).
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e Mittelfristig ab Ende 2020 (siehe Abb. 6) wird eine der derzeit in der Laudongasse
wendenden StralRenbahnlinien (Linien 3 oder 6) den Stadtteil Reininghaus, sowie die zweite
Linie den Stadtteil SmartCity erschlieen (Informationsbericht an den GR-Sitzung vom 25.
Februar 2016 tiber den Masterplan OV mit den MaRnahmen fiir die Stadtentwicklung Graz
West, GZ: A 10/8 - 021889/2014/0010). Zeitgleich werden die Buslinien neu geordnet
(,Linienpaket Graz West” — 2. Stufe), dabei wird die Linie 62 von Puntigam Uber Reininghaus
nach Gosting gefiihrt und die Linie 85 in Teilbereichen ersetzen. Die Linie 65 ibernimmt den
bisherigen noérdlichen Streckenteil der Linie 62 bis zur Carnerigasse. AuBerdem wird eine
neue Tangentialverbindung (Linie 66) eingerichtet, welche den Siedlungsschwerpunkt
Wetzelsdorf mit dem Stadtentwicklungsgebiet Reininghaus, mit dem Nahverkehrsknoten
Don Bosco, dem Messequadranten und St. Peter verbinden wird.

e Langfristig soll die Sid-West-Linie in Betrieb genommen und das Busnetz darauf angepasst
werden. In weiterer Folge bis 2030 sind weitere MalBnahmen in Abhéangigkeit der
tatsachlichen Siedlungs- und Bevdlkerungsentwicklung vorzusehen. Dies konnen
beispielsweise der weitere Ausbau der StraBenbahn (2. Bauabschnitt Sid-West-Linie) sowie
VerdichtungsmaBnahmen bei den Buslinien sein.

Fiir die Prognose der Auswirkungen des ,Linienpaketes Graz West”“ wurden basierend auf dem
Szenario Nullfall die Belastungsdifferenzen fir die verschiedenen Zeitabschnitte berechnet. Fir
das Jahr 2021 zeigt sich beispielsweise sowohl durch die StraRenbahnanbindung von Reininghaus
als auch die neue Tangentiallinie 66 eine deutliche Entlastung fiir die bisherige Busroute (Linien
31, 32 und 33) Gber den Griesplatz.

Nur mit einer StraBenbahnverbindung ist es moglich, den notwendigen OV-Anteil von (iber 30%
zu erzielen. Bei einer ErschlieBung mittels Bussen kdnnen nicht einmal 25% erreicht werden
(Untersuchung ,,Smart City Graz - Bus oder StraBenbahn” der ,Verkehr Plus GmbH*, 2015). Die
Begriindung dafiir liegt als erstes in den wesentlich groReren Beforderungskapazitdten von
StralRenbahnen gegeniiber Bussen. Des Weiteren genielit die Straflenbahn eine weit hohere
Akzeptanz bei den Fahrgasten (so genannter ,,Schienenbonus”) durch die héhere Zuverlassigkeit
und Pinktlichkeit auf Grund der moglichen Flhrung auf eigener Gleistrasse und damit Trennung
vom Kfz-Verkehr, dem hoheren Bedienkomfort (Einstiegshohe, Laufruhe der Fahrzeuge,
Klimatisierung der Fahrzeuge), sowie die direkte Verbindung mit der Innenstadt und damit eine
weitaus geringere Anzahl an notwendigen Umsteigevorgangen. Laut aktuellen Fahrgastzahlen
befordern die 6 Grazer StraRenbahnlinien 175.000 Fahrgaste pro Tag und die rd. 30 stadtischen
Buslinien zusammen 160.000 Fahrgaste.

Durch die MaRnahmen des Pakets West (StraBenbahnausbau und die Neuordnung Buslinien) ist
es moglich die geforderte Zielvorstellung des Modal Splits im Gebiet Reininghaus und Smart City
gemal der Vorgaben des Gemeinderates zu erreichen.

Kapazitatsengpasse

Derzeitige Kapazitdatsengpasse sollen aufgelost bzw. zuklnftige abgewehrt werden. Seit 2012
wurden bereits sukzessive auf mehreren Linien Solobusse durch Gelenkbusse ersetzt. Mit dem
»Sofort-MaRnahmenpaket 2016“ werden aktuell auf einigen Linien tagsiber die Intervalle
verdichtet (StraRenbahnlinien 4 und 5, Buslinie 32), bzw. in der Friihspitze zusatzliche Fahrten
angeboten (Buslinien 34E, 62 und 67).

Kurzfristig ungelost bleibt das Kapazitatsproblem auf der Linie 58 (Hauptbahnhof — Universitat —
Mariagrin). Entlang des Korridors Hauptbahnhof — Universitat haben sich die Fahrgastzahlen der
Linien 58 und 63 seit 2007 um 65% erhoht. Tagsliber wurde der friihere 15'-Takt bereits auf
einen 10°-Takt verdichtet, die Linie 63 zudem géanzlich von Solo- auf Gelenkbusse umgestellt. Der

Seite 9



Einsatz von Gelenkbussen auf der Linie 58 scheitert derzeit an den infrastrukturellen
Gegebenheiten vor allem an der Endstationen in Mariagriin und am Hauptbahnhof.

L58+63 Fahrgaste je Werktag

25000

20000
15000
20.124
10000

5000

Winter 2007 Winter 2016

Abbildung 7: Entwicklung Fahrgastzahlen Linien 58+63

Alternativ ware eine Intervallverdichtung nur auf beiden parallel fahrenden Linien (58 und 63)
gemeinsam wirksam und daher entsprechend kostenintensiv. Flr punktuelle Einschiibe ist der
Zeitraum der hohen Nachfrage zudem zu lang, um die Uberlastungen nachhaltig verhindern zu
kénnen.

feit

Hauptbahnhof
EBabenbergerstrale

FMarienplatz
Lendplatz

Keplerbricke
Abbildung 8: Auslastungszahlen Linie 58 ab Hauptbahnhof im Friihverkehr

Als Losungsmoglichkeit wird die Verlangerung der Linie 58 von Mariagriin entlang der
Hilmteichstralle bis zum Riesplatz und die Umstellung auf Gelenkbusse vorgeschlagen. Weiters
soll die neue Buslinie 58 mit der Linie 77 zu einer durchgangigen Linie 58 Hauptbahnhof — Ragnitz
verkniipft werden. Die MalRnahme der neuen Buslinie 58 war bereits Teil des Mobilitatsvertrages
LKH-Quadrant (MaRnahme OV4), welcher von der Stadt Graz mit dem Land Steiermark, der
Steiermarkische Krankenanstaltengesellschaft m.b.H. KAGES, sowie der Medizinische Universitat
Graz abgeschlossen und in der Gemeinderatssitzung vom 09.06.2011 einstimmig angenommen
wurde.

Nach Fertigstellung der Umbauarbeiten am Riesplatz mit Herbst 2017 kann die Linie 58 dann mit
Gelenkbussen gefiihrt und die Kapazitdtsengpasse damit behoben werden. Gleichzeitig wird
damit eine MaRnahme des Mobilitatsvertrages LKH/MUG realisiert. Durch die Verknipfung der
beiden Linien 58 und 77 ergeben sich auch wirtschaftliche Vorteile, was zudem die
Angebotsdichte des Fahrplanes entlang des Ragnitztales von der derzeitigen Stufe 3 kiinftig auf
die Stufe 1 im Einklang mit der Besiedelungsdichte verbessern wirde.
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6. Bedienungsqualitat

Der OPNV der Stadt Graz muss auch zukiinftig die Daseinsvorsorge fiir ein, im Rahmen des
Masterplan OV definiertes, MindestmalR an Mobilitit fiir die gesamte Bevélkerung auch in
Randzeiten (Abend, Wochenende) gewahrleisten. Ein weiterer Aspekt der Bedienungsqualitat ist
die Zuverldssigkeit des Angebotes. Behinderungen im Streckenverlauf fiihren zu
Fahrplanabweichungen mit negativen Folgen fir Fahrgiste sowie fir den Betriebsablauf
(Vorhaltung zusétzlicher Verstarkerkurse, hGhere Betriebskosten).

Mit der Umsetzung von Beschleunigungsmalinahmen fir den 6ffentlichen Verkehr, vor allem
durch die Piinktlichkeitsoffensive OV, kénnten die MaRnahmen wie jene der Einschubbusse in
Zukunft zumindest teilweise wieder zuriickgenommen werden, im Besten Fall zur Ganze
entfallen. Im Jahr 2016 liegt der Fokus der Mallnahmen bei den stark beeintrachtigten Buslinien
32 und 63. Hier gilt es im Jahr 2017 den Erfolg dieser Bemiihungen zu evaluieren und in dhnlicher
Weise fiir weitere stark beeintrachtige Linien MaRnahmen zu erarbeiten.

Im Rahmen der Bearbeitung zur Verbesserung der Angebotsqualitdt und der systematischen
Kategorisierung des 6ffentlichen Verkehrs in Graz wurden als Diskussionsgrundlage die einzelnen
Streckenabschnitte des Liniennetzes im Grazer Stadtgebiet untergliedert und mit Hilfe der
Einwohnerdaten (300 m Radius um die Haltestellen) und der jeweiligen Streckenabschnitte ein
Bezugswert von Einwohner pro Kilometer Streckenldnge erarbeitet. Diese wurden mit der
bestehenden OV-Bedienungsqualitit in Bezug gesetzt.

e Als ,Mindesteinzugsgebiet” (300 m Radius um die Haltestellen) einer 6ffentlichen Linie sollte
ein Einzugsgebiet von min. 500 Einwohnern bezogen auf einen Kilometer Streckenldnge
gewdhrleistet sein.

e Als ,Mindestbedienungsqualitat” im offentlichen Verkehr der Stadt Graz sollte eine
stadtische Qualitat der Kategorie 3 angeboten werden. Dies bedeutet, Intervalle von 11 bis
20 Minuten (in der Regel 15'Takt), Bedienung von Betriebsbeginn (spatestens 6:00 Uhr) bis
Betriebsende (z.B. als Anschlusslinie zu einer StraBenbahn sollte der letzte
,Jakominiplatzkurs“ um 23:30 Uhr gewahrleistet sein). Betrieb von Montag bis Sonntag —
keine zeitliche Einschrankung (auBer in der betriebsfreien Zeit von rd. 00:00 bis 06:00 Uhr).

Von dieser Betrachtung sind sowohl die Linien der Graz Linien als auch jene stadtischen Linien
der Firma WATZKE und der Postbus AG betroffen. Weiters werden auch die Siedlungsbereiche
die derzeit ausschlieRBlich von Regionalbuslinien erschlossen sind in diese Betrachtung
einbezogen. Aus dieser Gesamtsicht ergeben sich folgende Schlussfolgerungen bzw. Vorschlage
fir Anderungen der OV-ErschlieRungsqualitdt von einzelnen Linien bzw. Streckenabschnitten:

Anderung auf Angebotsqualitit der Stufe 1 (Taktverdichtung):
¢ Linie 41 im Streckenabschnitt Andritz — Diirrgrabenweg
e Linie 77 St. Leonhard — Ragnitztal

Anderung auf Angebotsqualitit der Stufe 3 (Ausweitung des Angebotes am Abend und an
Sonntagen):

e Linie 52 im Streckenabschnitt Andritz — Ziegelstral3e

e Linie 61 Krenngasse — Ruckerlberg

e Linie 62 im Streckenabschnitt Puntigam — GradnerstraRe

¢ Linie 65 im Streckenabschnitt Puntigam — Grillweg

e Linie 69 St. Peter — Petri Au

e Linie 71 Schulzentrum St. Peter — Harmsdorf
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In den kommenden Jahren liegt der Schwerpunkt der OV-MaRnahmen vor allem bei der
ErschlieBung der neuen Siedlungen im Westen des Grazer Stadtgebietes. Dennoch sollen auch in
diesen Jahren folgende MaRnahmen zur Hebung der Angebotsqualitat umgesetzt werden:

e Anhebung der Angebotsqualitdt auf die Stufe 1 im Ragnitztal, mit der Verlangerung der Linie
58, Umsetzungshorizont Herbst 2017.

e Anhebung der Angebotsqualitit auf die Stufe 3 fir den Stadtteil Harmsdorf, mit der
Einflhrung der neuen Buslinie 66 im Zuge des ,Linienpaketes Graz West” - 2. Stufe,
Umsetzungshorizont Herbst 2020.

e Anhebung der Angebotsqualitat auf die Stufe 3 im Bereich der Gradnerstralle im Zuge des
,Linienpaketes Graz West” — 2. Stufe, Umsetzungshorizont Herbst 2020.

Fuhrpark - StraBenbahnwagen

Der Fokus von Neuinvestitionen liegt im Bereich der Kapazitdatsausweitung. Nach dem aktuellen

Planungsstand ist vorgesehen die 18 Stick Cityrunner im Zuge eines ,Midlife-Retrofit-
Programmes” mit Zusatzmodulen zu verlangern.

Fuhrpark Tram 5-Jahres-Vorschau bis 2021

LINIENANGEBOT | 31.12.2016 Anderung |31.12.2020| Anderung 31.12.2021
Frihauslauf Frihauslauf Frihauslauf
27m 36m 27m 36m 27m 36m
Linie 1 10 10 10
Linie 3 8 Verldngerung Reininghaus | 9 9
Linie 4 11 11 Einsatz langer Trams 0 9
Linie 5 10 10 tlw. Einsatz langer Trams | 4 6
Linie 6 10 Verlangerung SmartCity |11 11 0
Linie 7 15 15 15 0
E 2 Umschichtung 0 0
66 66 0 49 15
66 66 64
FUHRPARK 31.12.2016 Anderung 31.12.2019 Anderung 31.12.2020

Verlangerung Reininghaus .
. . N Umschichtung lange Trams
Friihauslauf (Anforderung Betrieb) 66 (+1), SmartCity (+1), 66 64

-2
Einstellung der E (-2) 2

Fahrzeugstand gesamt 85 85 85
Tabelle 5: Entwicklung des StraRenbahn-Fuhrparks

Damit wirde nicht nur die elektrische Steuerung modernisiert, sondern die Fahrzeuglange auf ca.
36,4m verlangert und damit Platz fir rund ein Drittel mehr Fahrgaste je StraBenbahn geschaffen
werden. Aufgrund der erforderlichen Vorlaufzeiten ist ein Einsatz voraussichtlich ab dem Jahr
2020 moglich, wobei hier priméar die Linie 7 oder das Linienblindel 4+5 vorgesehen sind.
Entsprechend sind auch die ergdnzenden Infrastrukturen (Abstellung, Haltestellen) bis zu diesem
Zeitpunkt zu ertlichtigen.

Zudem werden die Altfahrzeuge der Serien 500 und 600 elektrisch ertlichtigt und deren
Lebensdauer bis voraussichtlich um rd. 15 bis 20 Jahre verlangert, womit die kirzeren
Streckenerweiterungen (Reininghaus, SmartCity, Entlastungsstrecke) bedient werden kénnen. Ab
Inbetriebnahme von ldngeren Neubaustrecken (Sidwestlinie) ist der Ankauf neuer langer
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StraRenbahnen erforderlich (rd. 10 Stiick). Diese Neubeschaffung kann als erste Lieferstaffel fiir
den altersbedingten Ersatz der Serien 500 und 600 in den Folgejahren dienen.

I
Abbildung 9: Cityrunner mit zusatzlichen Modulen

Fuhrpark - Bus

Aidenbachs tr. O

Fotkreuzel. B

A

—

Abbildungen 10: Buszug der Minchner Verkehrsgesellschaft(MVG

Eine analoge Entwicklung der Kapazitdtsausweitung ist bei den Bussen vorgesehen. In den letzten
Jahren konnten durch den Einsatz von Gelenkbussen anstatt von Solobussen hohe
Auslastungsgrade reduziert und damit die Angebotsqualitdt verbessert werden. Aufgrund der
dynamischen Siedlungsentwicklung, die primar in Bereichen ohne StraRenbahnanschluss
stattfindet, ist jedoch absehbar, dass hier weitere MaRRnahmen erforderlich werden.

Abbildung 11: CapaCity L (rechts) im Testeinsatz in Graz im JIi 2016.

Betroffen davon sind vor allem die Linien, welche bereits derzeit schon mit Gelenkbussen
betrieben werden (31, 32, 40). Auch hier stellt sich die Frage der wirtschaftlichen Sinnhaftigkeit
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von weiteren Fahrplanverdichtungen (wie sie ab Herbst 2016 auf der Linie 32 erfolgt) im
Gegensatz zum Einsatz von (berlangen Bussen. Auch ist zu bericksichtigen, dass die
Streckenkapazitdten im Innenstadtbereich hohere Fahrzeugfrequenzen nur noch bedingt
aufnehmen kdnnen.

Fuhrpark Bus 5-Jahresvorschau bis 2021

| LINIENANGEBOT 31.12.2016 Anderung 31.12.2017 Anderung 31.12.2018 Anderung 31.12.2019
Frihauslauf Friihauslauf Friihauslauf Frihauslauf
Solo 15m GB Solo 15m GB Solo 15m GB Solo 15m GB
Ist (ohne E-Busse) 55 15 68 Linie 58+77 mit -1 -4 6 Linie 51 Neu 3 -11 11 Linie 51 eingestellt -3
Umschichtungen Linie 66 7
Linie 62+85
55 15 68 54 11 74 57 0 85 66 0 85
138 139 142 151
| Fuhrparkédnderung 31.12.2016 Anderung 31.12.2017 Anderung 31.12.2018 Anderung 31.12.2019
Solo 15m GB Solo 15m GB Solo 15m GB Solo 15m GB
| Ist (ohne E-Busse) | I | Busersatz 2017 -2 | -5 | 7 ] Busersatz 2018 ] -13 | 13 | Busnetz West Stufe 2| 10 I |
0 0 0 -2 -5 7 0 -13 13 10 0 0
0 0 0 10
FUHRPARK 31.12.2016 31.12.2017 31.12.2018 31.12.2019
Solo 15m GB Solo 15m GB Solo 15m GB Solo 15m GB
Friihauslauf 55 [ 15 [ 68 sa [ 11 [ 7a 57 [ o [ s 6 | 0 | s
Ist-Stand 69 | 18 | 76 67 | 13 | 83 67 | o0 | 9 77 | o [ 9
Fahrzeugstand 163 163 163 173

Tabelle 6: Entwicklung des Bus-Fuhrparks

Daher werden bis Herbst 2017 alle Aspekte eines moglichen Einsatzes von lberlangen Bussen
untersucht. Zur Auswahl stehen dabei langere Gelenkbusse (wie z.B. ein 21m langer CapaCity L,
der im Sommer 2016 bereits zu Probefahrten in Graz war), Doppelgelenkbusse (analog zu
Hamburg), oder Bus-Ziige (Solobusse mit Anhdnger wie etwa in Miinchen). Untersucht werden
sollen dabei mogliche Betriebskonzepte, Auswirkungen auf die befahrenen StraRenabschnitte
und deren Haltestellen, sowie die Abstellung und die Werkstatt und die gesamten
wirtschaftlichen Auswirkungen. Fiir die Umsetzung der 2. Stufe des , Linienpaketes Graz West” ist
eine Aufstockung der Fuhrparkflotte im Busbereich erforderlich.

Infrastrukturausbauten - Haltestellen

Sowohl als Vorbereitung fiir den Einsatz von langen Fahrzeugen als auch fiir die Einflihrung neuer
Linien sind zahlreiche Haltestellen baulich zu adaptieren bzw. auszubauen.

e Der Schwerpunkt von Haltestellenneubauten befindet sich im Grazer Westen. Sowohl fir die
Einfihrung der neuen Buslinie 51 (Hauptbahnhof — Reininghaus), als StraRenbahn-
Vorlaufbetrieb ab 2018, als auch bei Umsetzung der 2. Stufe des , Linienpaketes Graz West"

¢ In den letzten Jahren wurden sukzessive die StraBenbahnhaltestellen, insbesondere entlang
der frequenzstarken Linien 4, 5 und 7, auf 40m ausgebaut. Einzelne Haltestellen sind auf
diesen Linien jedoch fir einen Einsatz langerer Stralenbahnen noch zu adaptieren. Dies
betrifft insbesondere die Endstation in Wetzelsdorf sowie die Haltestellen im Bereich des
Schénauglrtels.

e Fir die Umstellung der Buslinie 58 auf Gelenkbusse sind einzelne Haltestellenausbauten
erforderlich. Diese sollten zeitgerecht vor Herbst 2017 erfolgen.

e Im Zuge der Untersuchung zum allfalligen Einsatz von {iberlangen Bussen sind auch die
Haltestellensituationen entlang der Linien 31, 32 und 40 zu analysieren und

Losungsvorschlage auszuarbeiten.
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10.

11.

Infrastrukturausbauten - Kapazitatsengpasse

Aber auch ohne den Einsatz von langeren Fahrzeugen treten bereits derzeit an wichtigen
Knotenpunkten Kapazitatsprobleme auf bzw. sind bei einem ausgeweiteten Einsatz Haltestellen
zu erweitern.

e Am Hauptbahnhof ist — zusatzlich zur Errichtung der Endstation fir die neue Linie 51 — die
Einrichtung von zwei neuen Aussteige- und Wartepositionen vorgesehen (insbesonder fiir die
Buslinien 58 und 63).

e Fiir Seiersberg wurde in Abstimmung mit der Gemeinde Seiersberg, sowie dem Land
Steiermark, die Untersuchung nach einem alternativen Standort zur jetzigen Endstation
eingeleitet. Zudem besteht die Moglichkeit im Rahmen des derzeit in Vorbereitung
befindlichen Bebauungsplanes KarnterstralRe /Seiersbergerstralle, im Bereich von StraRgang
Sid, eine allféllige Buswendeschleife auf Grazer Stadtgebiet einzurichten.

e Sollte die Buslinien welche in die Innenstadt fiihren weiter verdichtet werden, ist dies mit
dem vorhandenen Platzangebot insbesondere am Jakominiplatz kaum mehr moglich. Da bei
diesen dichten Intervallen (z.B. Linie 32 mit einem 5‘-Takt im Frihverkehr) mit einer
zeitgleichen Anwesenheit von zwei Bussen an einer Haltestellenposition zu rechnen ist. Hier
ist die Untersuchung zum Einsatz von Uberlangen Bussen von Bedeutung, da die
erforderlichen Kapazitatssteigerungen durch groRere ,GefaRe” und nicht durch dichtere
Intervalle erzielt werden kdnnten.

Infrastrukturausbauten — Streckenkapazitat StraBenbahn

Eine Verdichtung des Fahrplans flr die StralRenbahnlinien, sowohl im Frih- als auch
Tagesverkehr, ist derzeit nur eingeschriankt moglich. Neben der Thematik des ,Nadeldhrs
Herrengasse” sind es auch die infrastrukturellen Einschrankungen der eingleisigen
Streckenabschnitte der StraBenbahnlinien 1 im Mariatrostertal und der Linie 5 im Bereich der
Triester-StraRe/Puntigam welche derzeit Grenzen auferlegen.

e Insbesondere das in Bau befindliche neue Stadtteilzentrum Puntigam (Bebauungsplan
17.18.0 "Triester-StraRe — Wagramerweg“) mit den geplanten rd. 900 bis 1.000
Wohneinheiten wird die Zurverfiigungstellung von weiteren Beférderungskapazitaten auf der
Linien 5 erforderlich machen. Es soll daher die StraRenbahnlinie 5 zwischen Zentralfriedhof
und Brauhaus Puntigam durchgehend zweigleisig ausgebaut werden, um somit den
zuklnftigen Anforderungen gerecht zu werden.

e Eine &hnliche Situation zeigt sich bei der eingleisigen Stralenbahnstrecke der Linie 1 im
Mariatrostertal, welche einen 7,5-Minuten-Takt derzeit nicht zuldsst. Ziel sollte es daher sein,
den derzeit eingleisigen Streckenabschnitt vom Hilmteich bis Mariatrost mit seinen funf
Ausweichen wenn moglich zweigleisig auszubauen. Die verbleibenden eingleisigen
Abschnitte sollen auf ein betrieblich vertretbares Minimum reduziert werden. Im Rahmen
des Gleisbauprogramms der Graz Linien sollen bei den geplanten Gleissanierungen, in einer
ersten Phase jene Streckenabschnitt zweigleisig ausgebaut werden, welche mit vertretbaren
Aufwand und Eingriffen umsetzbar sind. Dies waren die Abschnitte zwischen den Haltestellen
Kroisbach und Wagnesweg, sowie im Bereich der Haltestelle Teichhof. Weiters soll in den
nachsten Jahren, in Abstimmung mit der Landesstrallenverwaltung, der Streckenabschnitt in
der HilmteichstralRe (LandesstralRe 398) zwischen den Haltestellen Hilmteich und Mariagriin
mit einem zweiten Gleis versehen werden.
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12.

13.

14.

Mit einem einstimmigen Beschluss des Grazer Gemeinderat wurden die Graz Linien am
22.10.2015 (GZ: A 10/8 - 021889/2014/0007) aufgefordert die genannten -eingleisigen
Streckenabschnitte der Linie 1 selektiv zweigleisig und jene der Linie 5 durchgangig zweigleisig
auszubauen.

e Um einerseits hohere Frequenzen im StraRenbahnbereich zu ermdglichen sowie andererseits
den Betrieb im Fall von Stoérungen in der Innenstadt dennoch weitgehend aufrecht erhalten
zu kénnen, soll die Innenstadt-Entlastungsstrecke, das Projekt der Stidwestlinie 1.1, als erster
Bauabschnitt realisiert werden.

Infrastrukturausbauten — Abstellanlagen und Werkstatten

Die Ausweitung des Fahrbetriebes zur ErschlieBung neuer Stadtteile sowie zur Steigerung der
Angebotskapazitaten hat auch Auswirkungen auf die Infrastruktur der Fahrzeugabstellung und
Wartung. Das Bus-Center in der KdrntnerstraRe wird in den Jahren 2016/17 ausgeweitet, um die
Abstellkapazitaten von vormals etwa 150 auf kiinftig rund 190 Busse auszuweiten (GR-Beschluss
vom 22. Oktober 2015, GZ: A 10/8-021889/2014/0007).

Bei den beiden Remisenstandorten fiir die Straenbahnen sind Erweiterungen sowohl
mittelfristig, aufgrund der langeren Cityrunner, als auch langfristig fir die Aufstockung des
Fahrzeugbestandes erforderlich. Die dazu erarbeiteten Konzepte sehen am Standort Alte
PoststralRe langfristig eine Ausweitung der Abstellkapazititen in Abstimmung mit der
stadtebaulichen Entwicklung der Nachbargrundstiicke vor. Am Hauptstandort Steyrergasse sind,
gemal Gemeinderatsbeschluss vom 17.12.2015 (GZ: A 8/4 — 130643/2015 ,,Graz baut aus”), die
Verlangerung der bestehenden Abstellhalle (Bauphase 1) mit der Sanierung der
Einfahrtsbereiche vorgesehen. Die Errichtung einer neuen Infrastrukturwerkstatte samt
Unterflurdrehmaschine (Bauphase 3a) und eine Abstellhalle flr zusatzliche Fahrzeuge (Bauphase
3b) ist vorgesehen. In weiterer Zukunft sollten die Abstellflichen mittels eines weiteren Zubaus
(Bauphase 4) erweitert werden. Fir die Umsetzung dieser Bauabschnitte ist eine zeitliche
Abstimmung mit den MalRnahmen der BALSA zur Altlastensanierung (Bauphase 2) vorgesehen.

OV-Entwicklung im Zeitraum 2026 - 2030

e Ausbau des Tramnetzes als Haupttrager des 6ffentlichen Verkehrs der Stadt Graz. Dieses soll
durchschnittlich jahrlich um ca. 1 km Streckenldange erweitert werden, zuséatzlich sollten fir
den Betrieb dieser Neubaustrecken 2 StraRenbahnwagen p.a. beschafft werden.

e Ausweitung des Liniennetzes und der OV-Kapazititen nach MaRgabe der Stadtentwicklung
bzw. Nachfrage,

e Anhebung der Angebotsqualitdt im sekundaren Liniennetz,

e Weiterentwicklung des stadtgrenziiberschreitenden OPNV im GroRraum Graz,

e Inbetriebnahme des S-Bahn Nahverkehrsknotens Graz-Gosting.

Kosten
Die Ermittlung der zu erwartenden Kosten fir die Zukunft ist naturgemaf mit Unsicherheiten
verbunden. Kalkulationsgrundlage sind jeweils derzeit bekannte Werte fiir die wichtigsten

Kostenfaktoren (Fahrzeuginvestitionen, laufende Kosten usw.), die auf die kommenden Jahre
valorisiert wurden. Bei den Leistungsparametern (Einsatzstunden und —kilometer) wurden vor
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15.

allem fir die in weiterer Zukunft liegenden MalRnahmen Schatzwerte fiir das Leistungsvolumen
herangezogen.

Die hier angefiihrten Kosten bedeuten jeweils Mehrkosten im Vergleich zur Fortfihrung des
Status quo mit Stand 31.12.2016. Auf Basis der Verlustabdeckung werden samtliche Investitionen
in Form der laufenden Abschreibungen dargestellt.

Gesamtdarstellung aller MaBnahmen
Gesamtkosten 2017 2018 2019 2020 2021
(gerundet)
Einmalige Kosten 300.000 1.200.000 7.900.000 6.800.000 2.600.000
Laufende Kosten 70.000 1.000.000 2.200.000 6.000.000 11.000.000
Summe Kosten 370.000 2.200.000 10.100.000 12.800.000 13.600.000

Tabelle 7: Gesamtdarstellung der Kostenentwicklung

Zusitzliche Mitarbeiter — VZA (Vollzeitdquivalent)

LA IHIE 2017 2018 2019 2020 2021
VZA

Fahrbetrieb 3,3 3,3 3,3 45,6 53,3
Werkstatten 1 1 2 7 9
Fahrweg 2,5 2,5 4 4 4
Bauprojekte 1 1 2 2 0
Planung 0 1 1 1 1

Tabelle 8: Abschatzung der zuséatzlichen Mitarbeiter fiir die HGL

Operative Herausforderungen

Die Bearbeitung eines derart umfangreichen Mallnahmenkonzeptes stellt samtliche Beteiligten
vor Herausforderungen. Zum einen basieren die hier dargestellten Projekte auf Annahmen
betreffend Stadtteil sowie Bevolkerungsentwicklung, die im Zeitraum von 10 Jahren in die
Zukunft naturgemaR nur bedingt vorhersehbar sind. Zum anderen ist es jedoch das erklarte Ziel
der Stadt Graz (auf Basis zahlreicher Beschliisse des Gemeinderates) die Mobilitdtsentwicklung in
Zukunft okologisch vertraglich zu gestalten und gleichzeitig der Bevolkerung und Wirtschaft ein
funktionierendes Verkehrssystem zur Verfligung zu stellen, das die Basis fiir eine dynamische
Stadtentwicklung darstellt. Daher wird es mitunter auch erforderlich sein Infrastruktur
zeitgerecht vorzuhalten ohne dass die entsprechende Nachfrage zum Zeitpunkt der
Inbetriebnahme bereits in vollem Umfang gegeben ist. Andernfalls kann die Stadtentwicklung
nicht im gewtlinschten Umfang stattfinden, oder in einer Auspragung die nicht den Zielsetzungen
der Stadt Graz entspricht.

Dies alles erfordert bei der Umsetzung den Einsatz groRer Ressourcen sowohl in personeller als
auch finanzieller Hinsicht. Die in der Tabelle angefiihrten Kosten fallen zusatzlich zum laufenden
Betrieb bzw. geplanten Reinvestitionen der bestehenden Infrastruktur an. Allein die
Zusatzinvestitionen in den kommenden zehn Jahren summieren sich auf rund € 300 Mio. oder €
30 Mio. p.a. Neben den finanziellen Implikationen ist auch die Bearbeitung in Vorbereitung,
Planung, Abwicklung und Abrechnung professionell zu betreuen und mit ausreichend personellen
Ressourcen auszustatten.

Zudem besteht zwischen den einzelnen Projekten eine starke zeitliche und inhaltliche
Abhdngigkeit, wodurch eine zeitliche Verschiebung bei einem Projektbestandteile massive
Auswirkungen auf den Gesamtfertigstellungstermin haben kann. Aufgrund immer komplexer
werdender Anforderungen im Zuge von Planung und Genehmigung von GroRRprojekten steigen
auch die Vorbereitungszeitrdume erheblich an. Die enge Abhdngigkeit der Einzelprojekte
untereinander erfordert daher eine ibergreifende Gesamtschau; so erfordert beispielsweise die
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Ausweitung des Strallenbahnbetriebes durch neue Strecken nicht nur den Bau dieser
Streckenteile, sondern auch teilweise die Beschaffung neuer StraBRenbahnen sowie die
Sicherstellung einer ausreichenden Abstell- und Serviceinfrastruktur. Damit sind alleine bei der
Holding Graz u.a. die Fachabteilungen fiir Tiefbau, Gleisbau, Hochbau, Fahrzeuge sowie
Werkstatten damit befasst. Auf Seiten der Stadt Graz involviert sind die betroffenen
Planungsabteilungen sowie Behorden, allesamt erganzend zum Tagesgeschaft. Hier ist das
moglichst friktionsfreie Ineinandergreifen aller Zahnrader essentiell fiir das Gelingen des
Gesamtvorhabens.

Dabei sind auch die Entscheidungstrager der Stadt und der Holding gefordert. Durch die starken
zeitlichen und inhaltlichen Abhangigkeiten der einzelnen Projekte sind die Rahmenbedingungen,
insbesondere die zeitgerechte zur Verfligungsstellung der erforderlichen Finanzmittel im
Wirtschaftsplan der Holding Graz, klar festzulegen und die dafiur erforderliche
Entscheidungsfindung abzugrenzen.
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Antrag

der Gemeinderatsausschuss fir Verkehr wolle beschlieRen:

e Der Gemeinderat mége den Informationsbericht, Masterplan OV 2021, mit Ausblick auf das
Jahr 2030, Erforderliche OV-Vorsorge zur Stadtentwicklung zur Kenntnis nehmen.

Der Bearbeiter der Der Abteilungsvorstand der
Abteilung fur Verkehrsplanung: Abteilung fur Verkehrsplanung:
Martin Bauer Dipl.-Ing. Martin KroiBenbrunner
(elektronisch gefertigt) (elektronisch gefertigt)

Der Stadtbaudirektor:

Dipl.-Ing. Mag. Bertram Werle
(elektronisch gefertigt)

Der Stadtsenatsreferent
fir die Abteilung Verkehrsplanung:

Mag. (FH) Mario Eustacchio
(elektronisch gefertigt)

Zur Kenntnis genommen in der Sitzung des

Ausschusses fur Verkehr am .......ccceevevvevvenne.n.

Der/die Vorsitzende: Der/die Schriftfiihrerin

Signiert von Bauer Martin

CN=Bauer Martin,0=Magistrat Graz,L=Graz,ST=Styria,
Zertifikat C=AT

CERAHA

Datum/Zeit 2016-09-13T712:08:12+02:00

Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification
verifiziert werden.

Signiert von KroiBenbrunner Martin

CN=KroiBenbrunner Martin,0=Magistrat Graz,L=Graz,
Zertifikat ST=Styria,C=AT

CERAHA

Datum/Zeit 2016-09-13T13:49:03+02:00

Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification
verifiziert werden.
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