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Ausgangssituation:
Der Gemeinderat hat am 4.11.2011 die Projektgenehmigung ,,2. Ausbaustufe Netzausbau StraRenbahn -

Stralenbahnlinie Siid-West — Planungsphase” in der Hohe von 5,28 Mio. € genehmigt. Dem damaligen
Beschluss ist nachfolgende Streckenfiihrung zu Grunde gelegen: vom Jakominiplatz iiber Radetzkybriicke,
Griesplatz und Lazarettgasse zum Glrtelturmplatz, von dort weiter iber die KarntnerstraBe, den
Nahverkehrsknoten Don Bosco, die Wetzeldorfer Strafle zur Endschleife des 1. Bauabschnitt am Areal der
Hummelkaserne; zusdtzlich ein Ast (iber die Elisabethinergasse zur AnnenstraBRe als Innenstadtentflechtung;
in einem 2. Bauabschnitt Weiterfiihrung Gber die Roseggerstrae und die GKB Haltestelle Wetzelsdorf in die
StrafRganger StraBe zur Wendeschleife GrottenhofstraRe.
Am 16.10.2014 wurde im Gemeinderat beschlossen, die Trassenfithrung im Abschnitt Jakominiplatz bis
Résselmiihlgasse abzudndern, indem eine eigene KFZ-Spur in der Briickenkopfgasse Richtung Westen und
eine Trassierung der StraRenbahn analog der jetzigen Buslinien 31, 32, 33, d.h. vom Jakominiplatz kommend
liber RadetzkystraRe, Radetzkybriicke, Briickenkopfgasse zum Griesplatz in die Résselmiihlgasse und
stadteinwdrts von der Rosselmiihlgasse kommend Richtung Siiden iliber den Griesplatz, die Zweiglgasse,
Augartenbriicke, den Roseggerkai in die RadetzkystraRe und weiter zum Jakominiplatz, vorzusehen ist. Diese
Anderung verfolgte neben den bereits mit dem urspriinglichen Beschluss angefiihrten Ziele
e einer funktionierenden Innenstadtentflechtung bei einer temporéren Sperre der Herrengasse und
e der Realisierung eines ersten Bauabschnittes fiir eine StraRenbahnerschlieRung des Grazer Siid-Westens
(StraRgang)
auch
e die Entscharfung der im Planungsbeschluss vom 4.11.2011 vorgesehenen restriktiven Einschrinkungen
fuir den KFZ-Verkehr in der Briickenkopfgasse und
e die direkte ErschlieBung des Griesplatzes mit der StraBenbahn, um einerseits eine Initialziindung fiir die
Neugestaltung des Platzes selbst und eine Attraktivierung des Griesviertels (stadtebaulicher Aspekt) und
andererseits eine verbesserte verkehrliche ErschlieBung (verkehrlicher Aspekt) zu erreichen.
Mit Beschluss des Gemeinderates vom 9.7.2015 betreffend die Planungen fiir die StraRenbahnanbindung
Smart City wurden die urspriinglichen Planungsmittel fiir die Sid-West-Linie von 5,28 Mio. € um 1,324 Mio.
€ auf 3,956 Mio. € gekiirzt. Die politisch Verantwortlichen (Birgermeister Mag. Nagl, Stadtrat Mag.
Eustacchio und Stadtrat DI Dr. Risch) haben sich dabei darauf verstdndigt, dass sich die Planungen fiir die
Straenbahnlinie Siid-West vorab auf einen ersten Bauabschnitt Jakominiplatz - Griesplatz -
Rdésselmiihlpark — Elisabethinergasse (BA 1.1) konzentrieren bzw. beschrianken sollen, um vorab die direkte
ErschlieBung des Griesplatzes mit der StraRenbahn und eine funktionierende Innenstadtentflechtung
sicherzustellen.



Im Herbst / Winter 2015 wurde - gedacht als Grundlage fiir die Ausschreibung der eisenbahnrechtlichen
Einreichplanung - mit der verkehrstechnischen Entwurfsplanung fiir den ersten Bauabschnitt der Siid-West-
Linie begonnen, um die moglichen verkehrlichen Auswirkungen zu untersuchen. Zusatzlich zur Uberpriifung
der Leistungsfahigkeit des Planungsgebietes wurde eine Verkehrssimulation fiir den OV (StraRenbahn und
Bus) durchgefiihrt, um zu priifen, inwieweit die zugrunde gelegten OV-Frequenzen bei Errichtung der
Entlastungsstrecke Uber den Griesplatz infrastrukturell in Bezug auf den OV iiberhaupt abwickelbar sind
(Haltestellenldngen, Kapazitaten im OV, Griinzeiten bei den Verkehrslichtsignalanlagen, etc.).

Neben den beauftragten Ingenieurbiiros (IKK ZT GmbH verantwortlich fiir die verkehrstechnische
Entwurfsplanung, ZIS+P ZT GmbH fiir die OV-Simulation) waren die Graz Linien, die Abteilung fiir
Verkehrsplanung, das StraRenamt und die Stadtbaudirektion am Planungsprozess beteiligt.

Variante StraBenbahnfiihrung Jakominiplatz — Radetzkybriicke — Briickenkopfgasse — Griesplatz —
Rosselmiihlpark — Elisabethinergasse - Zusammengefasstes Ergebnis:

Die Untersuchungen gehen davon aus, dass es bis zum Prognosejahr der Inbetriebnahme der StraRenbahn
2023/2025 einerseits trotz des starken Wachstums der Stadt Graz zu keiner weiteren Zunahme des Kfz-
Verkehrs gegeniiber dem Ist-Zustand und andererseits auch zu keiner wesentlichen Verlagerung in Folge der
Inbetriebnahme des 1. Bauabschnittes der Siid-West-Linie zum OV auf dem Korridor Jakominiplatz —
Griesplatz — Rosselmiihlpark — Elisabethinergasse kommt, da dieser Streckenabschnitt nicht jene Stadtteile
bedient, wo die Siedlungsentwicklung stattfindet (Graz Siid-West, StraRgang).

Ergebnis ist, dass es mit den vorhandenen Kfz-Verkehrsbelastungen insbesondere in der Résselmiihlgasse
und zum Teil auch in Briickenkopfgasse stadtauswirts zu starken Uberlastungen der Leistungsfahigkeit
kommt, die zu einem Zusammenbruch des Verkehrsablaufs fiihren.

Ein funktionierender StraRenbahnbetrieb kann auf Basis der derzeitigen aber auch der zukiinftig realistisch
zu erwartenden Verkehrsbelastungen auf der Achse Jakominiplatz — Griesplatz — Rossimiihlpark —
Elisabethinergasse nicht gewdhrleistet werden und ist unter Zugrundelegung der Bestimmungen des
Eisenbahngesetzes aus derzeitiger Sicht nicht genehmigungsfahig.

Dieses Ergebnis zeigt sich bei einer Weiterfiihrung der Siid-West-Linie liber die Lazarettgasse Richtung Don
Bosco auch fiir den stadteinwaérts fiihrenden Verkehr.

Lediglich eine sehr starke Drosselung des Kfz-Verkehrs von ca. 30% auf den Zulaufstrecken Opern-
/Joanneumring bzw. Lazarettgasse wiirde einen funktionierenden OV-Betrieb sicherstellen, was nicht nur
mit einer massiven Einschrdnkung der Erreichbarkeit der Innenstadt und einer grofrdumigen
Verkehrsverlagerung verbunden ist, sondern auch einen Zusammenbruch des Verkehrsgeschehens im
Grazer Osten (Pliddemanngasse, Merangasse, Elisabethstrale, etc.) erwarten ldsst.

Zielsetzung Zielerreichung
StraRenbahnerschlieBung Griesplatz
stadtebaulicher Aspekt 80 %
verkehrlicher Aspekt 10%
funktionierende Innenstadtentflechtung 0%
ErschlieBungsfunktion Graz Siid-West {Stralgang) 0%

Tabelle 1: Zielerreichung Stid-West-Linie BA 1.1,

Von den angestrebten Zielen konnte mit einem ersten Bauabschnitt fiir eine Siid-West-Linie im Korridor
Jakominiplatz — Griesplatz — Rdsselmiihlpark — Elisabethinergasse allenfalls der mit der StraRenbahn-
erschlieBung Griesplatz verbundene stadtebauliche Aspekt erreicht werden, mit der Einschrinkung, dass die
Neugestaltung des Griesplatzes und eine Attraktivierung des Griesviertels wahrscheinlich auch unabhéangig
von einer StraBenbahnanbindung realisierbar ware.



Wesentlich schwerwiegender ist aber, dass

e aus derzeitiger Sicht ein 1. Bauabschnitt der Siid-West-Linie (Abschnitt Jakominiplatz — Griesplatz —
Elisabethinergasse -~ Annenstrale) weder eisenbahnrechtlich noch  straRenrechtlich
genehmigungsfahig ist und

e den mit einer Realisierung des 1. Bauabschnittes der Siid-West-Linie verbundenen Kosten in Héhe
von rund 48 Mio. € {ohne Neugestaltung Griesplatz) zum Teil massive — auch groRfrdumige —
Verschlechterungen  bzw. keine  nachhaltigen Verbesserungen fiir die einzelnen
Verkehrsteilnehmerlnnen sowie des Strallenraumes gegeniiberstehen (siehe Anhang 1).

Das Ergebnis zeigt, dass die einzelnen Zielsetzungen in starkem Widerspruch zueinander stehen und sich
gegenseitig blockieren. Es erscheint daher zielfiihrender, die eingangs angefiihrten Zielsetzungen
(Innenstadtentflechtung, StraRenbahnerschlieBung des Grazer Siid-Westens bzw. des Griesplatzes und
dessen Attraktivierung) einzeln zu betrachten.

Mit diesem methodischen Ansatz kann nicht nur die Qualitdt der jeweiligen Losung verbessert werden,
sondern ist durch den Entfall der gegenseitigen Abhdngigkeiten (und den damit verbundenen Blockaden)
auch eine groRere Realisierungswahrscheinlichkeit zu erwarten. Allfallige Synergieeffekte gehen zwar
verloren, sind aber bei Nichtrealisierbarkeit ohnehin nicht lukrierbar.

Von den angefiihrten Zielen wurde — in Folge der Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten der am
Planungsprozess Beteiligten — die Bearbeitung einer funktionierenden Innenstadtentflechtung bei einer
temporaren Sperre des Straenbahnbetriebes in der Herrengasse bzw. Siidtiroler Platzes vorgezogen.

Variante Stralenbahnfiihrung Jakominiplatz — Radetzkyspitz — Neutorgasse — Tegetthofbriicke —
Belgiergasse — Vorbeckgasse — Annenstrafle - Zusammengefasstes Ergebnis:

Wie die Variante Jakominiplatz — Griesplatz — Rosselmiihlpark — Elisabethinergasse geht auch diese Variante
davon aus, dass es bis zum Prognosejahr der Inbetriebnahme der Innenstadtentfiechtungsstrecke 2023
trotz des starken Wachstums der Stadt Graz zu keiner weiteren Zunahme des Kfz-Verkehrs gegeniiber dem
Ist-Zustand in den betrachteten StraBenziigen kommt.

Ergebnis der durchgefiihrten verkehrstechnischen Untersuchungen ist, dass mit den vorhandenen KFZ-
Verkehrsbelastungen eine Strafenbahnfiihrung vom Jakominiplatz iiber Radetzkyspitz — Neutorgasse —
Tegetthofbriicke — Belgiergasse — Vorbeckgasse zur Annenstrale sowohl im Regelbetrieb (Fiihrung einer
StraBenbahnlinie im 7,5 Minuten Takt = 9 Kurse je Fahrtrichtung) als auch im Stérbetrieb mit einer Sperre
der Innenstadt (Herrengasse bzw. Sudtirolerplatz) fiir StraBenbahnen (35 Kurse pro Stunde und Richtung)
ohne wesentliche Beeintrachtigung des sonstigen Verkehrsaufkommens maglich ist.

Zielsetzung Zielerreichung
funktionierende Innenstadtentflechtung 100 %

Tabelle 2: Zielerreichung Innenstadtentflechtung

Auch scheint aus heutiger Sicht die eisenbahn- und stralenrechtliche Genehmigungsfahigkeit gegeben.
Zusétzlich bieten sich noch die Vorteile einer direkten StraBenbahnanbindung und einer damit verbundenen
Aufwertung sowohl des Joanneumsviertels als auch des Andreas Hofer Platzes, der zukiinftig eine noch
wesentlichere Funktion als Regionalbusdrehscheibe einnehmen soll.

Unter Beriicksichtigung, dass — so das Ergebnis der vom Zivilingenieurbiiro Dr. Lechner durchgefiihrten
statischen Beurteilung — voraussichtlich ein Neubau der Tegetthoffbriicke in Folge des StraRenbahnverkehrs
erforderlich sein wird, dirften sich Kosten fiir diese Variante auf rund 27,0 Mio. € belaufen.

Im Vergleich zur Trassenfiihrung Giber den Griesplatz bzw. die Elisabethinergasse weist diese Variante auch
eine bessere Bewertung der Auswirkungen auf die einzelnen Verkehrsteilnehmerinnen und des Stadtraumes
auf (siehe Anhang 2).



Grundsatzliche weitere Vorgehensweise:

Auf Grund der vorliegenden Untersuchungen sollite der Innenstadtentflechtung tiber die Neutorgasse bzw.
Vorbeckgasse neben den in Planung befindlichen StraBenbahnausbauprojekten ,Anbindung Reininghaus’
und ,Smart City’ oberste Prioritdt eingeraumt und — zeitlich abgestimmt auf die vorhandenen personellen
Ressourcen der Stadt und der Holding — unter Federfiihrung der Stadtbaudirektion mit der

eisenbahnrechtlichen Einreichplanung begonnen werden.

Von der Abteilung fiir Verkehrsplanung werden Moglichkeiten einer Anbindung des Grazer Siid-Westens an
das StraRenbahnnetz im Rahmen einer Strategieplanung entwickelt und hinsichtlich der damit verbundenen
verkehrlichen und verkehrsorganisatorischen MaRBnahmen und Auswirkungen bewertet.

Innenstadtentflechtung Neutorgasse:

Streckenverlauf und Ausbaumafinahmen

Der Streckenverlauf erfolgt vom Jakominiplatz (iber Radetzkyspitz, Neutorgasse, Andreas Hofer Platz,
Tegethoffbriicke, Belgiergasse, Vorbeckgasse zur AnnenstrafRe. Haltestellen sind in der Neutorgasse vor dem
Joanneumsviertel (zwischen Kalchberggasse und Landhausgasse) sowie in der Belgiergasse westlich der
Griesgasse geplant.
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Abbildung: Trassenverlauf und Haltestellen Innenstadtentflechtung Neutorgasse



Projektabwicklung

Die Projektumsetzung wird — auch hinsichtlich der erforderlichen Beschliisse des Gemeinderates — in zwei
Phasen erfolgen:

Phase 1 - Planungsphase umfasst:

° Erstellung der eisenbahn- und straRenrechtlichen Einreichplanung

° Erwirken der eisenbahn-, und straRenrechtlichen Baugenehmigung bzw. sonstiger notwendiger
behordlicher Genehmigungen und Bescheide

e Erstellung der Detailplanung, Ausschreibungsplanung und Ausschreibung

° Abschluss sonstiger — hinsichtlich einer moglichst abgestimmten Baudurchfiihrung — erforderlicher
Ubereinkommen und Vertrige

° Untergrunderkundung, Bestandsvermessung, sonstige erforderliche Untersuchungen / Gutachten

Phase 2 — Bauphase umfasst:

e Durchfiihrung Bauausschreibungen

° Durchfiihrung der Leitungsverlegungen

° Durchfiihrung der Bauarbeiten

Im Rahmen ihrer Leitungs- und Koordinierungsfunktion nimmt die Stadtbaudirektion federfiihrend die
Projektleitung wahr und stimmt zentral die Informationen und speziellen Fachinteressen mit der
Projektsteuerung ab. Ziel ist die Durchgéngigkeit in der Koordination von der Planung bis zur Ausfiihrung.
Die Stadtbaudirektion wird unter Beiziehung der betroffenen Magistratsabteilungen mit der konkreten
Projektentwicklung des Gesamtprojektes bevollméachtigt und koordiniert unter Einbindung der Holding Graz,
und der betroffenen Leitungstriger die Planungsabwicklung.

Die Projektsteuerung und -durchfiihrung erfolgt durch die Holding Graz Linien allenfalls - nach Zustimmung
durch die Stadtbaudirektion - unter Beiziehung externer Fachleute. Die Projektsteuerung umfasst im
Wesentlichen die Koordinierung der Planungsleistungen, die Termin- und Kostenverfolgung, Ermittlungen
iber die Wirtschaftlichkeit, die Erstellung der Unterlagen fiir die Projektkontrolle des Stadtrechnungshofes
und das laufende Berichtswesen, so dass eine intensive Kosten-, Qualitats- und Terminkontrolle
sichergestellt ist. Die Projektdurchfiihrung wéhrend der Planungsphase bezieht sich insbesondere auf die
Durchfiihrung der Ausschreibungen und die Vergabe der Planungsleistungen. Die Leistungen werden unter
Beriicksichtigung der anerkannten Regeln der technischen Wissenschaften sowie der einschlagigen Normen
und Werkvertragsnormen erfasst. Grundlage fiir die Vergabe von Leistungen ist das Bundesvergabegesetz
2006, die ONORM A 2050 sowie die einschldgigen Bestimmungen der Holding Graz bzw. der Stadt Graz.

Kosten

Auf Basis einer ersten groben Abschatzung belaufen sich die Kosten fiir das Gesamtprojekt (Planungsphase
und Bauphase) auf rund 27 Mio. €, wobei hier bereits eine allféllige Neuerrichtung der Tegetthoffbriicke
beriicksichtigt wurde.

Der Kostenrahmen fiir die Planungsphase betragt inkl. Valorisierung fir den Zeitraum 2017 bis 2021 rund
1,5 Mio. €.

Eine grobe Abschdtzung der zusatzlichen jahrlichen Betriebskosten fiir den StraRenbahnbetrieb ldsst
erwarten, dass der Mehraufwand fiir den Unterhalt Fahrweg sich mit Einsparungen aus dem Entfall des
derzeitigen Schienenersatzverkehr bei Sperren der Herrengasse bzw. des Sidtiroler Platzes fir den
StraRenbahnverkehr kompensieren diirfte. Aus dem Fahrbetrieb selbst ergeben sich auf Grund der geringen
Streckenlangendifferenz keine Mehrkosten.



Termine

Unter Beriicksichtigung der parallel laufenden StraRenbahnausbauprojekte ,Anbindung Reininghaus’ und
,Smart City" erfolgt ein auf die vorhandenen personellen Ressourcen der Stadt und der Holding zeitlich
abgestimmter Planungs- und Umsetzungszeitplan, der eine Inbetriebnahme der Innenstadtentflechtung
Neutorgasse bis 2023 sicherstellen soll.

Aus derzeitiger Sicht stellt ist eine zeitliche Umsetzung des Projektes wie folgt moglich:

09/2017:

10/2017 — 03/2018:
04/2018 —03/2019:
04/2018 — 03/2019:

04/2019 — 04/2020:

04/2020:

04/2020 - 12/2020:
05/2020 — 04/2021:
05/2021 - 10/2021:

11/2021:
09/2023:

GR-Beschluss Finanzierung Planung

vertiefte Priifung Tegetthoffbriicke

EU-weite Ausschreibung Planung

im Falle erforderliche Neuerrichtung Tegetthoffbriicke EU-weiter
Architekturwettbewerb

Eisenbahn-, straBen- und wasserrechtliche Einreichplanung
GR-Beschluss Finanzierung Bau

Behérdenverfahren

Ausschreibungsplanung

EU-weites Vergabeverfahren Bau

Baustart

Fertigstellung / Inbetriebnahme

Die Terminangaben setzen eine zeitgerechte Beschlussfassung durch die zustidndigen Organe der Stadt Graz,

eine ziigige Planungsabwicklung, eine

rasche Abhandlung der Verfahren - insbesondere der

Vergabeverfahren - sowie eine Baudurchfiihrung ohne wesentliche unvorhersehbare Ereignisse voraus.

Finanzierung

Die Finanzierung der Planungsphase erfolgt aus Umschichtung der Mittel der Projektgenehmigung
,StraRenbahnlinie Siid-West — Planungsphase’ bzw. im Rahmen des Verkehrsfinanzierungsvertrages VFV 2.

Der stadtische Aufwandsanteil wird mit 15% angenommen.

Die Finanzierung der Mittel erfolgt wie nachstehend dargestelit:

Gesamt Stadt Holding
Projektgenehmigung Siid-West-Linie (BD020) 3.956.000,-- 1.510.000,-- 2.446.000,--
bisherige Ausgaben - 182.000,-- - 82.000,-- -100.000,--
Projektgenehmigung Innenstadtentflechtung (neu) -1.527.000,-- -251.000,--| -1.276.000,--
Restbetrag BD020 -2.247.000,--| -1.177.000,--| -1.070.000,-

Bezogen auf den Zeitplan ergibt sich fiir die Planungsphase folgende Finanzmittelaufteilung:

Jahr Gesamt Stadt Holding

2017 64.000,-- 64.000,—-
2018 330.000,-- 11.000,-- 319.000,--
2019 657.000,— 83.000,-- 574.000,--
2020 420.000,-- 101.000,-- 319.000,--
2021 56.000,-- 56.000,--

Summe 1.527.000,-- 251.000,-- 1.276.000,--

Vorhabensliste / Biirgerbeteiligung:

Vorhabensliste: ja / nein

Eine Biirgerbeteiligung ist nicht vorgesehen, da hinsichtlich Trassenfiihrung und bestehender Bebauung nur
geringe Maoglichkeiten bestehen. Jedenfalls ist aber eine umfassende Information der betroffenen
Bevolkerung und Wirtschaftsbetriebe vorgesehen.



Der Ausschuss fiir Stadt- und Griinraumplanung und der Ausschuss fiir Verkehr
stellen daher gemiR Statut der Landeshauptstadt Graz § 45, Abs.2, Pkt. 5 und 10

den
Antrag,
der Gemeinderat wolle beschlieRen:
1. Der vorstehende Bericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Prioritire Ziele des Netzausbaus StraBenbahn in den kommenden Jahren sind die Projekte
,StraRenbahnanbindung Reininghaus’, ,StraRenbahnanbindung Smart City’ und ,Innenstadtentflechtung
Neutorgasse’

3. Die vom Gemeinderat der Landeshauptstadt Graz erteilte Projektgenehmigung ,Stralenbahnlinie Siid-
West — Planungsphase’ in Héhe von 3,956 Mio. € wird unter Berlicksichtigung der bisher getatigten
Ausgaben in Hoéhe von rund 182.000,-- € abgedndert und erteilt der Gemeinderat die
Projektgenehmigung fiir die eisenbahnrechtliche Einreichplanung ,Innenstadtentflechtung -
Neutorgasse’ in Hoéhe von 1,527 Mio. €, wobei die Bedeckung der Kosten auf den im parallelen
Finanzstiick festzulegenden Voranschlagstellen (aob: A10/BD) mit nachstehender Jahresaufteilung
erfolgt:

Jahr Gesamt Stadt Holding

2017 64.000,-- 64.000,--
2018 330.000,-- 11.000,-- 319.000,--
2019 657.000,-- 83.000,-- 574.000,--
2020 420.000,-- 101.000,-- 319.000,--
2021 56.000,-- 56.000,--

Summe 1.527.000,-- 251.000,-- 1.276.000,--

4. Die Stadtbaudirektion wird unter Einbeziehung der betroffenen Magistratsabteilungen mit der
Projektleitung des Gesamtprojektes ,innenstadtentflechtung — Neutorgasse’ bevollméchtigt.

Der Bearbeiter A10/BD: Der Bearbeiter A10/8: Der Abteilungsvorstand A10/8 Der Stadtbaudirektor:
Dipl.-Ing. Klaus Masetti Martin Bauer Dipl.-Ing. Martin Dipl.-Ing. Mag. Bertram Werle
KroiRenb
{elektronisch gefertigt) (elektronisch gefertigt) (RIETRIRnAET ({elektronisch gefertigt)
{elektronisch gefertigt)

Der Biirgermeister Die Stadtsenatsreferentin A10/8 Der Birggfmeisfer:

als Stadtseatsreferent: Elke Kahr . x
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| |

(Bgm. Mag Sieg ﬁed Nagl) {elektronisch gefertigt) (Bgm. Mag!. Siegfried Nagl)
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Anhang 1
StraBenbahnfiihrung Jakominiplatz — Griesplatz — Rosselmiihlpark — Elisabethinergasse
Detaildarstellung verkehrstechnische Entwurfsplanung:

[

Radetzkystrafle

Das stadtauswirtsfilhrende Gleis wird nérdlich des bestehenden Wendegleises zur Baumreihe,
die bestehen bleiben kann, verlegt. Die stadtauswirts flihrende Haltestelle am Radetzkyspitz
wird zu einer 80 Meter langen Doppelhaltestelle ausgebaut, die somit in den Bereich der
Wendeschleife hineinragt. Die Park- und Ladezonenplatze sowie die Regionalbushaltestellen auf
der Stdseite der RadetzkystraBe kdnnen erhalten bleiben, eine Verbreiterung des Gehsteiges
bzw. der Haltestellenbereiche fiir die Regionalbusse ist jedoch nicht moglich. Der Radverkehr
vom Jakominiplatz zur Keesgasse kann — wie jetzt auch — nur im Mischverkehrs gefiihrt werden,
wobei jedoch zusitzliche StraBenbahnfahrten und erhéhte Anforderungen an die Radfahrer
durch die Schienen auftreten.

Die bestehenden Schragparkpldtze an der Nordseite entfallen, kdnnen jedoch teilweise durch
Langspark-platze ersetzt werden. Der hierdurch gewonnen Platz kann dem FuRverkehr und
sonstigen Nutzungen zugefihrt werden.

Ab der Wielandgasse erfolgt die StraRenbahntrassierung auf eigenem Gleiskérper auf der
Sudseite der RadetzkystraRe. Die stadteinwartsfihrende Doppelhaltestelle vor dem
Bezirksgericht reicht mit 80 Meter Lange lber die Friedrichgasse hinaus und kann gegeniiber
dem Bestand nur geringfligig verbreitert werden, was auch fiir den gesamten siidseitigen
Gehsteig gilt. Ob die Abfahrt in die Friedrichgasse von Osten kommend angesichts des damit



verbundenen Uberfahrens des Haltestellenbereichs aufrecht bleiben kann, wire im Rahmen des
Genehmigungsverfahrens zu prifen. Der Langsparkstreifen auf der Nordseite zwischen
Neutorgasse und Nelkengasse kann bestehen bleiben, damit ist aber in diesem Abschnitt eine
Verbreiterung des Gehsteiges nicht méglich. Ebenso verbleiben die beengten
Gehsteigverhaltnisse zwischen der Nelkengasse und dem Gorbachplatz. Eine Radwegfiihrung in
diesem Abschnitt ist nicht moglich.

Radetzkybriicke und Briickenkopfgasse

Die StraRenbahn verschwenkt anschlieRend stadtauswarts auf einem auf der Sidseite der
Radetzkybriicke befindlichen eigenen Gleiskorper. Der Briickenquerschnitt bleibt unverindert,
die Fahrstreifenaufteilung wird gedndert (eine Geradeausstreifen in die Brlickenkopfgasse, zwei
Linksabbiegestreifen nach Siiden in den Grieskai). Die stidliche Geh- und Radwegfiihrung bleibt
im Bestand, im Norden entfallt die bisherige auf der Busspur gelegene Radwegfiihrung Richtung
Griesplatz. Fur eine gemischte Geh-/ Radwegfiihrung auf der Nordseite der Briicke sind die
Mindestbreiten nicht gegeben.

In der Briickenkopfgasse wird die StraRenbahn auf eigenem Gleiskdrper in Stidlage zum
Griesplatz gefiihrt. Westlich der Kleegasse wird eine Doppelhaltestelle in Form eines
Inselbahnsteiges errichtet. Fiir den KFZ-Verkehr verbleibt eine Fahrspur. Die Ausfahrt aus der
Storchgasse ist fiir Fahrzeuge > 3,5 Tonnen nicht mehr moglich, dies gilt ebenfalls fiir Fahrzeuge
Uber den Entenplatz kommend.

Die KFZ-Zufahrt zur Biirgerspitalgasse muss tiber die StraRenbahntrasse erfolgen. Fur die
Ausfahrt aus der Biirgerspitalgasse ist eine Uberfahrt der Haltestelle notwendig.

Westlich der Biirgerspitalgasse befindet sich eine Zu- bzw. Ausfahrt fir einen Gewerbebetrieb,
die aus derzeitiger Sicht nicht aufrecht erhalten werden kann.

Die stdseitigen Langsparkplatze zwischen Birgerspitalgasse und Griesplatz entfallen. Ebenso
entfallt am Griesplatz die Linksabbiegemaoglichkeit Richtung Stiden. Durch den Entfall dieses
Linksabbiegers kann die Dossierung der MIV-Zufahrt vom Joanneumring um die Halfte auf 20%
reduziert werden, macht aber eine alternative KFZ-ErschlieRung des stidlichen Griesplatzes bzw.
der nordlichen KarlauerstraRe aus Richtung Stadtzentrum kommend erforderlich.

Die Gehwegsituation bleibt gegenliber dem Bestand unverandert, d.h. es verbleiben die geringen
vorhandenen Gehsteigbreiten sowohl auf der Nord- als auch auf der Siidseite. Die bisherige auf
der Busspur gelegene Radwegfiihrung Richtung Griesplatz entfélit.

Es ist eine Teilablose bzw. ein Teilabbruch des Objektes Storchgasse erforderlich, ebenso besteht
auf diesem Grundstiick ein Grundbedarf fiir die Straenverbreiterung.

Griesplatz

Die stadteinwartsfiihrende Haltestelle am Griesplatz (Doppelhaltestelle fiir 2 StraRenbahnen
und einen Gelenkbus) ist moglichst weit im Siiden Richtung Zweiglgasse zu situieren, um einen
Riickstau von OV-Fahrzeugen in die Kreuzung Griesplatz Nord zu vermeiden.

Die Regionalbusse behalten wegen des langeren Haltestellenaufenthalts die bestehenden
Haltestellen auf der Westseite des Griesplatzes {vor Haus Nr. 29). Die Buslinien 67 und 39 von
der Briickenkopfgasse zur Karlauerstrae haben ihre Haltestelle in der Briickenkopfgasse und
werden zum Griesplatz nach Siden direkt in die KFZ-Fahrbahn zur Karlauer StralRe gefiihrt (nicht
iber die stadteinwirts fiihrende OV-Trasse und Haltestelle Griesplatz). Damit kann eine starke
Uberlastung dieser Haltestelle und eine Sonderldsung fiir geradeaus fahrende Linienbusse an der
VLSA des sidlichen Griesplatzes vermieden werden.
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Fir die Abwicklung des KFZ-Verkehrs sind Richtung Siiden zwei und Richtung Norden eine bzw.
in etwa ab Hohe Reichengasse 2 Fahrspuren erforderlich. Die sonstigen Nutzungen der
verbleibenden Flachen am Griesplatz bleibt einem durchzufiihrenden Gestaltungswettbewerb
vorbehalten.

Zweiglgasse und Roseggerkai

In der Zweiglgasse verkehrt die StraRenbahn Richtung Osten im Mischverkehr, eine Anderung
der bisherigen StraBenraumaufteilung ist nicht méglich, d.h. die Gehsteige bleiben im Bestand,
eine Radwegflihrung kann nicht realisiert werden. Die Augartenbriicke ist hinsichtlich der
StraRenbahn entsprechend zu adaptieren, die Fahrstreifenaufteilung bleibt im Bestand, ebenso
die Geh- und Radwegfiihrung.

Am Roseggerkai fahrt die StraRenbahn im siidlichen Abschnitt, wo sich auch die Haltestelle
befindet im Mischverkehr. Die 80 Meter lange Doppelhaltestelle ragt Giber die dort befindliche
Parkplatzzufahrt der GKK hinaus {es ware denkbar, diese in Richtung Grazbachgasse zu verlegen).
Eine Verlegung der Haltestelle nach Norden ware verkehrstechnisch zwar giinstiger, kollidiert
jedoch mit bestehenden Zufahrten zur GKK.

Nérdlich des Josef-Pongratz-Platzes schwenkt die StraRenbahn auf einen eigenen Gleiskdrper
aus. Der KFZ-Verkehr erhalt hier drei Fahrstreifen, zwei Geradeausspuren und ein eigener
Linksabbieger (durch die hohe Frequenz querende FuRganger und Radfahrer ist mit einem
starken Riickstau der Linksabbieger zu rechnen), daher miissen in diesem Abschnitt die westlich
bestehenden Schragparkplatze entfallen.

Sollten am Roseggerkai durchgehend zwei von der StraRenbahn getrennt MIV-Fahrstreifen
angeboten werden miissen, entfallen auch die stidlich des Josef-Pongratz-Platzes befindlichen
Schragparkplitze.

Rdsselmiihlgasse

Ab dem Griesplatz verkehrt die StraBenbahn in Richtung Rosselmiihlgasse im Mischverkehr. Der
Linksabbieger in die Griesgasse von der Résselmihlgasse kommend entfillt. Die Gehsteige
kénnen

entlang der Rosselmiihigasse zwischen Grenadiergasse und Dreihackengasse verbreitert werden,
die dortige nordseitige Park- und Ladezone kann bestehen bleiben. Von der Dreihackengasse bis
zur Elisabethinergasse entfallt jedoch auf der Nordseite die Park- und Ladezone, da hier die
StraBenbahn im Zufahrtbereich zur Kreuzung stadtauswarts auf eigenem Gleiskérper gefiihrt
wird.

In Folge der dadurch notwendigen StraRenverbreiterung wird Grundfldche des Résselmiihlparks
in Anspruch genommen. Vor allem die straBennahe Baumreihe ist im Wurzelbereich betroffen.
Auch die Briicke Gber den Miihlgang ist neu zu errichten und zu verbreitern.

Elisabethinergasse
Unmittelbar nach Einbiegen in die Elisabethinergasse ist die Haltestelle situiert, was partiell eine
leichte Auskragung des Gehsteigbereiches auf den Miihlgang erforderlich macht. Zwischen
Rdsselmiihlgasse und Ungergasse ist eine Einbahn nach Norden vorgesehen. der MIV erhilt im
Haltestellenbereich eine eigene Fahrspur Richtung Norden, die nachfolgende Einbindung der
StraBenbahn in den Mischverkehr erfolgt signalgeregelt.
Die Féllung der im Einmiindungsbereich Rosselmiihlgasse — Elisabethinergasse stehenden Biume
ist unvermeidbar. Die Verschwenkung der StraRenbahntrasse in diesem Bereich ermoglicht
jedoch die Anordnung einer Griinfliche am Muhlgang und damit auch Ersatzpflanzungen. Durch
die Neuerrichtung der Mihlgangbriicke kommt es zu einer Anhebung des gesamten
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Kreuzungsbereiches, was entlang der siidlich der Ungergasse liegenden Hauser zu einem
gegeniber der StraRe tiefer liegenden Gehsteig fiihrt.

Zwischen der Ungergasse und Prankergasse entfallen die Stellplatze auf der Ostseite sowie in
Teilbereichen auch auf der Westseite

Der Gehweg entlang des Miihlganges zwischen der Prankergasse und der Kernstockgasse entfallt
zugunsten eines auf Mindestbreite von 2 Meter auszubauenden Gehsteiges an der Westseite
entlang der ,Elisabethinen”. Als Ersatzroute auf der Ostseite dient der StraBenraum &stlich des
Miihlganges.

An der Kreuzung Kernstockgasse schwenkt die Trasse auf den Miihlgang, der ab hier bis zum
Roseggerhaus liberbaut werden muss. Damit rickt der StraBenbereich unmittelbar an die
ostseitige Bebauung heran. Unter Berlicksichtigung einer Freibordhéhe von zumindest 0,50m
und der Starke des briickenartigen Fahrbahn-Tragwerkes der StralRenbahn ergibt sich zudem
eine Anhebung der Fahrbahn, was zu einer zusitzlichen Beeintrdchtigung der angrenzenden
Gebdude fiihrt.

Um die Zuganglichkeit der Hauszugange auf Bestandsniveau zu halten, bleiben die Gehsteige auf
Bestandsniveau und ergibt sich ein Niveausprung zur héherliegenden Fahrbahn. Der
FuRgidngerinneniibergang Krankenhaus Elisabethinen wird nach Norden verschoben.

Richtung Siiden steht in der Elisabethinergasse nur bis auf Héhe Kernstockgasse ein gesonderter
KFZ-Streifen zur Verfigung. In diesem Abschnitt kann auch die bestehende westseitige Park- und
Ladezone bestehen bleiben, sofern nicht einer Verbreiterung des dortigen engen Gehsteiges der
Vorrang eingerdumt wird.

Der Radverkehr entlang der gesamten Elisabethinergasse kann — wie jetzt auch — nur im
Mischverkehrs gefiihrt werden, wobei jedoch zusatzliche StraBenbahnfahrten und erhéhte
Anforderungen an die Radfahrer durch die Schienen auftreten.

Detaildarstellung Ergebnisse OV-Simulation:

Die Verkehrssimulation hat das Ziel zu priifen, inwieweit die zugrunde gelegten OV-Frequenzen

bei Errichtung der Entlastungsstrecke iliber den Griesplatz infrastrukturell in Bezug auf den OV

Uberhaupt abwickelbar sind. Dies bezieht sich primér auf die Einschréankungen, welche auf Grund

der Haltestellenaufenthalte (grundsatzlich Doppelhaltestellen) sowie der Freiphasen an den

VLSA gegeben sind.

Die Verkehrssimulation wurde fiir folgende Planfélle durchgefiihrt

e Planfall 1: Die verkehrliche Beurteilung erfolgt anhand der bestehenden Verkehrsfrequenzen
des M1V, d.h. es wird flir den Prognosehorizont 2023 von keinen weiteren
Verkehrszunahmen ausgegangen. Als malRgebende Verkehrsspitze wird der Frithverkehr
angesehen, da hier die OV-Verkehrsfrequenzen (Takt) héher sind. Es wird Normalbetrieb des
OV (eine StraRenbahnlinie im 7,5 Minuten Takt je Fahrtrichtung) angenommen. Dies
bedeutet in der RadetzkystraRe 193 OV-Fahrten pro Stunde.

e Planfall 2: Storfallbetrieb mit einer Sperre der Innenstadt fiir StraRenbahnen (Sidtirolerplatz,
Herrengasse). In diesem Fall wird ein Teil (das sind 12 Kurse pro Stunde und Richtung) der
StraRenbahnlinien 1,3,6,7 iber die Innenstadtumfahrung umgeleitet.

e Planfall 3: Im diesem Planfall wird angenommen, dass alle StraRenbahnen (26 Kurse pro
Stunde und Richtung) aus der AnnenstraRe Uber die Innenstadtumfahrung umgeleitet

werden
Die Mikrosimulation des Verkehrsablaufs fiir den Planfall 1 zeigte mit den prognostizierten KFZ-
Verkehrsbelastungen starke Uberlastungen der Leistungsfahigkeit im Bereich der
Résselmiihlgasse und Briickenkopfgasse stadtauswirts, die im Lauf der Simulationszeit zu einem
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Zusammenbruch des Verkehrsablaufs fithren. Aus diesem Grund wurde neben einzelnen
OptimierungsmaRnahmen an den VLSA der Zulauf des KFZ-Verkehrs vom Ring (Opernring-
Joanneumring) schrittweise so weit gedrosselt, bis ein

funktionsfahiger Verkehrsablauf im Simulationsgebiet erreicht wurde.

Fir den Planfall 1 wére eine MIV Zufahrtsdrosselung vom Joanneumring von mindestens 20%
des prognostizierten MIV-Verkehrsaufkommens erforderlich, um eine funktionsfahige
Verkehrsabwicklung im Bereich Briickenkopfgasse - Griesplatz - Rosselmihlgasse stadtauswarts
zu gewahrleisten.

Fiir den Planfall 2 ware ebenfalls eine MIV Zufahrtsdrosselung vom Joanneumring von
mindestens 20% des prognostizierten MIV-Verkehrsaufkommens notwendig.

Fir den Planfall 3 ist nicht nur eine MIV Zufahrtsdrosselung vom Joanneumring von ebenfalls
mindestens 20% des prognostizierten MIV-Verkehrsaufkommens sondern auch eine Drosselung
des MIV-Zulaufs von der Lazarettgasse stadteinwarts kommend um 25% notwendig.

Derartige Drosselungen des KFZ-Verkehrs widersprechen nicht nur den Bestimmungen der StVO
sondern liegen auch aulerhalb der Sphare des fir die eisenbahnrechtliche Baubewilligung
einkommenden Eisenbahnunternehmens (Graz Linien). Zudem ist vollig offen, wie soiche
drastischen Verkehrseinschrankungen dauerhaft umgesetzt werden kénnen und welche
Auswirkungen auf das tbrige Verkehrsnetz damit verbunden sind.

Die simulierten Reisezeiten der OV-Fahrzeuge zwischen Roseggerhaus und Jakominiplatz tiber
die Innenstadtumfahrung liegen auch deutlich {iber den bestehenden Reisezeiten auf der Strecke
Siudtiroler Platz - Hauptplatz - Herrengasse, insbesondere stadteinwarts. Im Fall einer
Innenstadtsperre (Planfall 2 und 3) erhéhen sich die Reisezeiten noch dazu deutlich - dies ist eine
Folge der weiteren Erhéhung der Kursanzahl und Eigenbehinderungen der OV-Fahrzeuge vor
VLSA und in Haltestellen.

Die Ergebnisse zeigen, dass alle 3 Planfélle mit den erwdhnten massiven Einschriankungen fir
den KFZ-Verkehr (Zufahrtsdrosselungen) zwar funktionsfahig sind, trotzdem aber starke
Behinderungen der Stralenbahnen aufweisen (teilweise durch MIV-5tau, teilweise durch
Eigenbehinderungen der OV-Fahrzeuge).

Detailbeurteilung Streckenfiihrung:
Die Beurteilung der einzelnen Streckenabschnitte erfolgt in Form des Schulnotensystems 1 bis 5
bezogen auf

e die fir die einzelnen Verkehrsarten erzielten Verkehrsqualitét,

e auf mogliche Einschrankungen der Zufahrtsmoglichkeiten der Anrainer und
e auf die Auswirkungen auf das Stadtbild und den Griinraum
im Vergleich zum Bestand

Note Farbcode | Beurteilung zum Bestand
wesentlich positiver

positiver
gleichbleibend
vertretbar schlechter D

wesentlich schlechter

oUW N

Kriterium nicht zutreffend / irrelevant
9 abhéngig von Gestaltungskonzept

Tabelle 3: Beurteilungskriterien der Auswirkungen




Abschnitt Radetzky-
Kriterium straRe

Radetzky- Briickenkop Griesplatz Zweiglgasse | Rasselmiihl- | Elisabethine

briicke f-gasse Roseggerkai gasse r-gasse

Ov-

Betrieb

oOv-
Infrastruktur
ov-
Kundennutzen

KFZ-Verkehr

Ruhender
Verkehr

Anrainer
Zufahrten

Radverkehr

FuBgénger-
verkehr

Stadtbild
Grinraum

Tabelle 4: Beurtellung der Auswirkungen der Siid-West-Linie Bauabschnitt 1.1. zum Bestand

Erlduterungen zur Beurteilung

RadetzkystraRe

Variante Griesplatz

OV-Betrieb

Noch héhere Frequenz durch Strab

OV-Infrastruktur

faltestelle wird von Wendegleis / Friedrichgasse durchschnitten

OV Kundennutzen

Direkte Anbindung zum Hbf.

KFZ-Verkehr Verschlechtert sich infolge héherer OV-Frequenz

Ruhender Verkehr Verschlechtert sich infolge Langs- statt Schragparker Nordseite

Anrainer / Zufahrten Bleibt gleich

Radverkehr Verschlechtert sich durch Schienen

FuBgdngerverkehr Leichte Verbesserung auf Nordseite; 1,2 m Engstelle verbleibt auf der Siidseite
Stadtbild / Griinraum Bleibt gleich

Radetzkybriicke

OV-Betrieb Bleibt grundsétzlich gleich — zusatzlich zu den Bus-Linien StraRenbahn

OV-Infrastruktur

Bleibt grundsatzlich gleich — zusatzlich zu den Bus-Linien StraBenbahn

OV Kundennutzen

Bleibt grundsatzlich gleich — zusatzlich zu den Bus-Linien StraRenbahn

KFZ-Verkehr Bleibt grundsatzlich gleich, jedoch gednderte Fahrstreifen-Aufteilung
Ruhender Verkehr irrelevant

Anrainer / Zufahrten irrelevant

Radverkehr Radwegfiihrung auf nordlicher Busspur entfallt

FuBgdngerverkehr Bleibt gleich

Stadtbild / Griinraum Bleibt gleich

Briickenkopfgasse

OV-Betrieb Verschlechtert sich, da in Spitzenzeiten durch héhere Frequenz gegenseitige

Behinderung

OV-Infrastruktur

Haltestelle muss von KFZ-Verkehr Gberfahren werden

OV Kundennutzen

Barrierefreie Haltestelle wird moglich

KFZ-Verkehr

Linksabbiegemoglichkeit am Griesplatz entfillt; Massive Leistungseinschrinkung

Ruhender Verkehr

Parkplatze entfallen groRteils

Anrainer / Zufahrten

Werden eingeschrankt (Ausfahrt Storchgasse < 3,5 t) bzw. entfallen (fiir Gewerbebetrieb
westlich Blirgerspitalgasse)

Radverkehr Radwegfiihrung auf nordlicher Busspur entfallt

FuBgdngerverkehr Gehsteigbreiten geringfiigig schmiler

Stadtbild / Griinraum Bleibt gleich

Griesplatz

OV-Betrieb Verschlechtert sich, da in Spitzenzeiten durch héhere Frequenz gegenseitige

Behinderung

OV-Infrastruktur

Zusatzliche Haltestellen

OV Kundennutzen

Strab-Haltestelle mit direkter Anbindung Hbf.

KFZ-Verkehr Bleibt grundsatzlich gleich — Abbiegerelationen Ost-West und Nord-Siid durch Strab
schwieriger
Ruhender Verkehr Abhéngig vom Gestaltungskonzept

Anrainer / Zufahrten

Entfall Zufahrtsmoglichkeit Ostseite von Norden kommend, sowie keine
Zufahrtsmaglichkeit von Briickenkopfgasse kommend

Radverkehr Abhéngig vom Gestaltungskonzept
Fullgingerverkehr Abhdngig vom Gestaltungskonzept

Stadtbild / Griinraum

Abhangig vom Gestaltungskonzept




Zweiglgasse -
Roseggerkai

OV-Betrieb

Bleibt grundsatzlich gleich — zusatzlich zu den Bus-Linien StraRenbahn

OV-Infrastruktur

Haltestelle vor der GKK

OV Kundennutzen

Bleibt gleich

KFZ-Verkehr

Bleibt gleich

Ruhender Verkehr Parkplatzentfall Westseite Roseggerkai
Anrainer / Zufahrten Entfall Zufahrten Ostseite Roseggerkai
Radverkehr Verschlechtert sich leicht durch Schienen
Fullgéngerverkehr Verschlechtert sich durch Schienen

Stadtbild / Griinraum

Bleibt gleich

Rosselmiihlgasse

(V-Betrieb

Strab im Mischverkehr - Stau

OV-Infrastruktur

Bleibt grundsatzlich gleich — zusatzlich zu den Bus-Linien StraBenbahn

OV Kundennutzen

Verbesserung durch Strab-Haltestelle Elisabethinergasse mit direkter Anbindung zum
Hbf.

KFZ-Verkehr

Massive Einschrankungen notwendig

Ruhender Verkehr

Entfall von Park- und Ladezonen auf der Nordseite zwischen Dreihackengase und
Elisabethinergasse

Anrainer / Zufahrten Bleibt gleich

Radverkehr Radwegfiihrung auf nordlicher Busspur entfalit

FuBgangerverkehr Bleibt gleich

Stadtbild / Griinraum Baumreihe im Rosselmihlpark entfallt wahrscheinlich im Zuge der Bauarbeiten
Elisabethinergasse

OV-Betrieb Strab im Mischverkehr - Stau

OV-Infrastruktur

Haltestelle stadtauswdrts wird von Zufahrt iiberfahren; Doppelhaltestellen liegen in
Kurvenbereiche

GV Kundennutzen

Strafenbahnanbindung zum Jakominiplatz und Hbf.

KFZ-Verkehr

Massive Einschrankung; abschnittsweise Einbahnregelung

Ruhender Verkehr

Entfall auf der Ostseite zwischen Ungergasse und Prankergasse, Schragparker auf der
Westseite miissen in Langsparker umgewandelt werden

Anrainer / Zufahrten

Verschlechterung durch Einbahnregelungen und Haltestellenbereiche

Radverkehr

Verschlechterung durch Schienen

FuBgangerverkehr

Verschlechterung durch massive Héhendnderungen im Stiden (unter StraRenniveau) und
Umwege {tlw. Verlegung auf Ostseite erforderlich)

Stadtbild / Grinraum

Gehsteige unter StraRenniveau, Uberplattung Mihlgang (tlw. im Siiden, zur Gdnze ab
Kernstockgasse, Entfall von Baumen im Siden




Anhang 2
StraRenbahnfiihrung Jakominiplatz — Neutorgasse — Belgiergasse — Annenstrafe
Detaildarstellung verkehrstechnische Entwurfsplanung:

Radetzkystrafie

Das stadtauswartsfilhrende Gleis wird nordlich des bestehenden Wendegleises zur Baumreihe, die bestehen
bleiben kann, verlegt. Vor der am Radetzkyspitz befindlichen Bushaltestelle (fiir die Linien 31, 32 und 33)
riickt die Gleistrasse nach Siiden ab, um diese zu umfahren. In weiterer Folge biegt die StraRenbahntrasse in
die Neutorgasse in mittiger Lage ein.

Die Park- und Ladezonenplatze westlich des Objektes Radetzkystrale 7 entfallen. Die bestehenden
Schragparkplétze an der Nordseite entfallen, konnen jedoch teilweise durch Langsparkpldtze ersetzt
werden. Der hierdurch gewonnen Platz kann dem FuBverkehr und sonstigen Nutzungen zugefiihrt werden.
Die éstlich des Objektes RadetzkystraRe 7 bestehenden Ladezonenplitze sowie Regionalbushaltestellen auf
der Siidseite der Radetzkystrafle kénnen erhalten bleiben, eine Verbreiterung des Gehsteiges bzw. der
Haltestellenbereiche fiir die Regionalbusse ist jedoch nicht méglich. Der Radverkehr vom Jakominiplatz zur
Keesgasse kann — wie jetzt auch — nur im Mischverkehrs gefiihrt werden, wobei jedoch zusétzliche
StraRenbahnfahrten und erhéhte Anforderungen an die Radfahrer durch die Schienen auftreten.

Neutorgasse

Die StraRenbahn wird in beiden Richtungen im Mischverkehr gefiithrt. Der auf der Ostseite befindliche
Baumbestand kann damit gehalten werden. Die auf der Ostseite befindlichen Senkrecht-Parkplatze mussen
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aus Verkehrssicherheitsgriinden in Langsparkplatze umgewandelt werden. Vor der Kreuzung mit der
Kaiserfeldgasse werden die Gleise gespreizt, so dass sowohl von Norden als auch von Stiden kommend ein
eigener Linksabbiegestreifen in die Kaiserfeldgasse sowie in weiterer Folge von Stiden kommend in die
Kalchberggasse ermoglicht wird. Die Situation fiir den Rad- und FuRverkehr bleibt gegeniiber dem Bestand
unverdndert.

Die 80 Meter langen Doppelhaltestellen stadtein- und stadtauswaérts werden zwischen Kalchberggasse und
Landhausgasse angeordnet. In diesem Bereich ist straBenraummittig die Anordnungen eines rund 2 Meter
breiten, gestaltbaren Multifunktionsstreifens moglich.

Andreas Hofer Platz und Tegetthoffbriicke

Hier wird das Grundprinzip der Trassenfiihrung aus der Neutorgasse mit einem Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung und Linksabbiegestreifen zwischen den Gleisen fortgefiihrt.

Die bestehenden Stiegenabginge zur FuBganger-Unterfiihrung entfallen zugunsten einer durchgehenden
FuRgangerquerung mit Mittelinsel, der Zugang zur Tiefgarage ist (iber den Platzbereich nach wie vor
maglich.

Auf der Tegetthoffbriicke wird die Stralenbahn jeweils in Randlage im Mischverkehr gefiihrt. In
Briickenmitte werden jeweils Linksabbiegespuren in den Marburger Kai bzw. Grieskai ausgebildet. Der nord-
und slidseitige Gehsteig wird jeweils um einen Radstreifen in Einrichtungsfiihrung verbreitert. Der zweite
Linksabbiegestreifen vom Grieskai in Richtung Briicke entfallt zugunsten einer Verbreiterung des
murseitigen Geh- und Radweges. Um einem abbiegenden Bus bzw einem gréfReren Fahrzeug von Norden
nach Osten das Einbiegen zu erleichtern bzw. die Lénge der Linksabbiegestreifen auf der Briicke zu
optimieren, wird ein Uberstreichen des siidlichen Radstreifens in Richtung Osten angesetzt.

Eine erste Untersuchung — durchgefithrt vom Zivilingenieurbiiro Dr. Lechner — hat ergeben, dass die
Tegetthoffbriicke fiir den StraRenbahnverkehr nicht geeignet ist und voraussichtlich ein Neubau erforderlich
sein wird.

Belgiergasse

Der Abschnitt zwischen Kai und Griesgasse wird dreistreifig ausgebildet. Der Fahrstreifen mit den STRAB-
Gleisen Richtung Osten in der Zufahrt zur Kreuzung Kai wird getrennt vom Rechtsabbiegestreifen gefiihrt. In
Richtung Westen wird ein Fahrstreifen im Mischverkehr angeordnet.

Zwischen den Kreuzungen mit der Gries- und der Defreggergasse ist die Haltestelle ,Bad zur Sonne” als
Doppelhaltestelle mit 80 Meter Linge vorgesehen. Die Trassenlage wurde fiir etwa gleiche Breiten der
Haltestellen mittig im StraBenraum gewahlt, wodurch die Gehsteige hier gegeniiber dem Ist-Zustand
wesentlich verbreitert werden. Um die Zugange zur Haltestelle an beiden Enden zu gewahrleisten, wird auch
an der Westseite der Kreuzung mit der Defreggergasse eine Fullgangerquerung mit Signalregelung
vorgesehen.

Die zwischen Griesgasse und Deferggergasse auf der Siidseite befindlichen Parkplitze entfallen. Zwischen
der Defreggergasse und der Feuerbachgasse wird die Trasse im Mischverkehr gefiihrt und kénnen die
siidseitigen Langsstellplatze im Bestand verbleiben.

Aufgrund einer grundsatzlichen Erfordernis einer Signalregelung fiir Schutzwege (iber STRAB-Gleise wird der
bestehende nicht signalgeregelte Schutzweg an der Kreuzung mit der Feuerbachgasse aufgelassen, und es
wurde im Gegenzug die Kreuzung Belgier- / Kernstockgasse mit der zugehérigen Radwegquerung neu
konzipiert. Die signalgeregelte Querung fur FuBganger und Radfahrer erfolgt nunmehr im Bereich der
Kreuzung mit der Feuerbachgasse. Von der Feuerbachgasse kommend wird der Radweg an der Sudseite der

Belgiergasse bis zur Einmiindung in die Kernstockgasse gefiihrt.



Vorbeckgasse - Annenstrafe

Die Vorbeckagsse bleibt grundsétzlich im Bestand, die StraBenbahn wird im Mischverkehr gefiihrt. Flir den
IV bleibt an der Kreuzung Vorbeckgasse — AnnenstraBe im Hinblick auf Fahrstreifenanordnungen und
Fahrgeometrie die Situation wie im Bestand; die vorgezogene Haltelinie fiir Radfahrer in der Vorbeckgasse
entfallt jedoch.

Detailbeurteilung Streckenfiihrung:
Die Beurteilung der einzelnen Streckenabschnitte erfolgt in Form des Schulnotensystems 1 bis 5 bezogen auf

o die fiir die einzelnen Verkehrsarten erzielten Verkehrsqualitat,
e auf mogliche Einschrankungen der Zufahrtsmoglichkeiten der Anrainer und
e auf die Auswirkungen auf das Stadtbild und den Griinraum

im Vergleich zum Bestand

Note Farbcode Beurteilung zum Bestand
wesentlich positiver

positiver

gleichbleibend

vertretbar schlechter
wesentlich schlechter

il W=

Kriterium nicht zutreffend / irrelevant

abhangig von Gestaltungskonzept

Tabelle 5: Beurteilungskriterien der Auswirkungen

Abschnitt Radetzky- Neutorgasse Tegetthoff- Belgiergasse Vorbeckgasse
Kriterium strale briicke AnnenstraBe

ov-
Betrieb

ov-
Infrastruktur
Ov-
Kundennutzen
KFZ-Verkehr

Ruhender
Verkehr
Anrainer

Zufahrten
Radverkehr

FuBganger-
verkehr
Stadtbild
Griinraum

Tabelle 6: Beurteilung der Auswirkungen der Innenstadtentflechtung zum Bestand



Erlduterungen zur Beurteilung

RadetzkystraBe Variante Neutorgasse

OV-Betrieb Noch héhere Frequenz durch Strab
OV-Infrastruktur Bleibt gleich

OV Kundennutzen Bleibt gleich

KFZ-Verkehr

Verschlechtert sich infolge héherer OV-Frequenz

Ruhender Verkehr

Veerschlechtert sich infolge Langs- statt Schragparker Nordseite; zusétzlich Entfallen Stellplitze auf
der Siidseite dstlich Haus Nr. 7

Anrainer / Zufahrten

Bleibt gleich

Radverkehr Verschlechtert sich durch Schienen

FuBgangerverkehr Leichte Verbesserung auf Nordseite

Stadtbild / Griinraumn Bleibt gleich

Neutorgasse

OV-Betrieb Zusatzliche Haltestelle; bessere ErschlieRung durch zusatzliche OV-Frequenz

OV-Infrastruktur

Strab-Haltestelle

OV Kundennutzen

Haltestelle; direkte Anbindung an Hbf.

KFZ-Verkehr Bleibt gleich; eigene Linksabbiegestreifen

Ruhender Verkehr Schragparker auf der Ostseite werden in Lingsparker umgewandelt

Anrainer / Zufahrten Bleibt gleich

Radverkehr Verschlechtert sich durch Schienen

FuBgéngerverkehr Verbreiterung der Gehsteige auf der Westseite

Stadtbild / Griinraum Gestaltungsmoglichkeiten sind gegeben, direkte Strab-Anbindung Joanneumsviertel
Tegetthoffbriicke

OV-Betrieb irrelevant

OV-Infrastruktur irrelevant

OV Kundennutzen Néhere Strab-Haltstelle

KFZ-Verkehr Bleibt gleich

Ruhender Verkehr irrelevant

Anrainer / Zufahrten irrelevant

Radverkehr Beidseitige richtungsgebunden Radstreifen

Fullgangerverkehr Verbreiterung des Gehweges auf der Nordseite und auf der Ostseite des Grieskais nordlich der

Briicke

Stadtbild / Griinraum Bleibt gleich

Belgiergasse

OV-Betrieb Zusjtzliche Haltestelle; bessere ErschlieBung durch zusitzliche OV-Frequenz

OV-Infrastruktur Strab-Haltestelle

OV Kundennutzen Haltestelle; direkte Anbindung an Hbf.

KFZ-Verkehr Bleibt gleich

Ruhender Verkehr Parkplatze auf der Stdseite zwischen Griesgasse und Defreggergasse entfallen

Anrainer / Zufahrten Bleibt gleich

Radverkehr Verschlechtert sich durch Schienen

FuRgingerverkehr Verbreiterung der Gehwegbreiten auf der Nordseite zwischen Grieskai und Defreggergasse und auf

der SUdseite zwischen Griesgasse und Bad zur Sonne

Stadtbild / Griinraum

Kleinfldchige Gestaltungsmoglichkeiten am Platz der freiwilligen Schiitzen sind gegeben

Vorbeckgasse / Einbindung / strafle

OV-Betrieb irrelevant

OV-Infrastruktur irrelevant

OV Kundennutzen Bleibt gleich

KFZ-Verkehr Bleibt gleich

Ruhender Verkehr irrelevant

Anrainer / Zufahrten Bleibt gleich

Radverkehr Verschlechtert sich durch Schienen ; vorgezogene Haltelinie entfillt
FuBgéngerverkehr Bleibt gleich

Stadtbild / Griinraum Bleibt gleich




