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1. Ausgangslage

Auf Grundlage der Grazer Mobilitdtsstrategie, der Ergebnisse und Beschliisse im regionalen

Verkehrskonzept Graz — Graz-Umgebung und des Gesamtverkehrsplans Osterreichs ist das dringende

Erfordernis eines abgestimmten, massiven Ausbau des leistungsfihigsten, schienen- und

leitungsgebundenen innerstidtischen OV-Systems — ndmlich der StraBenbahn — in Graz gegeben. Dies

deshalb, um

e die stark steigenden Mobilititsanforderungen durch den bereits erfolgten und zukiinftig
prognostizierten Bevdlkerungszuwachs in der Stadt Graz zu bewaltigen,

e Klimaschutzziele (COP 21, EU-2030-Klima- und Energierahmen) und nationale Immissionsschutzgesetz-
Luft-Ziele einhaiten zu kénnen und

e eine effektive intermodale Verteilung des OV vom hochrangigen Schienennetz in das StraRenbahnnetz
sicherzustellen.

Nachdem die Umsetzung dieser fiur die lokale, regionale und nationale Ebene wichtigen Ziele auch ein
wichtiger Beitrag zur Erreichung einer zukunftsfahigen Stadtregion darstellt und zu 100% den Zielen der
Europdischen Kommission entspricht, wird fir den Ausbau der StraBenbahninfrastruktur in Graz ein 1/3-
Kofinanzierungsschliissel zwischen Bund, Land Steiermark und Stadt Graz angestrebt.

Die Verkehrspolitische Leitlinie 2020 (Gemeinderatsbeschluss Herbst 2010) ist Teil der aktuellen
Mobilitatsstrategie der Stadt Graz. Sie definiert die Grundsdtze der Verkehrspolitik fiir die niichsten Jahre
und bildet damit den politischen Rahmen fiir die Mobilitdtsstrategie. Das in den 90er Jahren in Graz bekannt
gewordenen Szenario ,Sanfte Mobilitat” findet darin seine Fortsetzung.

Die Stadt Graz verfolgt im Rahmen der Verkehrspolitischen Leitlinie 2020 mit den Instrumenten der
Stadtentwicklungs- und Bebauungsplanung das Ziel, kiinftige Nutzungen nur unter Bericksichtigung
attraktiver Anbindungen neuer Nutzungsbereiche an Versorgungseinrichtungen bzw. die ErschlieRbarkeit
mit dem FuR- Radwege- und OPNV-Netz fest zu legen und damit auch die flir Nutzerinnen notwendige,
attraktive Nahmobilitat zu unterstiitzen. Ein Bekenntnis setzt Graz dabei als StraBenbahnstadt.

Zudem wird entsprechend den oben angefiihrten Strategien auch die Entwicklung eines zukunftsfahigen
Stadtteils im Bereich der Reininghausgriinde angestrebt, die insbesondere auf eine nachhaltige Mobilitdt
anzielt. In der Mobilititsstrategie fiir diesen Stadtteil wird die Straenbahn die Hauptlast der stddtischen
Mobilitat (ibernehmen. Dariiber hinaus soll auch der Rad- und FuRgangerverkehr gestarkt werden soll.

In Verhandlungen mit dem ressortverantwortlichen Landesrat Anton Lang konnte eine 1/3-Kofinanzierung
fur die nachstehenden, seitens der Stadt Graz in den kommenden 5 Jahren (2018 bis 2022) zur Realisierung
geplanten Projekte erzielt werden.



2. Forderbare Projekte

Der Ausbau von StraRenbahnlinien ist wesentlicher Bestandteil der Grazer Verkehrspolitik. Die Stadtbezirke
und ihre Zentren sollen ohne mehrfaches Umsteigen oder lange FuBwege mit StraRenbahn oder Bus
erreichbar sein. Um dies sicherzustellen, sollen die beiden wichtigsten Stadtteilentwicklungsgebiete
Reininghaus und Smart City Nord an das StraRenbahnnetz angebunden werden.
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Stadtteilentwicklung Reininghaus

Strafenbahnanbindung Reininghaus

Die StraRenbahn soll abzweigend vom Bestand in der Eggenberger Strale iber die Alte Poststrale
unter Nutzung der bestehenden GKB-Bahnunterfiilhrung Richtung Siden durch das
Stadtteilentwicklungsgebiet Reininghaus zur Wendeschleife im Areal der ehemaligen
Hummelkaserne fithren. Bei abgeschlossener Entwicklung werden (ber 10.000 Bewohner das
Quartier nutzen. Die Streckenldnge betragt rund 1.800 Meter

Radwege Reininghaus

Um die in den Mobilitatsstrategien der Stadt und des Landes angestrebte Reduktion des Anteils des
PKW-Verkehrs zu realisieren ist insbesondere im neuen Stadtteil Reininghaus auf die Férderung der
aktiven Mobilitdtsformen zu setzten und entsprechende Angebote fiir FuBgédnger und Radfahrer zu
schaffen. Dies betrifft, neben der Schaffung von grofziigigen Bereichen, in denen privater PKW-
Verkehr verboten oder stark eingeschrankt wird, insbesondere die Neuerrichtung bzw. Adaptierung
der Geh- und Radwege entlang der LandesstraBen L333/Alte-Poststrale und
L301/Wetzelsdorferstrafle. Die Gesamtldnge der Geh- und Radwege entlang der LandesstraRen und
der StraRenbahntrasse betragt rund 4 Kilometer.

Straenbahnanbindung Smart City

Verlangerung der StraRenbahn von der Asperngasse Richtung Norden uiber die Waagner Biro StralRe
bis zur Peter Tunner Gasse in das Stadtentwicklungsgebiet Smart City Graz — Quartier Nord. Bei
abgeschlossener Entwicklung werden bis zu 3.000 Bewohner und rund 1.000 Beschéaftigte das
Quartier nutzen. Seitens der Stadt Graz ist zudem die Errichtung eines Schulcampus (Volks- und
Neue Mittelschule) fiir rund 600 Kinder vorgesehen. Stdlich des Projekigebietes ist die Errichtung
von ca. 1.000 Wohneinheiten geplant bzw. zum Teil auch schon in Bau. Die Streckenldnge betragt
rund 1.100 Meter.

Eine Verdichtung des Fahrplans fir die StraRenbahnlinien allgemein, sowohl im Frith- als auch Tagesverkehr,
ist derzeit nur eingeschrankt moglich. Neben der Thematik des ,,Nadelohrs Herrengasse” sind es auch die
infrastrukturellen Einschrankungen der eingleisigen Streckenabschnitte der StraRBenbahnlinien 1 im
Mariatrostertal und der Linie 5 im Bereich der Triester-StraBe / Puntigam welche derzeit Grenzen
auferlegen.

23.

2.4.

Innenstadtentflechtung

Zur Entlastung des ,Nadeléhrs Herrengasse” erfolgt die Errichtung einer Straenbahntrasse vom
Jakominiplatz (iber die RadetzkystraRe, Neutorgasse, Belgiergasse und die Vorbeckgasse zur
Annenstralle. Dies ermdglicht nicht nur zusatzlich eine Umleitung mehrerer Stralenbahnlinien bei
einer Sperre der Innenstadt (Herrengasse bzw. Sidtirolerplatz) sondern auch eine verbesserte
Anbindung des Joanneumsviertels und des Regionalbusbahnhofes am Andres Hofer Platzes an das
Straenbahnnetz.

2-gleisiger Ausbau Linie 5

Die Linie 5 wird derzeit im Frithverkehr mit einem 6 Minuten-Intervall betrieben. Aufgrund des
eingleisigen Streckenabschnittes ab dem Zentralfriedhof ist es derzeit nicht moglich dieses,
Fahrplanangebot auf der Gesamtstrecke anzubieten. Insbesondere das in Bau befindliche neue
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Stadtteilzentrum Puntigam mit geplanten rd. 900 Wohneinheiten und die kontinuierliche weitere
Zunahme der Fahrgastzahlen beim Nahverkehrsknoten Puntigam, bei dem die beiden S-Bahnlinien
S5 nach Spielfeld und S6 nach Wies mit den stadtischen Buslinien 62, 64, 65, 78 und 80 verkniipft
werden, machen einen zweigleisigen Ausbau der StraRenbahnlinie 5 zwischen Zentralfriedhof und
Brauhaus Puntigam notwendig.

2.6.  2-gleisiger Ausbau Linie 1

Eine &hnliche Situation zeigt sich bei der eingleisigen StraRenbahnstrecke der Linie 1 im
Mariatrostertal, welche eine Verdichtung des Fahrplanes nicht zuldsst. Ziel ist es, den derzeitigen
eingleisigen Streckenabschnitt vom Hilmteich bis Mariatrost soweit mit vertretbarem Aufwand
zweigleisig auszubauen, Dies umfasst den Abschnitt zwischen den Haltestellen Kroisbach und
Wagnesweg sowie den Haltestellenbereich Teichhof. Ebenso soll der Streckenabschnitt in der
HilmteichstraBe (LandesstraBe L 398) zwischen den Haltestellen Hilmteich und Mariagriin mit einem
2weiten Gleis versehen werden.

3. Férderbare Projektkosten, Projektkosten und Férderung

Als forderbare Projektkosten gelten samtliche mit der Realisierung des jeweiligen Projektes in
Zusammenhang stehenden Aufwendungen, das sind insbesondere

Planungskosten inkl. Grundeinlésen, Entschadigungen, Kosten fir Behérdenverfahren,
Erkundungsmalnahmen und Beweissicherung;

Errichtungskosten fir die StraBenbahn samt Streckenausriistung (Fahrleitung, Unterwerke, FGI-Anlagen,
etc.)und des dazugehdérenden StraRen- und Griinraums samt Haltestellen und deren Ausstattung sowie
Errichtungskosten der Geh- und Radwege;

Kosten fir baubegleitende Dienstleistungen wie Bauaufsicht, Projektsteuerung, Qualitdtsprifungen, etc.
einschlieRlich Aufwendungen fiir die erforderliche Offentlichkeitsarbeit.

Der geschdtzte Kostenaufwand fiir die Errichtung der gegenstdndlichen StraBenbahnneubau- und -
ausbaustrecken (netto, Preisbasis 2017) entspricht den férderbaren Projektkosten. Diese sowie der geplante
Umsetzungszeitraum der jeweiligen Projekte sind der nachstehenden Tabelle zu entnehmen.

Baukosten Zeitraum

{Projekt

[Mio, €] Verfahren Umsetzung
Reininghaus Strecke; Alte PoststraRe - Hummelkaserne 44,100 2017 - 2018 | 2019-2021
Smart City Strecke; Asperngasse - Waagner-Biro-Strafle 22,400 2017 -2019 | 2020-2021
Innenstadt-Entlastungsstrecke; Jakominiplatz - Neutorgasse - Annenstralle 27,000 2017 - 2020 | 2021-2023
2-gleisiger Ausbau Linie 5; Zentralfriedhof - Brauquartier Puntigam 15,300 2020 - 2021 | 2022-2023
2-gleisiger selektiver Ausbau Linie 1; Mariagrin - Mariatrost 2,300 2017-2019 | 2018-2019
2-gleisiger Ausbau Linie 1; Hilmteich - Hilmteichstrale - Mariagrin 6,300 2021 - 2022 2023
Gesamtsumme 117,400

Das Land leistet zur Durchfilhrung der gegenstdndlichen Projekte einen Beitrag in Form einer einmaligen
Férderung im Rahmen der Steiermirkischen Nahverkehrsférderung und der Férderung von Radwegen und
betrigt die Forderung des Landes Steiermark fiir die Errichtung der gegensténdlichen Straenbahnstrecken
1/3 der férderbaren Projektkosten und somit entsprechend der u.a. Tabelle und gerundet insgesamt 39,133
Mio. EUR.
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Baukosten Zeitraum

Projekt

[Mio. €] Verfahren Umsetzung
Reininghaus Strecke; Alte PoststraBe - Hummelkaserne 14,700 2017 - 2018 | 2019 - 2021
Smart City Strecke; Asperngasse - Waagner-Biro-Stralle 7,467 2017 - 2019 2020 - 2021
innenstadt-Entlastungsstrecke; Jakominiplatz - Neutorgasse - Annenstrafe 3,000 2017 -2020 | 2021-2023
2-gleisiger Ausbau Linie 5; Zentralfriedhof - Brauquartier Puntigam 5,100 2020-2021 | 2022-2023
2-gleisiger selektiver Ausbau Linie 1; Mariagrin - Mariatrost 0,767 2017 -2019 | 2018-2019
2-gleisiger Ausbau Linie 1; Hilmteich - HilmteichstraRe - Mariagriin 2,100 2021 - 2022 2023
Gesamtsumme 39,133

Forderungen des Bundes finden nur dann Beriicksichtigung, wenn diese 1/3 der férderbaren Projektkosten
ubersteigen. In diesem Falle reduziert sich der Prozentsatz der Landesforderung um die Halfte des iiber den
vorgenannten Anteil hinausgehenden Forderungsquote des Bundes (Beispiel: betrdgt die Bundesforderung
40% der forderbaren Projektkosten, so reduziert sich der Landesanteil auf 30%). Entsprechende Zusagen des
Bundes sind dem Land unverziiglich mitzuteilen und fithren zu einer Neuberechnung der Forderung.

Dariiber hinaus wird zur Errichtung der Radwege im Stadtentwicklungsgebiet Reininghaus sowie zur
Abdeckung der Vorfinanzierung der gegenstdndlichen MaRnahmen durch das Land Steiermark ein
zusatzlicher pauschaler Forderbetrag von insgesamt 4,700 Mio. EUR gewdhrt.

Die Forderung betragt sohin in Summe 43,833 Mio. € Und wird langfristig, beginnend mit 2018 {iber 15
Jahre in Jahresraten von 2.922.200,00 € aushezahit.

Wenn sich der Baubeginn oder die Fertigstellung eines oder mehrerer Einzelprojekte aus Griinden, die nicht
im Wirkungsbereich der Stadt liegen (z.B. Behérdenverfahren, Rechtsstreitigkeiten mit Anrainern, etc.) um
mehr als ein Jahr verzogert, wird die Forderrate aliquot abgepasst und ab Wegfall der Verzégerung wieder in
voller Hohe ausbezahlt. Ansonsten ist das Land berechtigt, die gesamte Jahresrate bis zum entsprechenden
Baubeginn auszusetzen. Verzogert sich der Baubeginn oder die Fertigstellung eines oder mehrerer
Einzelprojekte um mehr als fiinf Jahre, ist das Land berechtigt, den Forderungsvertrag aufzulosen.

4. Sonstige vertragliche Bestimmungen

Neben den standardmafligen Verpflichtungen, zu denen sich die Stadt Graz als Forderungsnehmerin

verpflichtet (Abstimmung der Planung, Abwicklung Behordenverfahren, Einrdumung von Kontrollrechten,

regelmaRige Berichterstattung, Terminabstimmung hinsichtlich Baustart, Uberbindung an Rechtsnachfolger,

Gewihrleistung des StraRenbahnbetriebes, Abstimmung mit betroffenen Leitungstragern, etc.), werden

noch folgende Punkte vereinbart:

o Der Aufwand fiir erforderliche Umbauten wvon LandesstraBen im Einflussbereich der
StraRenbahnprojekte und sowie der gemiR ,Rahmenplan Reininghaus” erforderliche Ausbau der
LandesstraBen im Stadtteil Reininghaus gilt mit der Gewédhrung der Foérderung als abgegolten, Dem Land
erwachsen fir den Umbau der LandesstralRen in diesen Bereichen keine weiteren Kosten.

e Die Stadt Graz verpflichtet sich die Mobilitatsstrategie des Rahmenplans Reininghaus weiter zu
verfolgen und insbesondere die die OV-Infrastruktur mit der Fortschreitung der Bebauung weiter
auszubauen. Fiir alle wesentlichen Anderungen dieser Strategie und Ausbauplanung (insbesondere der
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur im Zusammenhang mit der Stadtteilentwicklung) ist das
Einvernehmen mit dem Land herzustelien.
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e Die Stadt Graz verpflichtet sich alle MaBnahmen zu unternehmen, um im Zusammenhang mit dem
Projekt Innenstadt-Entlastungsstrecke am Andreas-Hofer-Platz einen intelligenten Mobilitdtsknoten mit
Schwerpunkt Regionalbusbahnhof zu errichten. In einem ersten Schritt wird gemeinsam ein
Betriebskonzept fiir die Regionalbuskorridore Weiz, Hartberg-Fiirstenfeld, St. Stefan und Gleisdorf
erarbeitet, sowie optional fiir alle derzeit am Griesplatz endenden Linien. Bis Ende 2019 kiart die Stadt
Graz die Verfiigbarkeit des erforderlichen Platzbedarfs. Sofern es sich dabei um éffentliches Gut
handelt, stelit sie diesen fiir den oben genannten Zweck unentgeltlich zur Verfiigung. Sofern es sich bei
Teilen des erforderlichen Platzbedarfs um Privatbesitz handelt, werden Stadt und Land gemeinsam
Verhandlungen mit dem Eigentiimer / der Eigentiimerin (iber den Erwerb oder die Beniitzungserlaubnis
aufnehmen. Im Anschluss erfolgt eine gemeinsame Planung, Realisierung und Finanzierung.

e Beim Regionalbusbahnhof am Grazer Hauptbahnhof unterstiitzt die Stadt Graz das Land in den
Verhandlungen mit der OBB-Infrastruktur AG bei der Umsetzung eines modernen Mobilitdtsknotens mit
ausreichendem Platz fiir Regionalbusse (nach derzeitigem Planungsstand acht Haltepositionen inkl.
Uberdachung sowie drei Wartepositionen fiir 15m-Busse) einschlieBlich einer damit einhergehenden
allfalligen Neufestlegung der Kfz-Stellpldtze und einer Umgestaltung der Griinflache. In diesem
Zusammenhang und im Zusammenhang mit der Errichtung von entsprechenden Ersatz-
Radabstellpldtzen im Bereich des Bahnhofszuganges aus der Waagner-Biro-Stralle (,Wasserturm®) kann
im Bereich der nicht Gberdachten Radabstellanlage vor dem Hotel Ibis eine Haltestelle fiir stidtische
Busse errichtet werden”).

5. Vorhabensliste / Biirgerbeteiligung:

e Vorhabenliste nein
e Birgerlnnenbeteiligung vorgesehen nein

6. Stadtrechnungshof

Soferne fiir die Realisierung der angefithrten Projekte nach der Geschaftsordnung fiir den
Stadtrechnungshof eine Projektkontrolle hinsichtlich Soll-Kosten-Berechnung und Folge-Kosten-Berechnung
durchzufiihren ist, werden die erforderlichen Unterlagen dem Stadtrechnungshof zeitgerecht libermittelt.

Der Ausschuss fiir Stadt- und Griinraumplanung

stellt daher gemaR Statut der Landeshauptstadt Graz § 45, Abs.2, Pkt. 18

den
Antrag,
der Gemeinderat wolle beschlieRen:

1. Der gegenstandliche Bericht wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

2. Dem einen integrierenden Bestandteil des gegenstdndlichen Berichtes bildenden
Ubereinkommen mit dem Land Steiermark wird die Zustimmung erteilt.
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Praambel

Auf Grundlage der Grazer Mobilitatsstrategie, der Ergebnisse und Beschlisse im regionalen

Verkehrskonzept Graz — Graz-Umgebung und des Gesamtverkehrsplans Osterreichs ist das

dringende Erfordernis eines abgestimmien, massiven Ausbaus des leistungsfahigsten,

schienen- und leitungsgebundenen innerstddtischen OV-Systems — namlich der

Straenbahn — in Graz gegeben. Dies deshalb, um

e die stark steigenden Mobilitdtsanforderungen durch den bereits erfoigten und zukinftig
prognostizierten Bevolkerungszuwachs in der Stadt Graz zu bewaltigen,

e Kilimaschutzziele (COP 21, EU-2030-Klima- und Energierahmen) und nationale
Immissionsschutzgesetz-Luft-Ziele einhalten zu kénnen und

e eine effektive intermodale Verteilung des OV vom hochrangigen Schienennetz in das
StraBenbahnnetz sicherzustellen.

Nachdem die Umsetzung dieser fiir die lokale, regionale und nationale Ebene wichtigen Ziele
auch ein wichtiger Beitrag zur Erreichung einer zukunftsfahigen Stadtregion darstellt und zu
100% den Zielen der Europdischen Kommission entspricht, wird fir den Ausbau der
StraBenbahninfrastruktur in Graz ein 1/3-Kofinanzierungsschliissel zwischen Bund, Land
Steiermark und Stadt Graz angestrebt.

Zudem wird entsprechend den oben angefithrten Strategien auch die Entwicklung eines
zukunftsfahigen Stadtteils im Bereich der Reininghausgriinde beflurwortet, die insbesondere
auf eine nachhaltige Mobilitat abzieit. In der Mobilitatsstrategie fur diesen Stadtteil wird die
Stralenbahn die Hauptlast der stadtischen Mobilitdt Gbernehmen. Dariiber hinaus besteht
das gemeinsame Interesse zwischen Férderungsnehmerin und Land, dass der Rad- und
FuBgangerverkehr gestarkt werden soll.
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Forderungsgewédhrung

1. Der Forderungsnehmerin wird vom Land zum Zwecke der Planung und Realisierung der
unter Punkt 1.2 angefiihrten Projekte eine Forderung von 1/3 der forderbaren
Projektkosten der gegenstandlichen StraBenbahnneubau- und -ausbaustrecken sowie ein
Pauschalbetrag fir den Aus- und Neubau der Geh- und Radwege im Stadtteil
Reininghaus inkiusive Finanzierungskosten laut Punkt 1.4 in der Hohe von maximal

€ 43.833.000,00 EUR
{in Worten: dreiundvierzigmillionenachthundertdreiunddreiBigtausend Euro)

gewahrt.

Die Auszahlung der Forderungsmittel erfolgt nach Unterfertigung dieser
Foérderungsvereinbarung durch das Land und die Foérderungsnehmerin Giber 15 Jahre,
wobei aufgrund der Ilangfristigen Foérderung und der Vorfinanzierung durch die
Férderungsnehmerin zu den einzelnen Projektkosten ein entsprechender, pauschal
abgegoitener Finanzierungsanteil gewahrt wird. Die Darstellung der férderbaren Gesamt-
projektkosten, der Finanzierung sowie die Berechnung der Jahresbetrdge und konkreten
Auszahlungsmodalitdten ergeben sich aus den Regelungen geméaR der Punkte 1.3 bis |.5.

Die Forderung wird ausschlieBlich zur anteiligen Finanzierung der nachstehend
dargestellten Projekte gewahrt, die jedoch als integriertes Gesamipaket anzusehen sind.
Die Realisierung dieser Projekte liegt im offentlichen Interesse, ist vom Land
volkswirtschaftlich erwiinscht und bildet den ausschlielichen Forderungsgegenstand.

2. Darstellung der Projekie

Die Verkehrspolitische Leitlinie 2020 (Gemeinderatsbeschluss Herbst 2010) ist Teil der
aktuellen Mobilitdtsstrategie der Stadt Graz. Sie definiert die Grundsidtze der
Verkehrspolitik fir die ndchsten Jahre und bildet damit den politischen Rahmen fir die
Mobilitatsstrategie. Das in den 90er Jahren in Graz bekannt gewordenen Szenario ,Sanfte
Mobilitat" findet darin seine Fortsetzung.

Die Stadt Graz verfolgt im Rahmen der Verkehrspolitischen Leitiinie 2020 mit den
instrumenten der Stadtentwicklungs- und Bebauungsplanung das Ziel, kinftige
Nutzungen nur unter Beriicksichtigung attraktiver Anbindungen neuer Nutzungsbereiche
an Versorgungseinrichtungen bzw. die ErschlieBbarkeit mit dem FuR- Radwege- und
OPNV-Netz fest zu legen und damit auch die fir Nutzerlnnen notwendige, attraktive
Nahmobilitat zu unterstiitzen. Ein Bekenntnis setzt Graz dabei als Straenbahnstadt und
ist seitens der Stadt Graz geplant, in den kommenden 5 Jahren (2018 bis 2022) die
nachstehenden Projekte zu realisieren:

Der Ausbau von StraBenbahnlinien ist wesentlicher Bestandieil der Grazer
Verkehrspolitik. Die Stadtbezirke und ihre Zentren sollen ohne mehrfaches Umsteigen
oder lange FuBwege mit StraBenbahn oder Bus erreichbar sein. Um dies sicherzustellen,
sollen die beiden wichtigsten Stadtteilentwicklungsgebiete Reininghaus und Smart City
Nord an das StraRenbahnnetz angebunden werden.
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2.1. Stadtentwickiung Reininghaus
2.1.1. StraBenbahnanbindung Reininghaus

Die StraBenbahn soll abzweigend vom Bestand in der Eggenberger Stralle
Uber die Alte PoststraBe unter Nuizung der bestehenden GKB-
Bahnunterfihrung Richtung Siden durch das Stadtteilentwicklungsgebiet
Reininghaus zur Wendeschleife im Areal der ehemaligen Hummelkaserne
fihren. Bei abgeschlossener Entwicklung werden tiber 10.000 Bewohner das
Quartier nutzen. Die Streckenldnge betragt rund 1.800 Meter.

2.1.2. Radwege Reininghaus

Um die in den Mobilitdtsstrategien der Stadt und des Landes angestrebte
Reduktion des Anteils des PKW-Verkehrs zu realisieren ist insbesondere im
neuen Stadtteil Reininghaus auf die Forderung der aktiven Mobilitatsformen
zu setzen und sind entsprechende Angebote fiir FuBganger und Radfahrer zu
schaffen. Dies betrifft, neben der Schaffung von groRziigigen Bereichen, in
denen privater PKW-Verkehr verboten oder stark eingeschrénkt wird,
insbesondere die Neuerrichtung bzw. Adaptierung der Geh- und Radwege
entlang der LandesstraBen L333/Alte-PoststralRe und
L301/WetzelsdorferstraBe. Die Gesamtldnge der Geh- und Radwege entlang
der Landesstrallen und der StraRenbahntrasse betragt rund 4 Kilometer.

2.2, StraRenbahnanbindung Smart City

Verlangerung der StraBenbahn von der Asperngasse Richtung Norden tber die
Waagner Biro Strae bis zur Peter Tunner Gasse in das Stadtentwicklungsgebiet
Smart City Graz — Quartier Nord. Bei abgeschlossener Entwicklung werden bis zu
3.000 Bewohner und rund 1.000 Beschaftigte das Quartier nutzen. Seitens der
Stadt Graz ist zudem die Errichtung eines Schulcampus (Volks- und Neue
Mittelschule) fir rund 600 Kinder vorgesehen. Sudlich des Projektgebietes ist die
Errichtung von ca. 1.000 Wohneinheiten geplant bzw. zum Teil auch schon in Bau.
Die Streckenlange betragt rund 1.100 Meter.

Eine Verdichtung des Fahrplans fiir die StraBenbahnlinien aligemein, sowohl im Frith- als
auch Tagesverkehr, ist derzeit nur eingeschrankt moglich. Neben der Thematik des
.Nadeléhrs Herrengasse® sind es auch die infrastrukturellen Einschrénkungen der
eingleisigen Streckenabschnitte der Straenbahnlinien 1 im Mariatrostertal und der Linie 5

im Bereich der Triester-Strale / Puntigam welche derzeit Grenzen auferlegen.

2.3. Innenstadtentflechtung

Zur Entlastung des ,Nadeidhrs Herrengasse” erfolgt die Errichtung einer
Strallenbahntrasse vom Jakominiplaiz Uber die Radetzkystrale, Neutorgasse,
Belgiergasse und die Vorbeckgasse zur Annenstralle. Dies ermdglicht nicht nur
zusatzlich eine Umleitung mehrerer StraRBenbahniinien bei einer Sperre der
Innenstadt (Herrengasse bzw. Sudtirolerplatz) sondern auch eine verbesserte
Anbindung des Joanneumsviertels und des Regionalbusbahnhofes am Andreas-
Hofer-Platz an das StrafRenbahnnetz.

2.4, 2-gleisiger Ausbau Linie 5

Die Linie 5 wird derzeit im Frithverkehr mit einem 6 Minuten-intervall betrieben.
Aufgrund des eingleisigen Streckenabschnittes ab dem Zentralfriedhof ist es
derzeit nicht méglich dieses Fahrplanangebot auf der Gesamtstrecke anzubieten.
Insbesondere das in Bau befindliche neue Stadtteilzentrum Puntigam mit
geplanten rd. 900 Wohneinheiten und die kontinuierliche weitere Zunahme der
Fahrgastzahlen beim Nahverkehrsknoten Puntigam, bei dem die beiden
S-Bahnlinien S5 nach Spielfeld und S6 nach Wies mit den stadtischen Buslinien
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62, 64, 65, 78 und 80 verkniipft werden, machen einen zweigleisigen Ausbau der
Straflenbahnlinie 5 zwischen Zentralfriedhof und Brauhaus Puntigam notwendig.

2.5. 2-gleisiger Ausbau Linie 1

Eine ahnliche Situation zeigt sich bei der eingleisigen Strafenbahnstrecke der
Linie 1 im Mariatrostertal, welche eine Verdichtung des Fahrplanes nicht zuldsst.
Ziel ist es, den derzeitigen eingleisigen Streckenabschnitt vom Hilmteich bis
Mariatrost soweit mit vertretbarem Aufwand zweigleisig auszubauen. Dies umfasst
den Abschnitt zwischen den Haltestellen Kroisbach und Wagnesweg sowie den
Haltestellenbereich Teichhof. Ebenso soll der Streckenabschnitt in der
HilmteichstraRe (LandesstraRe L 398) zwischen den Haltestellen Hilmteich und
Mariagriin mit einem zweiten Gleis versehen werden.

Die detaillierten Projekiinhalte werden durch die jeweiligen eisenbahnrechtlichen bzw.
straRenrechtlichen Bauentwirfe und Bescheide definiert.

3. Férderbare Projektkosten

Als forderbare Projektkosten gelten samtliche mit der Realisierung des jeweiligen
Projektes in Zusammenhang stehenden Aufwendungen, das sind insbesondere

a. Planungskosten inkl. Grundeinlésen, Entschadigungen, Kosten far
Behdrdenverfahren, Erkundungsmafinahmen und Beweissicherung

b. Errichtungskosten fur die Stralenbahn und des dazugehérenden Stralen- und
Grunraums samt Haltestellen und deren Ausstattung sowie Errichtungskosten
begleitender Geh- und Radwege und Geh- und Radwege im Stadtteil Reininghaus

c. Kosten der fir den StraBenbahnbetriecb erforderlichen Streckenausristung
(Fahrleitung, Unterwerke, FGI-Anlagen, etc.)

d. Kosten fiir baubegleitende Dienstleistungen wie Bauaufsicht, Projektsteuerung,
Qualitatsprifungen, etc. einschlieBlich Aufwendungen flir die erforderliche
Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation nach aulen

Grundlage fur den Kostenaufwand der gegenstandlichen Projekte sind einvernehmlich
akzeptierte Kostenschatzungen von befugten Planungsbiiros.

4. Projektkosten und Férderung
4.1. StraBenbahnprojekte

Der geschatzte Kostenaufwand fir die Errichtung der gegenstédndlichen
StraRenbahnneubau- und -ausbaustrecken (netto, Preisbasis 2017) entspricht den
forderbaren Projektkosten. Diese sowie der geplante Umsetzungszeitraum der
jeweiligen Projekie sind der nachstehenden Tabelle zu entnehmen. Allenfalls
anfallende Umsatzsteuern konnen den forderbaren Projektkosten nicht
zugerechnet werden.

i
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Baukosten Zeitraum

[Mio. EUR] Verfahren Umsetzung
Reininghaus Strecke; Alte PoststraBe - Hummelkaserne 44,100 2017 - 2018 2019 - 2021
Smart City Strecke; Asperngasse - Waagner-Biro-Stralie 22,400 2017 - 2019 2020- 2021

Innenstadt-Entlastungsstrecke; Jakominiplatz - Neutorgasse - Annenstralle 27,000 2017 - 2020 2021 - 2023

2-gleisiger Aushau Linie 5; Zentralfriedhof - Brauquartier Puntigam 15,300 2020-2021 2022 - 2023
2-gleisiger selektiver Ausbau Linie 1; Mariagrin - Mariatrost 2,300 2017 -2019 | 2018- ;1;!_-
2-gleisiger Ausbau Linie 1; Hilmteich - HilmteichstraBe - Mariagrion 6,300 2021 -2022 2023 '
Gesamtsumme 117,400

Das Land leistet zur Durchfiihrung der gegensténdlichen Projekte einen Beitrag in
Form einer einmaligen Foérderung im Rahmen der Steierméarkischen
Nahverkehrsférderung und der Férderung von Radwegen.

Unter Beriicksichtigung der Forderungssétze aus der generellen Richilinie fur die
Férderung von steirischen Nah- und Regionalverkehrsprojekten betragt die
Foérderung des Landes Steiermark fur die Errichtung der gegenstandlichen
StraBenbahnstrecken 1/3 der forderbaren Projektkosten und somit entsprechend
der u.a. Tabelle und gerundet insgesamt 38,133 Mio. EUR.

Férderung Zeitraum

o _IMio. €) | Verfahren | Umsetzung |
Reininghaus Strecke; Alte PoststraBe - Hummelkaserne 14,700 2017 -2018 | 2015-2021
Smart City Strecke; Asperngasse - Waagner-Biro-StraBle 7467 2017 -2019 | 2020-2021

Innenstadt-Entlastungsstrecke; Jakominiplatz - Neutorgasse - AnnenstraRe 9,000 2017 -2020 | 2021-2023

2-gleisiger Ausbau Linie 5; Zentralfriedhol - Bravguartier Puntigam 5,100 2020-2021 | 2022-2023
2-gleisiger selektiver Ausbau Linie 1; Mariagrin - Mariatrost 0,767 2017 -2019 | 2018-201%
2-gleisiger Ausbau Linie 1; Hilmteich - HilmteichstraBe - Mariagriin 2,100 2021 - 2022 2023
Gesamtsumme 39,133

Forderungen des Bundes finden nur dann Berlicksichtigung, wenn diese 1/3 der
forderbaren Projektkosten Ubersteigen. In diesem Falle reduziert sich der
Prozentsatz der Landesférderung um die Halfte des iiber den vorgenannten Anteil
hinausgehenden Foérderungsguote des Bundes (Beispiel: betragt die
Bundesférderung 40% der forderbaren Projekikosten, so reduziert sich der
Landesanteil auf 30%). Entsprechende Zusagen des Bundes sind dem Land
unverziiglich mitzuteilen und fihren zu einer Neuberechnung der Férderung.

Sonstige Férderung

Zur Errichtung der Radwege im Stadtentwicklungsgebiet Reininghaus sowie zur
Abdeckung der Vorfinanzierung der gegenstédndlichen MaRnahmen durch die
Férderungsnehmerin wird ein zuséatzlicher pauschaler Forderbetrag wvon
insgesamt 4,700 Mio. EUR gewahrt. Der Ausbau des Radwegenetzes erfolgt
parallel zur stddtebaulichen Entwicklung und beginnt mit dem Bau der
Stralenbahnstrecke Reininghaus.

Daraus ergibt sich ein Gesamtforderungsbetrag von 43.833.000,00 EUR

Das Land
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Forderraten und Auszahlungsmodalitaten /
Die Forderung wird langfristig, beginnend im Jahr 2018 uber 15 Jahre bis einschlieflich
2032 in gleichbleibenden Jahresraten in der Hohe von jeweils 2.922.200,00 EUR
ausbezahlt und per 30.6. auf Anforderung und nach mindestens sechs Wochen fallig.

Mit der Anforderung der jeweiligen Jahresrate ist ein nachvoliziehbarer Status- bzw.
Fortschrittbericht vorzulegen, der insbesondere zu den einzelnen gegenstindlichen
Projekien die jeweils akiuellen Meilensteine und Termine sowie fir den Stadtteil
Reininghaus die aktuelle Anzahl der verbauten Flache (Bruttogeschofflache) enthalt.

Wenn der Baubeginn oder die Fertigstellung eines oder mehrerer Einzelprojekte nicht
spatestens im Folgejahr des in den Tabellen unter Punkt 1.4 angefiihrten Beginn des
Umsetzungszeitraumes erfolgt oder der Fortschritisbericht It. Abs. 2 nicht vorgelegt wird,
ist das Land berechtigt, die gesamte Jahresrate bis zum entsprechenden Baubeginn
bzw. bis zum Vorliegen des entsprechenden Berichtes auszusetzen. Die Anzahl der
insgesamt zu leistenden Jahresraten bleiben in diesem Fall gleich, die Leistung der
Raten verschiebt sich jedoch entsprechend der bzw. den Verzégerungen.

Verzégert sich der Baubeginn oder die Fertigstellung eines oder mehrerer Einzelprojekte
um mehr als finf Jahre, ist das Land berechtigt, den Forderungsvertrag aufzulésen.

Liegt eine derartige Verzégerung fir ein oder mehrere Einzelprojekte nicht im Wirkungs-
oder Einflussbereich der Forderungsnehmerin (z.B. durch behérdliche Verfahren,
Rechtsstreitigkeiten mit Anrainern, etc.) ist die Forderrate aliquot zu den in den unter
Punkt 4.1 angefiihrten Baukosten anzupassen und weiterhin auszuzahien. Sobald der
Grund dieser Verzogerung weggefallen ist, ist die Foérderrate wieder in voller Hohe fallig.
Erweist sich ein oder mehrere Einzelprojekte aufgrund o.a Griinde als nicht umsetzbar,
ist die Hohe der Forderung und allenfalls die Hoéhe und Anzahl der Jahresraten neu
festzulegen.

Nach Fertigstellung samtlicher gegenstédndlichen Projekte bleibt dem Land eine
vorzeitige Tilgung der verbleibenden Férderung vorbehalten.

. MafRnahmen auf Teilflichen von Landessiraen

Sofern fir die Durchfuhrung von MaRnahmen Teilflichen von LandesstraRen betroffen
sind, raumt das Land fir die Ermrichtung und den Befrieb der Stralenbahn sowie den
Umbau der Landesstraen im Staditeil Reininghaus der Fdrderungsnehmerin die
Nutzung dieser Teilflachen der Landesstralen ein und gestattet auf diesen Teilflachen
die Durchfuhrung von MaRBnahmen im Zuge der baulichen Abwicklung des jeweiligen
Projektes inkl. aller erforderlichen Arbeiten (z.B. Leitungsverlegungen) durch die
Forderungsnehmerin.

Der Aufwand fir erforderliche Umbauten von LandesstraBen im Einflussbereich der
StraBenbahnprojekie und der gemaR ,Rahmenplan Reininghaus” erforderliche Ausbau
der Landesstral’en im Stadtteil Reininghaus gilt mit der Gewahrung der Forderung als
abgegolten. Dem Land erwachsen fir den Umbau der Landessiralen in diesen
Bereichen keine weiteren Kosten. Fur die Mafnahmen an den Landesstralen ist
jedenfalls das Einvernehmen mit der LandesstraBenverwaltung herzustellen sowie fiir
allenfalls erforderliche stralenrechtliche Verfahren konsensfahige Projekte zu erstellen
bzw. bereit zu stellen.
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7. Verpflichtungen der Forderungsnehmerin WS aGEIIbS

Die Foérderungsnehmerin verpflichtet sich im Zuge der Umsetzung des Projektes:

a.

zur nachweisbar projekigemédRen und rechtskonformen Herstellung
entsprechend der jeweiligen Projektbeschreibung gemaB Punktl.2 die
Abwicklung der erforderlichen Behordenverfahren, Einholung aller erforderliche
Bewilligungen, Bauausschreibung, Bauaufsicht und Rechnungspriifung;

fur alle wesentlichen funktionalen Projektanderungen, die dem Fdérderziel
widersprechen (z.B. Nutzungsanderungen), das Einvernehmen mit dem Land
herzustellen;

die Vorgaben des Landes (Belastungen, Querschnitte, Fahrbahnaufbau usw.) zu
bericksichtigen, entsprechende Projektarbeitsgruppen einzurichten und das
Land (Abteilung 16) in diese miteinzubeziehen;

dem Land bzw. vom Land Beauftragten zur Uberpriifung der vorgenannten
Verpflichtungen ein jederzeitiges Betretungsrecht der Baustelle einzurdaumen;

dem Land bzw. vom Land Beauftragten jederzeit in die auf das jeweilige Projekt
Bezug habenden Aufzeichnungen und sonstigen Dokumentationen Einsicht zu
gewahren;

samtliche gemadR den vorliegenden Bescheiden und Bewilligungen dem Land
tiberbundene Auflagen vollinhaltlich zu Gbernehmen und zu erfillen, dem Land
darauf erwachsende Kosten zu ersetzen und diesbeziiglich das Land schad-
und klaglos zu halten;

alle notwendigen Kosten im erforderlichen AusmaR zu tragen bzw. zu ersetzen,
die dem Land infolge Erhaltung, Herstellung, Bestand, Anderung, Reparatur
oder Beseitigung der Nutzungseinrdumung durch die Férderungsnehmerin direkt
oder durch Anspriiche Dritter auf StraRengrund entstehen.

Diese Verpflichtung erstreckt sich sowohl auf die besonderen, aus Anlass der
Stralengrundbenitzung erforderlichen baulichen MaRnahmen, als auch auf
einen allfdlligen Mehraufwand flr die weitere StralRenerhaltung und fir die vom
Land ebenfalls als notwendig erachtete Aufsicht bei allen Arbeiten auf
Stralengrund,

die Aufwendungen des Landes zu tragen bzw. zu ersetzen, die zur Herstellung
und Erhaltung jener Manahmen, die zur Sicherung des Stralengrundes oder
dessen Bauwerken erforderlich sind und durch Erhaltung, Herstellung, Bestand,
Anderung, Reparatur oder Beseitigung der Nutzungseinrdumung entstehen; bei
Schaden am Stra3engrund unverziglich das Land zu verstandigen und dessen
Zustimmung zur Reparatur einzuholen, sofern kein gesondertes Verwaltungs-
oder Erhaltungsiibereinkommen besteht;

eventuellen Rechtsnachfolgern alle Verpflichtungen aus diesem Vertrag
unaufgefordert rechtswirksam zu uberbinden und den Rechtsnachfolger dem
Land schriftlich bekannt zu geben;

die auf Landesstralengrund verlegten Gleiskérper und den dazugehdérigen
Oberbau der StralRenbahn baulich und betrieblich zu erhalten und samtliche
dariber hinausgehenden Instandhaltungen (Sanierungen, Adaptierungen
Erneuerungen) zur Génze zu tragen bzw. an die Holding Graz, Kommunale
Dienstleistungen GmbH zu Gbertragen;

der Betrieb der StraRenbahnlinien auf den  gegenstandlichen
Strallenbahnstrecken ist in jenem Ausmaf zu gewdhrleisten, das den regionalen
und stadtischen Mobilitatszielen entspricht.
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VertragsgeméafRe Nutzung

Wesentliche Anderungen in der verkehrlichen Nutzung der jeweiligen Projekte bediirfen
der ausdriicklichen Zustimmung des Landes.

Leitungstrager

Die Férderungsnehmerin tibernimmt die Gesamtabwicklung der Sondernutzungsverhait-
nisse hinsichtlich aller im Bereich des jeweiligen Projektes vorhandenen Leitungen mit
den jeweiligen Leitungstragern und wird die entsprechenden Vertrdge im Sinne der
bestehenden  Erhaltungsibereinkommen  zwischen dem Land und der
Férderungsnehmerin abschlieBen und diese Vertrdge nach Abschluss dem Land in Kopie
tibermittein.

10. Erhaltung der Landesstral3en

Die Erhaltung der adaptierten bzw. umgebauten Landesstrale erfoigt entsprechend den
gultigen Vereinbarungen zwischen Stadt Graz und Land Steiermark.

Baubeginn und Fertigstellung der Projekte

Als Baubeginn eines Projekis gilt jenes Datum, an dem die jeweilige Baustelle durch die
beauftragte Baufirma eingerichtet ist und ein feierlicher Baustart erfolgt. Der Termin des
feierlichen Baustarts ist mit dem Land zu koordinieren.

Als Fertigsteliung eines StraBenbahnprojekts gilt jenes Datum, an dem die
vertragsinhaltlichen Projekte volistdndig betriebsbereit und nutzbar sind. Die
Fertigstellung ist dem Land entsprechend nachzuweisen.

Als Fertigstellung der Radwege im Stadtteil Reininghaus gilt jenes Datum, an dem die
Radwege entlang der StraRenbahnlinie Reininghausstrecke und entlang der Landes-
straBen L333/Alte-Postsiralle (zwischen km 3,8 und km 4,9) und L301/Wetzelsdorfer-
stralle (zwischen km 0,8 und km 1,5) vollsténdig betriebsbereit und nutzbar sind.

12. Sonstige gemeinsame Vereinbarungen

12.1. Rahmenplan Reininghaus

Die Mobilitdtsstrategie des Rahmenplans flir das Stadtentwicklungsgebiet
Reininghaus laut dessen Schlussbericht vom Feber 2010 war fur das Land
Grundlage zur Zustimmung der giltigen Flachenwidmung und der darauf
aufbauenden Bebauungsplédne im Stadtteil Reininghaus. Die Stadt Graz verpflichtet
sich diese Mobilitatsstrategie weiter zu verfolgen und insbesondere die die OV-
infrastruktur mit der Fortschreitung der Bebauung weiter auszubauen. Fir alle
wesentlichen Anderungen dieser Strategie und Ausbauplanung (insbesondere der
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur im Zusammenhang mit der Stadtteilentwicklung)
ist das Einvernehmen mit dem Land herzustelien

12.2. Mobilitatsknoten und Regionalbusbahnhdéfe
1221 Andreas-Hofer-Plalz

Die Stadt Graz verpflichtet sich alle Malnahmen zu unternehmen, um im
Zusammenhang mit dem Projekt Innenstadt-Entlastungsstrecke am Andreas-Hofer-
Platz einen intelligenten Mobilitdtsknoten mit Schwerpunkt Regionalbusbahnhof zu
errichten.
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In einem ersten Schritt wird gemeinsam ein Betriebskonzept fir die
Regionalbuskorridore Weiz, Hartberg-Furstenfeld, St. Stefan und Gleisdorf
erarbeitet sowie der erforderliche Platzbedarf ermittelt. Optional sollen auch die
Korridore Stainz und Voitsberg (alle derzeit am Griesplatz endenden Linien) mit
betrachtet werden.

Bis Ende 2019 kiart die Stadt Graz die Verfugbarkeit des erforderlichen
Platzbedarfs. Sofern es sich dabei um &ffentliches Gut handelt, stellt sie diesen fir
den oben genannten Zweck unentgeltiich zur Verfugung. Sofern es sich bei Teilen
des erforderlichen Platzbedarfs um Privatbesitz handelt, werden Stadt und Land
gemeinsam Verhandlungen mit dem Eigentimer / der Eigentumerin (ber den
Erwerb oder die Benitzungseriaubnis aufnehmen. Im Anschluss erfolgt eine
gemeinsame Planung, Realisierung und Finanzierung.

12.2.2. Hauptbahnhof

Der Hauptbahnhof Graz erfilit bereits jetzt nahezu alle Funktionen eines modernen
Mobilitatsknotens. Lediglich der Regionalbusbahnhof am Hauptbahnhof blieb bisher
unangetastet und entspricht in keiner Weise einem zeitgemé&fRen Erscheinungsbild
und kann auch die an ihn gesteliten Anforderungen nicht erfallen.

Die Stadt Graz unterstitzt in diesem Zusammenhang in den Verhandiungen mit der
OBB-Infrastruktur AG die Umsetzung der Planung mit ausreichendem Platz fur
Regionalbusse (nach derzeitigem Planungsstand acht Haltepositionen inkl.
Uberdachung sowie drei Wartepositionen fir 15m- Busse) im Bereich der
bestehenden Regionalbussteige bzw. parallel zum Aufnahmegebdude und drei
Bus-Wartepositionen im Bereich des ehemaligen Postgebédudes einschlieRlich einer
damit einhergehenden allfalligen Neufestlegung der Kiz-Stellpldtze und einer
Umgestaltung der Griinfldche. In diesem Zusammenhang und im Zusammenhang
mit der Errichtung von entsprechenden Ersatz-Radabstellpldtzen im Bereich des
Bahnhofszuganges aus der Waagner-Biro-Stralle (,Wasserturm“) kann im Bereich
der nicht Uberdachten Radabstellanlage vor dem Hotel Ibis eine Haltestelle fir
stadtische Busse errichtet werden.

13. Inkrafttreten und Auflosung des Vertrages

Dieser Vertrag tritt mit jenem Tag in Kraft, an dem samitliche erforderlichen Unterschriften
am Vertrag geleistet und samtliche erforderlichen Gremialbeschiiisse der Vertragspartner
gefasst sind und wird auf unbestimmte Zeit abgeschlossen.

Das Land kann bei fortgesetzter Verletzung dieser Foérderungsvereinbarung trotz
vorangehender Aufforderung zu einem vertragskonformen Verhalten die Auflésung des
Vertrages begehren.

Im Falle einer Aufldsung des Vertrages durch die Férderungsnehmerin innerhalb eines
Zeitraums von 50 Jahren nach Fertigstellung aller Projekte hat die Férderungsnehmerin
dem Land die geleistete Férderung riickzuerstatten, dies unter Beriicksichtigung eines
Abschiages von 2% fir jedes angefangene Bestandskalenderjahr bis zur
Vertragsauflésung.

Im Falle einer Vertragsaufldsung nach Punkt 1.5, Abs.4 bzw. vor Fertigstellung aller
Projekte laut Punkt |.11 ist die gesamte bereits geleistete Forderung zuriick zu erstatten.

Die Ruckerstattung der Foérderung bzw. Teilen davon hat innerhalb einer Frist von drei
Monaten ab der Auflésung dieses Vertrages zu erfolgen. Im Falle einer einvernehmlichen
Auflosung des Vertrages, verzichtet das Land auf die Rickerstattung der Forderung bzw.
Teilen davon.
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Bedingungen und Nebenverpﬂichtunggg. achriftiufiie=ts =y

Die Férderungsnehmerin verpflichtet sich durch die Unterfertigung dieses Vertrages:

a.

dem Land die Durchfihrung der Projekte gemaR Punkt |.2. bis zu den in Punkt 1.4.
genannten Fertigstellungsterminen durch Vorlage von geeigneten Nachweisen zu
belegen und diese Nachweise fiir die Dauer von 7 Kalenderjahren ab dem Zeitpunkt
der Durchfihrung der geférderten MalRnahme gesichert aufzubewahren;

den Organen des Landes, des Landesrechnungshofes Steiermark oder vom Land
Steiermark Beauftragten oder Erméchtigien zum Zwecke der Uberpriifung der
Einhaltung der Vertragsbestimmungen alle erforderlichen Auskiinfte zu erteilen und
zu den iblichen Geschaftsstunden Zutritt zu den Geschéfts-, Lager- und sonstigen
Betriebsraumen zu gewahren sowie Einsicht in samfliche Bicher und
Geschéftsunteriagen (insbesondere die Nachweise und Originalbelege) der
Forderungsnehmerin/des Forderungsnehmers bzw. von iiberwiegend im Einfluss der
Férderungsnehmerin/des Forderungsnehmers stehender Unternehmen zu gestatten,
wo immer sich diese befinden;

unwiderruflich ihr Einverstandnis zur Uberpriifung der dem jeweiligen Projekt
zurechenbaren Konten durch Organe des Landes zu geben, jedoch nur betreffend
Geldbewegungen wahrend der Dauer der Laufzeit der Férderung;

eventuellen Rechtsnachfolgerinnen/Rechtsnachfolgern alle Verpflichtungen aus
diesem Vertrag rechtswirksam zu tiberbinden und dies bis spétestens 14 Tage nach
rechtswirksamer Ubertragung dem Forderungsgeber schriftlich unter Bekanntgabe
aller relevanten Daten mitzuteilen und dem Land alle Anderungen der im
Forderungsantrag dargesteliten Umstdnde und Daten sowie alle Ereignisse
unverziglich anzuzeigen, welche die Realisierung des Forderungsgegenstandes
wahrend der Laufzeit der Férderung verzégern oder unmdglich machen;

alle Kosten und Auslagen zu tragen oder zu ersetzen, die aus der Sicherstellung von
Anspriichen des Landes im Zusammenhang mit dem Fdérderungsvertrag entstehen
sowie solche Kosten und Auslagen zu tragen oder zu ersetzen, die mit der gericht-
lichen Durchsetzung etwaiger Anspriiche des Landes gegen Dritte bzw. gegen das
Land durch Dritte verbunden sind, die im Zusammenhang mit dem gegenstandlichen
Rechtsverhaltnis stehen, sofern der diesbeziigliche Rechtsstreit durch Handlungen
oder Unterlassungen seitens der Férderungsnehmerin verursacht wurde sowie in
einem solchen Rechtsstreit dem Land zur Seite zu stehen, wobei das Land ver-
pflichtet ist, die Férderungsnehmerin rechizeitig voll zu informieren und prozessuale
Handlungen, gerichtliche und auBergerichtliche Vergleiche sowie teilweise und
ganzliche Anerkenntnisse in Bezug auf den streitgegenstandlichen Anspruch nur im
Einvernehmen mit der Férderungsnehmerin/dem Foérderungsnehmer zu tatigen.

2. Dem Land steht das Recht zu, bereits laut Punkt | ausbezahlte und dem Land nicht
rickerstattete Beirdge zurickzufordern, wenn

a.

die Forderungsnehmerin eine ihrer auf Grund dieses Verirages ibernommenen
Verpflichtungen nach gehériger Abmahnung innerhalb einer Frist von drei Monaten
nicht einhéit, oder

die Gewahrung dieser Forderung vorsétzlich oder grob fahrldssig durch unwahre
Angaben oder Verschweigen maRgeblicher Tatsachen herbeigefiihrt wurde bzw.
sonst seitens der Forderungsnehmerin gegeniiber dem Land vorséatzlich oder
fahriassig unwahre Angaben gemacht wurden.
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3. Die Forderungsnehmerin ist verpflichtet, Rickerstattungen laut Punkt 1.13 bzw. 1.2
unverziglich, spatestens jedoch 3 Monaten nach Einmahnung durch das Land auf das
Konto des Landes Steiermark, Landes-Hypothekenbank Steiermark, IBAN:
AT375600020141005201, BIC: HYSTAT2G, unter Angabe der im Kopf genannten GZ
zur Uberweisung zu bringen. Die riickgeforderten Betrage erhohen sich in Fallen der

| Ruckforderung laut Punkt 11.2. um Zinsen in Héhe von 3 % p.a. iber dem jeweils

‘ geltenden Basiszinssatz der ONB ab dem Tag der erstmaligen Auszahlung von

Forderungsmitteln gemaR Punkt 1.5,

—_

. 4. Erillungsort ist Graz, samtliche Veriragsparteien vereinbaren, dass auf das
l gegenstandliche Rechtsgeschaft dsterreichisches Recht anzuwenden ist und bestimmen
] fur alle aus diesem Vertrag etwa entstehenden Rechisstreitigkeiten gemall § 104 JN

einvernehmiich den ausschlieBlichen Gerichtsstand des jeweils sachlich zustandigen
,‘ Gerichtes mit Sitz in Graz. Anderungen und Erganzungen dieses Vertrages bediirfen zu
i ihrer Rechtswirksamkeit ausnahmslos der Schrifiform. Soliten einzelne Bestimmungen

dieses Vertrages unwirksam sein oder werden, wird hierdurch der ibrige Inhalt dieses
'[ Vertrages nicht berihrt. Die Vertragsteile verpflichten sich jedoch, in einem soichen Fall
. unverziiglich die nichtige Vertragsbestimmung durch eine solche rechtsgiitige
[ Vertragsbestimmung zu ersetzen, die der nichtigen Bestimmung gemessen an der
| Absicht der Vertragspartner bei Vertragsabschluss und dem wirtschaftlichen Gehalt der
‘ Vertragsbestimmungen am ndchsten kommt.

Datenschutzrechtliche Bestimmung /Y

1. Der Forderungsgeber bzw. die Forderungssielle ist gemaR § 8 Abs. 3 Z 4 und 5
Datenschutzgesetz 2000 — DSG 2000, BGBL | Nr. 165/1999, ermachtigt, alle im
Forderungsantrag enthaltenen sowie die bei der Abwickiung und Kontrolle der Forderung

| sowie bei allifdlligen Rickforderungen anfallenden. die Forderungswerberin bzw. die

.‘ Férderungsnehmerin betreffenden personenbezogenen Daten fir Zwecke der

! Abwicklung des Foérderungsvertrages, fur Kontrollzwecke und fur alifdllige

Rickforderungen automationsunterstitzt zu verarbeiten.

2. Das Land bzw. die Forderungsstelle ist weiters gesefzlich erméchtigt, Daten geman
Punkt 111.1 im notwendigen Ausmalft

2.1. zur Erfullung von Berichtspflichten, fir Kontrollzwecke oder zur statistischen Aus-
wertung an den Landesrechnungshof Steiermark und vom Land beaufiragte Dritten,
die zur vollen Verschwiegenheit tiber die Daten verpflichtet sind, alienfalls an den
Bundesrechnungshof und das zusténdigen Bundesministerium, an Organe der EU
nach den EU-rechtichen Bestimmungen oder andere Stellen, mit denen
Kooperationen bestehen oder die gesetzlichen Anspruch auf informationen haben
bzw.

2.2. fur Ruckforderungen gemaB § 8 Abs. 3 Z 5 DSG 2000 an das Gericht zu
Ubermittein.

3. Der Name der Foérderungsnehmerin oder ihre unter Angabe der Rechtsform, der
Foérderungsgegenstand sowie die Art und die Hohe der Férderungsmittel kénnen in
Berichte Uber die Forderungsvergabe aufgenommen und so veréffentlicht werden.
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Dieser Vertrag wird in zwei Originalen errichtei, wobei sowohl das Land wie auch die

Forderungsnehmerin jeweils ein Original erhalt.

Dieser Vertrag wurde von allen Vertragsparteien genau gelesen, zur Kenntnis genommen

und vorbehaltios genehmigt.

Der Forderungsgeber

Fur das Land Steiermark:

* Landesrat Anton Lang

TAFHENAI T N T

Die Férderungsnehmerin

Fur die Stadt Graz

...........................................

Burgermeister Mag. Siegfried Nag!
Lyl v RO
""""" (Gemeinderat)
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Gefertigt aufgrund des Gemeinderatsbeschlusses vom ._..._......... ...........

 (Gemeinderat)
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