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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

1 Allgemein

1.1 Aufgabenstellung

Die Grundstucke sudlich der B67a Puntigamer Stral3e zwischen der Rudersdorferstral3e und
der Mur sollen in den kommenden Jahren teilweise entwickelt und bestehende Bebauungen
erweitert werden. Voruntersuchungen zeigen, dass der zusatzliche Verkehr der
Entwicklungsflachen nicht Uber die Rudersdorferstral3e abgewickelt werden kann. Die
ErschlieBung soll Gber eine bestehende Anbindung im Bereich Puntigamer StralBe 123 an die
Puntigamer Stral3e erfolgen. An dieser Anbindung ist aufgrund der erwarteten Verkehrsmengen
die Errichtung einer VLSA erforderlich.

Die betreffende Anbindung befindet sich an der B67a Puntigamer StralBe zwischen den
Grundsticken mit den Hausnummern 125 (,Fa. Leuchtenhaus®) und 123 (,Fa. ATU®). Die neu
zu errichtende VLSA ist in Abbildung 1 in blau eingezeichnet. Eine Koordinierung der Anlage im
Steuergebiet 43 mit den Nachbaranlagen VLSA 0417 (Puntigamer StralRe — Puchstral3e) und
VLSA 0420 (Puntigamer Straf3e — Herrgottwiesgasse) ist einzuplanen.

‘. 7 =

- [ visA 0417 B8
- x

Abbildung 1: Ubersicht iiber das Planungsgebiet (Bildquelle GIS Steiermark)
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

2 Analysedaten

2.1 Datengrundlage

Die Datengrundlage flr die Verkehrsstéarke an der B67a Puntigamer Stral3e stammt aus einer
Verkehrserhebung der Firma Planum aus dem Jahr 2020. Zur Plausibilisierung wurden Zahlen
einer Verkehrserhebung an der Nachbarkreuzung von der Trafility GmbH 2017,
Dauerzahlistellendaten der Stadt Graz am Querschnitt der B67a auf Hohe der Puchstral3e und
Dauerzéahlstellendaten des Land Steiermark auf der Murbriicke verwendet.

Die Verkehrsstarke aus den Nebenrichtungen wurde zum Teil aus der Verkehrserhebung
herangezogen und teilweise durch Verkehrserzeugungen neu berechnet. Eine Plausibilisierung
mit einer Voruntersuchung der Fa. Planum (,Machbarkeitsuntersuchung Erschlieung City Golf
Puntigam®, 09/2020) wurde durchgefihrt.

2.2 Verkehrserzeugung

Fir die verkehrserzeugenden Bebauungen und Gewerbenutzungen sidlich und nérdlich der
Puntigamer StralBe wurde ein Ansatz nach Bosserhoff zur Ermittlung der generierten
Verkehrsmengen gewahlt. Die nachstehenden Abbildungen geben eine Ubersicht {iber das
Einzugsgebiet der untersuchten Kreuzung. Die Gesamtflache wurde in Teilflachen mit
unterschiedlichen Charakteristiken unterteilt. Unterschieden wird nach Teilflachen mit
Beibehaltung der bestehenden Nutzung (orange), Entwicklungsflachen mit Nachverdichtungs-
potential geman der bestehenden Widmung (rot), Nachnutzungsflachen auf der bestehenden

Widmung als Sportflachen (griin) und Potentialflachen als kiinftiges 11-Gebiet (blau).

AnschlieRend wurde eine Aufteilung des Verkehrs an der Kreuzung VLSA 0410 mittels des
Ansatzes, der auf der vorangegangenen Machbarkeitsuntersuchung der Fa. Planum basiert,

vorgenommen.

Gebiet ndrdlich der Puntigamer Stral3e

Nordlich der Puntigamer Stralle wurden die in Abbildung 2 gekennzeichneten Flachen

berlicksichtigt. Folgende Ansatze wurden gewahilt:

o Entwicklungsflachen ASSET ONE Nord (rot): Berechnung der Verkehrserzeugung nach
Bosserhoff fir ein 1,5 ha groRes Gebiet mit der Nutzung ,Gewerbe®. Es wurde ein Ansatz
Uber die Bruttogeschof3flache gewahlt, wobei zwischen Produktion / Lager und Biro
unterschieden wird. Ein realistischer Ansatz der anteiligen Nutzungen bei Nachverdichtung
gegeniiber dem Bestand wurde durch die ,Kampus Raumplanungs- und Stadtentwicklungs
GmbH* gestitzt.
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

e Fa. Grosschadl Stahl (orange): Berechnung der Verkehrserzeugung nach Bosserhoff fir
ein Gebiet mit der Nutzung ,Gewerbe® und einer Flache von 2,7 ha. Der Hauptnutzen der
Flache ist ,Lager” und es ist von keinem oder kaum Kundenverkehr auszugehen. Eine neue
Durchwegung soll einen direkten Anschluss an die VLSA 0410 ermdglichen. Es wurde eine
Aufteilung des Verkehrs in den Zu- und Abfahrten von 30 % (ber die bestehenden
Anschlisse im Norden und Osten und 70 % Uber den neuen Anschluss an der VLSA

angenommen.

e Tankstelle bp (orange): Da die Tankstelle bereits im Bestand vorhanden ist, wurde die
Verkehrsmenge aus der Erhebung der Fa. Planum von 2020 abgeleitet. Eine

Plausibilisierung mittels Bosserhoff (Sonstige Nutzung, Tankstellen) wurde durchgefihrt.

Das Land Digitaler Atlas Steiermark
Steiermark VLSA i mg{s{r@&e - NORD

GROSSCHADL g
| [—

Nutzung: Lagerflache
Flache: 2,7 ha

Entwicklungsfliche 3
Nutzung: Gewerbe (I1)
Flache: 1,5 ha 5 & TRAFILITY

7 Entwicklungsflachen

Einbezogene Flachen
Potentialflache Nachnutzung Spo

Potentialflache 11

Abbildung 2: Flachen Verkehrserzeugung Ausschnitt "Nord"

Gebiet sudlich der Puntigamer StralR3e

Die Flachen sudlich der Puntigamer Strafl3e sind in Abbildung 3 dargestellt. Es wird davon
ausgegangen, dass die ErschlieBung ausschlieRlich Uber die VLSA 0410 erfolgt. Folgende

Flachen wurden untersucht:

e Entwicklungsflachen ASSET ONE Sid (rot): Berechnung der Verkehrserzeugung nach
Bosserhoff fiir ein 1,7 ha groRes Gebiet mit der Nutzung ,Gewerbe“. Es wurde ein Ansatz
Uber die Bruttogeschol3flache gewahlt, wobei zwischen Produktion / Lager und Buro
unterschieden wird. Ein realistischer Ansatz der anteiligen Nutzungen bei Nachverdichtung
gegeniber dem Bestand wurde durch die ,Kampus Raumplanungs- und Stadtentwicklungs
GmbH* gestitzt.
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

e Tankstelle Jet (orange): Die Berechnung der Verkehrsmenge erfolgt Gber eine
Abschatzung der Verkehrserzeugung mittels Bosserhoff, Daten aus Vergleichsprojekten mit
Tankstellen und der von der Fa. Planum durchgefihrten Verkehrserhebung. Es wird
angenommen, dass 80 % des Verkehrs Uber die VLSA zu- und abféhrt, die restlichen 20 %
nutzen die direkte (nunmehr richtungsgebundene) Anbindung an die Puntigamer Stral3e.

e Fa. Leuchtenhaus (orange): Die erzeugten Verkehre des Einzelhandelbetriebs
.Leuchtenhaus® wurden mittels Bosserhoff fir ein 0,4 ha grol3es Grundstiick mit einer

Bruttogeschof3flache des Gebdudes von 1100 m2 ermittelt.

e Trainingscenter Sportnutzung (grin): Fur die grine Flache erfolgt eine Berechnung nach
Bosserhoff fir Sportnutzungen Uber die Grundstlicksflache. Eine Plausibilisierung wird
anhand von Entwurfsplanen eines mdglichen Trainingscenters und den dort gewahlten

Stellplatzen durchgefihrt.

e Potentialflachen Gewerbe I1 (blau): Auf dem in blau dargestellten, 4,2 ha grol3en
Grundstlck wird eine Nutzung als Gewerbe |1 in der Berechnung der Verkehrserzeugung

angesetzt.
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Abbildung 3: Flachen Verkehrserzeugung Ausschnitt " Mitte"
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2.3

Abgesetztes Gebiet im Sitiden

o Potentialfliche ,,Sid“ Gewerbe 11 (blau): Sidlich abgesetzt von der B67a wird eine

Potentialflache als Gewerbe I1 mit einer Grof3e von 8,4 ha angesetzt. Die Zu- und Abfahrten
werden zu 90 % nach Norden und somit Uber die VLSA 0410 angesetzt. Die Berechnung
der Verkehrserzeugung nach Bosserhoff geht von einer Nutzung als Industrie und Gewerbe

aus. Als Vorlage dient die genannte Verkehrsuntersuchung der Fa. Planum.
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Abbildung 4: Flachen Verkehrserzeugung Ausschnitt " Sid"

Dimensionierungsbelastung

Fur die Prognosebelastung 2040 wurde die erwartete jahrliche Steigerung des Verkehrs an der
Puntigamer StraRe auf Basis der Landeszahlstelle DZS B067A/03 auf der Murbriicke tber die
letzten Jahre ausgewertet. Dabei zeigt sich, dass unter Berticksichtigung der Einflisse aus der
Corona-Pandemie 2020, eine durchschnittlich jéhrliche Steigerung von 0,4 % aufgezeichnet
wurde. Dieser Wert wurde fur die Hochrechnung herangezogen und fihrt zu einer

Verkehrssteigerung von 8,3 % Uber 20 Jahre an der Puntigamer Stral3e.

Die Verkehrsstérke der Nebenrichtungen (Gewerbegebiet) wurde in zwei Szenarien untersucht,
wobei diese sich in unterschiedlichen Ausbaustufen unterscheiden. Als Prognosezeitpunkt wird

jeweils das Jahr 2040 angesetzt.
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In Szenario 1 werden jene Flachen in den Verkehrszahlen bertcksichtigt, die bereits bebaut
sind (rote und orange Flachen), sowie die Verkehre des Trainingscenters. Es wird davon

ausgegangen, dass die Potentialflachen (blaue Flachen) noch nicht entwickelt sind.

In Szenario 2 sind auch jene Verkehre mitberiicksichtigt, welche durch die Entwicklung der
blauen Potentialflachen erzeugt werden. Fur die Dimensionierung der VLSA werden die
Verkehrszahlen des zweiten Szenarios herangezogen. Die Knotenstromplane fur die Morgen-
und Abendspitzenstunde in PKW-Einheiten pro Stunde sind in Abbildung 5 dargestellt.

Morgenspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h] Abendspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h]
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Abbildung 5: Dimensionierungsbelastung 2040 Szenario 2 (Morgen- und Abendspitze)

Im Sinne einer Sensitivitdtsanalyse wurde die Leistungsfahigkeitsbeurteilung der VLSA
zusatzlich mit Verkehrszahlen, denen eine doppelte Steigerungsrate von jahrlich 0,8 % bis 2040
des Verkehrs in der Puntigamer StralRe zu Grunde liegen, durchgefuhrt. Ein Vergleich mit
Verkehrszahlen aus einer Verkehrsstudie der Fa. Planum zur Bebauung in der PuchstraRe
zeigt, dass die im vorliegenden Projekt angesetzten Belastungen der Puntigamer StralRe auf

der sicheren Seite liegen und jene aus dem Kontextprojekt sogar noch leicht Ubertreffen.
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Morgenspitze Sensitivitatsanalyse Sz2 [PKW-E/h] Abendspitze Sensitivitatsanalyse Sz2 [PKW-E/h]

Gewerbegebiet Nord Gewerbegebiet Nord

(Am1) Puntigamer StraRe Ost (Am 1)
(Arm 2)

Puntigamer StralRe Ost
(Arm 2)

@ A Gewerbegebiet Sud
(Arm 3)

Puntigamer Strale West

* (8 Puntigamer Strae West
(Arm 4) ARty s

(Arm 4)

Abbildung 6: Sensitivitatsanalyse Belastung 2040 (Morgen- und Abendspitze)

3 VLSA 0410 Puntigamer Strale - Signalkonzept und

Leistungsfahigkeitsnachweis

3.1 Signalkonzept und Phasenfolge

Die Knotenpunktibersicht der VLSA 0410 zeigt die Anzahl der Fahrstreifen und die
Signalgruppen mit erlaubter Verkehrsart. Aus dem Gewerbegebiet von Norden (Arm 1) steht
ein Fahrstreifen zur Verfligung. Aus der Puntigamer Stralle Ost stehen neben einem
Busfahrstreifen (Haltestelle bei Haltelinie) und zwei Fahrstreifen fiur die Hauptrichtung ein
getrennter Linksabbiegestreifen mit einer Aufstelllange von 60 m zur Verfigung. Von Suden
sind 2 Fahrstreifen vorhanden, wobei der (kurze) rechte Fahrstreifen zum Rechtsabbiegen
genutzt werden kann, der linke Fahrstreifen steht dem geradeaus-links-Verkehr zur Verfliigung.

Von Westen sind 3 Fahrstreifen vorhanden, die Lange des Linksabbiegestreifens betragt 60m.
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Abbildung 7: Knotenpunktlibersicht VLSA 0410

Die Phasenfolge an der VLSA 0410 geht von einem 4-phasigen System mit einer zusatzlichen
Sonderphase fur den Bus aus Osten aus. Die Einstiege der Linksabbiege-Signalgruppen sind

versetzt, um eine bestmaogliche Koordinierung mit den Nachbaranlagen zu erreichen.
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Abbildung 8: Phasenfolgeplan VLSA 0410

3.2 Leistungsfahigkeitsnachweise

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der VLSA erfolgt nach RVS 05.04.32 fir
Lichtsignalanlagen. Bewertet wird jeweils das Morgen- und Abendprogramm im Grundumlauf,
wobei der Signalzeitenplan mit Buseinstiegsfenster (Sonderphase 5) ohne Bewertung

dargestellt ist.
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

Im Morgenprogramm wird eine maximale Auslastung von 97 % aus Osten prognostiziert. Die

Signalgruppe 12L (Linksabbieger von Osten) ist mit 84 % ausgelastet. Die Rickstaulange

betréagt 36m oder 6 Fahrzeuge. Von Westen wird eine Auslastung von 90 % an der geradeaus-

rechts-Relation erwartet, der Linksabbieger ist mit 54 % Auslastung und einer Rickstaulange

von 14m leistungsféhig. Aus den Nebenrichtungen werden Auslastungen von unter 20 %

erwartet.
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Abbildung 9: Signalzeitenplan S2 Morgenprogramm mit Bewertung nach RVS 05.04.32

Im Fall einer Anmeldung des Busses von Osten wird in Signalgruppe 32 freigegeben und ein

vorzeitiges Ausfahren des Busses aus der Haltestelle ermdglicht.

S2.1 Morgenprogramm PF 2 - Bus 32
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Abbildung 10: Signalzeitenplan S2 Morgenprogramm mit Buseinstieg
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

Im Abendprogramm wird von Westen (stadtauswarts) eine Auslastung von 98 % prognostiziert.

Von Osten wird eine Auslastung von 90 % erwartet. Der Linksabbieger von Osten (12L) erreicht

eine Auslastung von 84 % und eine Ruckstauldange von 30m, wodurch die gegebene

Aufstelllange ausreichend dimensioniert ist.

Aus Suden wird eine Auslastung von 42 % und von Norden von 15 % erwartet.
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Abbildung 11: Signalzeitenplan S8 Abendprogramm mit Bewertung nach RVS 05.04.32

S$8.1 Abendprogramm PF 2 - Bus 32

Signal- ] 10 20 30 40 50 60 70 80 o=e
gruppe FA | FE | TF o b ben e bbb g beesc b pec b b b prccc bencc b b
1 g2 | 78 | 18 P I T D ey
X i | | 62 78 .
=
126R | 0 | 41 | 41 PIHLZ] 7
1 -
2L ¢l o[ & | & [ 7|
01 8 X
O ] D e ey
13 Xrles|78]|15 ! ! ! » - 17 _
1BR | 0 | 8 | p | : : W 7
0 1 a | I L [
14GR | 15 | 56 | 41 ! o : i B
1L % | 46 | 56 | 10 " " " = T =, e
! ! ! 46| | 56 L .
:
a2 85| 0o | 5 | |
- 0 | 85 |
41 0 | 14 | 14 |EEEEERNITE
el 0 14 I
P 62 | 74 | 12 N
\ 62 | 74 .
428 62 | 74 | 12 RN
\ : ! ; L 62 LoT4 i
43 7 15 | 49 | 22 —1_1113
2 0 : : : I ol
74 . 0 i i i T ™
i T T T i____l_____l_____l_____ T T i__i T T T i__i T T
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

Abbildung 12:Signalzeitenplan S8 Abendprogramm mit Buseinstieg

Trafility GmbH

Bearbeiter: Cerny, Gaube
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

Uberprifung Abstand zur Schleppbahn:

Der Abstand des Schleppgleises zur Halteline SG 14GR der VLSA betragt 120 m. Um zu prifen,
ob ein Ruckstau auf die Gleisanlage trotz Koordinierung wahrscheinlich ist, wurden die
abflielRenden Verkehrsmengen an der VLSA 0417 mit der Freigabezeit in der Koordinierung
verglichen. Es wird davon ausgegangen, dass fur Fahrzeuge aus den Nebenrichtungen
(PuchstraBe und Rudersdorferstral3e) auf jeden Fall ein Stopp erforderlich ist, aus der
Puntigamer StralRe kommen voraussichtlich ¥ der Fahrzeuge zum Halt. Bei einer Umlaufzeit
von 90s und einer Fahrzeuglange von 6m wird ein maximaler Rickstau von 60m im
(Abendspitze 2040) errechnet,
Schleppbahn zu erwarten ist.

mafRgebenden Planfall wodurch kein Uberstauen der

Sensitivitatsanalyse Spitzenprogramm (Verkehrssteigerung Puntigamer StralRe):

Im Sinne einer Sensitivitatsanalyse wurden wir Verkehrsbelastungen in de Puntigamer StralRe
in der Prognose gesteigert und einer Bewertung in den Spitzenprogrammen mit einer Umlaufzeit
von 100s unterzogen. Die Umlaufzeiterhhung wird aufgrund von Verkehrssteigerungen in der
Puchstral’e und damit verbunden an der VLSA 0417 erforderlich, wodurch die VLSA 0410 im

gleichen Steuergebiet ebenfalls im Spitzenprogramm bewertet werden muss.

Morgens zeigt sich eine Auslastung der Signalgruppe 12GR von 96 % und in der Gegenrichtung
14GR von 89 %, wodurch auch mit gesteigerten Verkehrszahlen eine ausreichende

Leistungsfahigkeit gegeben ist.

$3.0 Morgenspitzenprogramm PF2

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 Tosi
gruppe FA | FE | TF N T P T P L [ T P F T PETE N PRSP E TN S P Ausl.grad
11 78 | 93 | 15 ‘ : : =
ot | : 5 78 03 .
126R 3| 0 | 58 | 58 > ‘ (e f = = T |
2L o212 - | i i m | TS
13 K| 78| 93| 15 T | ! ! m_m - L 018
13R oo 12 | 42 | T T T 013
0o o2 | : : ;
146R | 19 | 71 | 52 ——-—Emﬁnl%z 080
— . - e TET
4L M| 63| 71| 8 T | : IR 0,60
2 0 0 : : :
41 / 0 18 18 []‘_']]]1:8; ; ;
— 1 I I A
420 N\ | 7T | 89 | 12 T 1 | | 77 1 89
— | : : L [T1] pe——
428 N | 77| 89 | 12 ii 1 ! | -
43 19 | 66 | 47 —;—;—_ﬂ]], =
cl i Lo 19 : 66
72 . 0 o : : : v
4 . o T i i i i
T T T T T e e T T T g
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

Abbildung 13: Signalzeitenplan S3 Morgenspitzenprogramm zur Sensitivitatsanalyse

mit Bewertung nach RVS 05.04.32

Trafility GmbH
Bearbeiter: Cerny, Gaube
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

Im Abendspitzenprogramm wird eine Auslastung am Linksabbiegestreifen 12L von 94 %

erreicht. Die Riickstaulange betragt 60m oder 10 Fahrzeuge, wodurch die volle Aufstelllange

des Fahrstreifens ausgenutzt wird und noch keine Uberstauung zu erwarten ist.

Von Westen wird eine Auslastung von 96 % prognostiziert.

$9.0 Abendspitzenprogramm PF2

signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 TUm0
gruppe FA | FE | TF N N N e U T P Ll 1 gl il e oaaa |, Auslgrad
11 78 | 93 | 15 i ‘ : — FERREIN—— 7
< : : : P 78| 930 |
126R M| 0 | 56 | =6 PD]S]GZ = = =] T
2L ¢l o | 8|8 e — : — — B 0p1 |
0@ : | B L
13 K| 78| 83| s i | i I m_m - i 047
BR ¢l 0| 8|8 O-l]]]B i i i = 0,40
14GR 7| 15 | 71 | e = —— T 096 |
1L 3 et | 71| 10 | ; : EII=) N 022
2 o | | | = —
00 [ v | e fm— ; - —
| | | i T
42 N | 77 | 89 | 12 : 1 : B 77 1 89
} f } = N
428 N | 77| 80 | 12 | 1 ! B -
43 715 | 64 | 49 —E—.I#ﬂ]éﬁ : -
72 . 0 : | : [ B
74 . 0 ! i ! T !
|I T "‘___‘_____'_____'____'_'_'____'_ _________ '__i‘ T T LI T ‘LI T RS
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

Abbildung 14: Signalzeitenplan S9 Abendspitzenprogramm zur Sensitivitatsanalyse mit

Bewertung nach RVS 05.04.32

Trafility GmbH
Bearbeiter: Cerny, Gaube
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

3.3 Koordinierung im Steuergebiet 43

Die neue Anlage VLSA 0410 wird im Steuergebiet 43 entlang der Puntigamer Stralle
eingebunden. Das Steuergebiet umfasst die Anlagen VLSA 0420 (Herrgottwiesgasse) und
VLSA 0417 (PuchstraBe). Dargestellt in Abbildung 15 und Abbildung 16 die Zeit-Weg-

Diagramme entlang der Puntigamer Straf3e im Morgen- und Abendprogramm.

12GR 12GR 12GR
@ Zeit [s] 32

40E- - - 744: rrrrrrr

WE- - 7,
I e e B . 77, / --------

‘Startpunki Zielpunkt L 263 )

HST1 HST 1 250 294 HST HST
S 2 Morgenprogramm S 2.0 Morgenprogramm 52.0 Morgenprogramm PF 2
0420 0417 0410

Abbildung 15: Koordinierung im Steuergebiet 43 — Morgenprogramm

@ 12GR 12GR 12GR

‘Staripunkt Zielpunkt L 263 L 254

HST 1 HST1 250 294 HST HST
S 8 Abendprogramm S 8.0 Abendprogramm $8.0 Abendprogramm PF 2
0420 0417 0410

Abbildung 16: Koordinierung im Steuergebiet 43 — Abendprogramm

Trafility GmbH 18 24-0018_Technischer-Bericht_A-01
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

In Abbildung 17 und Abbildung 18 sind die Signalprogramme mit Buseinstieg dargestellt. In
Orange (Bus stadteinwarts) und Pink (Bus stadtauswarts) sind die friihesten und spatesten

Einstiege an der ersten VLSA als Zeit-Weg-Kurve inklusive Haltestellenaufenthalte dargestellt.

12GR 12GR 12GR

aripunkl Zielpunkl
HST1 HST1 250 J 294 H‘ETVD .J HST2
S 2 Morgenprogramm S 2.0 Morgenprogramm S$2.1 Morgenprogramm PF 2 - Bus 32
0420 0417

Abbildung 17: Koordinierung im Steuergebiet 43 — Morgenprogramm mit Buseinstiegen

12GR 126R 12GR

H‘_ HST2 J H‘_T7
S 8 Abendprogramm $ 8.0 Abendprogramm $8.1 Abendprogramm PF 2 - Bus 32
0420 0417 0410

Abbildung 18: Koordinierung im Steuergebiet 43 — Abendprogramm mit Buseinstiegen

Trafility GmbH 19 24-0018_Technischer-Bericht_A-01
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VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Puntigam

4 Fazit

Die vorliegende Untersuchung bestatigt an der neu zu errichtenden Verkehrslichtsignalanlage
an der B76a Grazer Ring Strale (VLSA 0410 — Puntigamerstrale Gewerbegebiet) im
Ausbauszenario unter Berlcksichtigung samtlicher Potentialflachen eine ausreichende
Leistungsfahigkeit und entsprechend dimensionierte Fahrstreifenlangen. Die Beurteilung erfolgt

hierbei fur das Prognosejahr 2040.

Die Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs ist damit langfristig gegeben.

Graz, Juli 2024 Trafility GmbH

Trafility GmbH 20 24-0018_Technischer-Bericht_A-01
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Anhang

Anhang

Plane:

e Signallage- und Bautechnikplan VLSA 0410 (M 1:250)

Signaltechnische Unterlagen:

e Signalkonzept VLSA 0410

e Koordinierung Steuergebiet 43
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Karmeliterplatz 4
0 Graz

Puntigamer Strae 123 GmbH A. T RA F I L I TY

more than usual ways

Quelle Vermessung: Stadtvermessungsamt Graz

Quelle StraBenplantng: IKK Group GmbH
Legende: - Bestand - Bauliche Komponenten Signaltechnik I:I Abbruch oder Entfernen

Bodenmarkierung neu VLSA neu Bestandskomponenten
A-01 | 29.07.2024 EVCE ERGA EVCE EINREICHPROJEKT
Einreichprojekt
VLSA Puntlgamer StraBe VERS.| DATUM | ERSTELLT | GEPRUFT | FREIGEG. BESCHREIBUNG DER ANDERUNG

AG: FACHPLANUNG: PLANINHA|

BAUTECHNIK-/SIGNALLAGEPLAN

VLSA 0410 Puntigamer StraBe 128

PLANNUMMER:

240018_01_EP_VLSA0410_BTP-SLP_A-01 1:250

MASSSTAB:




Knotendaten ™ TRAFILITY

more than usual ways

LISA

Puntigamer Strafe 128

A o

Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam

Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128

Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024

Bearbeiter Eva Cerny Abzeichnung Blatt 23




Strombelastungsplan Morgenspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h] | (¥ TRAFILITY

more than usual ways

LISA

Morgenspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h]

Gewerbegebiet Nord

(Arm 1) Puntigamer StralRe Ost

(Arm 2)

T'\
=
(o))
VA
&
(o) [o3d
’L\%@fz,

e
< » & Gewerbegebiet Sid
£ % Arm 3)
% CXS
AS
Puntigamer Stralse West ® ok
(Arm 4) "L N
37

Prognose 2040

- abgleich Zahlen Erhebung in Puntigamer Strale mit 50. héchstbelasteter Stunde an DZS Stadt Graz
- jahrl. Steigerung von 0,4% von 2020 auf 2040

- Verkehrserzeugung der Tankstellen BP und Jet

- Nutzungszenario Planfall 2 - inkl. Potentialflachen

von\nach| 1 2 3 4

1 29 3

2 49 185 (19420 100

3 3 57 44 500

4 86 |1562| 97 J 1000
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam

Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128

Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024

Bearbeiter Eva Cerny Abzeichnung Blatt 24




Strombelastungsplan Abendspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h] G TRAFILITY

¥ more than usual ways

LISA

Abendspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h]

Gewerbegebiet Nord
(Arm 1)

Puntigamer StralRe Ost
(Arm 2)

2
©
\%
"o
%
@)
%‘Q’\
AD®
N
“\
&
2N
‘J\, Gewerbegebiet Sid
% 5. @ (Arm3)
© o P %\ iy
Puntigamer StraBe West - O\ ®>
(Arm 4) 1 T
S A°

Prognose 2040

- abgleich Zahlen Erhebung in Puntigamer Stral’e mit 50. héchstbelasteter Stunde an DZS Stadt Graz
- jahrl. Steigerung von 0,4% von 2020 auf 2040

- Verkehrserzeugung der Tankstellen BP und Jet

- Nutzungszenario Planfall 2 - inkl. Potentialflachen

von\nach| 1 2 3 4
1 33 1 12
2 21 135 [1746]] 100
3 8 | 148 107 500
4 39 |1879| 51 1000
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam

Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128

Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
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Strombelastungsplan Morgenspitze Sensitivitatsanalyse Sz2 [PKW-E| (¥ TRAFILITY

more than usual ways

LISA

Morgenspitze Sensitivitatsanalyse Sz2 [PKW-E/h]

Gewerbegebiet Nord
(Arm 1)

Puntigamer Stralle Ost
(Arm 2)

(7
VA;A - A Gewerbegebiet Sud
= (9_\%\7 (Arm 3)
Puntigamer Strale West ® .ok
(Arm 4) A
L 2°

Prognose 2040

Sensitivitatsanalyse Steigerung Verkehr Puntigamer Stralie

- abgleich Zahlen Erhebung in Puntigamer Stralte mit 50. héchstbelasteter Stunde an DZS Stadt Graz
- jahrl. Steigerung von 0,8 % von 2020 auf 2040

- Verkehrserzeugung der Tankstellen BP und Jet

- Nutzungszenario Planfall 2 - inkl. Potentialflachen

von\nach| 1 2 3 4

1 29 3

2 49 185 [2103]) 100

3 3 57 44 1000

4 86 |1691| 97 2000
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam

Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128

Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024

Bearbeiter Eva Cerny Abzeichnung Blatt 26




Strombelastungsplan Abendspitze Sensitivitatsanalyse Sz2 [PKW-E/I G TRAFILITY

¥ more than usual ways

LISA

Abendspitze Sensitivitatsanalyse Sz2 [PKW-E/h]

Gewerbegebiet Nord
(Arm 1)

Puntigamer StralRe Ost
(Arm 2)

VA
\%
N
o
.
)
"
AN
‘t)o\
7,
(7
Gewerbegebiet Siud

= >®
>0\ (Arm 3)

Puntigamer StralRe West %
(Arm 4) @ T

Prognose 2040

Sensitivitdtsanalyse Steigerung Verkehr Puntigamer Stralie

- abgleich Zahlen Erhebung in Puntigamer StralRe mit 50. héchstbelasteter Stunde an DZS Stadt Graz
- jahrl. Steigerung von 0,8 % von 2020 auf 2040

- Verkehrserzeugung der Tankstellen BP und Jet

- Nutzungszenario Planfall 2 - inkl. Potentialflachen

von\nach| 1 2 3 4
1 33 1 12
2 21 135 (1891} 100
3 8 | 148 107 1000
4 39 |2034| 51 2000
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam

Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128

Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
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Phasenfolgeplan

™ TRAFILITY

more than usual ways

LISA

PU1.2

PU3.4

Phase 2

€end

Phase 3

Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam

Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128

Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
Bearbeiter Eva Cerny Abzeichnung Blatt 28




Signalzeitenplan S2.0 Morgenprogramm PF 2 » TRAFILITY
more than usual ways
LISA
S$2.0 Morgenprogramm PF 2
Signal- Versatz=82 TU=90
gruppe FA | FE | TF 0|||1|0||2|0|3|0|4|0||5|0||6|0|7|0|8|0| Ausl.grad
11 1 T ' ' ' KT
X 68 | 8 ° - . . H 68 1| 83 0
12GR }| o | 48 | 48 w ! =1 A 097 |
i i . —
12L < 0 1 11 ' ' T L= 0,84
13 68 | 83 | 15 i : FEREEN (.17
X : H 68 . 83
13R ( 0 1 11 . . T 0,12
14GR 18 | 61 | 43 |—r—r————-i R R T I ] - 0,90
< : . 61 P
14L 1 : = 11 = — 2
L i : 53 1 61 | _
32 <~ 0 j . Vo
41 / 0 17 17 ; ; ; ;
42 67 | 79 | 12 : : S —
\ : H 67 479
42B 717 12 ¥ ¥ I D ey
N6 |7 : ; S ——
43 18 | 56 | 38 |f=trrr—— N R T T T T —
il : 56 P
72 o 0 ' 1 Vo
74 0 i i =
ML R I""I""I""I""I"'II""I""I'i"I""I""I"i_'_i""l""l"" RVS
Phase 3 Phase 4
Ohne Freigabe 32
Linksabbieger versetzt
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM_EP
ID-Nr. 12 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang | VMFA
Nur Dokumentation | nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 82 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung RVS: Morgenspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h] || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam
Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128
Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
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RVS-Bewertung

™ TRAFILITY

more than usual ways

LISA

S2.0 Morgenprogramm PF 2 (TU=90) - Morgenspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h]

tF M Ms f Ms psr L X tw | nh | Lstau | Lst Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol| SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- o aumax > > | Bemerkung
[s] E/h] | E/h) [-] E/h] | E/h] [-1| [sI | [-]][m] [m] | [FuBg./h] | [FuBg./m?| [m?]
X 1 151 32 [1867 |095( 1774 | 296 | 0,11] 3256 1 6 5
1
Furt el 41 17 29,61 0 2,0 0,0
,’5/ 12GR | 48 [ 960 | 1900 (098] 1862 | 993 | 0,97( 72,85| 25 | 150 81
e 32 0 )
P 12GR | 48 [ 1031 | 2000 [ 1,00| 2000 | 1067 | 0,97 69,01| 26 | 156 87
2
{ 12L 11| 185 [1800 |1,00( 1800 | 220 |084|8189| 6 | 36 29
1(2) b\ 42A 12 33,80 0 2,0 0,0
2 | N | 48 | 2 33,80 0 20 |00
}\ 13 15| 47 [1700 |1,00| 1700 | 283 | 0,17] 3340| 1 6 7
3 ( 13,13R| 26 | 57 |1600 [1,00| 1600 [ 462 | 0,12 24,14] 1 6 7
Furt 7 43 38 15,02 0 2,0 0,0
> 14L 8 86 (1800 |1,00( 1800 | 160 |0,54| 5230 2 | 12 14
4 el 14GR | 43 | 859 |2000 (1,00| 2000 | 956 | 0,90 3827| 15| 90 81
/< 14GR | 43 [ 800 | 1900 (098] 1862 | 890 | 0,90( 39,58| 14 | 84 75
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [l
Ms, Fstr Angepasste Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
L Kapaztat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
nh Anzahl Halte [
Lstau Staulédnge [m]
Lstaumax ~Maximale Staulange [m]
Mr FuRg.-Verkehrsstarke [Fulg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRganger  [FulRg./m?]
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam
Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128
Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
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Signalzeitenplan S2.1 Morgenprogramm PF 2 - Bus 32

™ TRAFILITY

more than usual ways

LISA
S$2.1 Morgenprogramm PF 2 - Bus 32
Signal- Versatz=82
0 10 20 30 40 50 60
gruppe FA | FE | TF I P P U I I P U U P I I D DI D D D B
1 X| 68 | 83 | 15 =t : : :
12GR 5 | 48 | 43 ([~ N T i
> 5 | | ; IETIE
12L 5 | 16 | 11 |[—EEEEEEITILT— . .
< 5 4. 16 ; ; ;
13 X| 68| 83|15 = : : :
13R 5 | 16 | 11 | EEEEIITIE : : :
Y 5 : : 16 . : .
14GR 23 | 61 | 38 vt 5 S D et
a 1 23 ; .61
e I 8 - . H 53 1 61
32 | 0| 5| 5 |BERTT : : :
41 5 | 22 | 17 |~ EEEEEETTTE : :
< 5 1 22 : :
42A N | 67 | 79 | 12 =t : : :
a2 N\ | 67 | 79 | 12 T E E E
4 2 v S R T
3 ~7| 23 | 56 | 33 1N 23 ! 56
72 . 0 1 : : :
74 . 0 Al : : :
SRR R D AR AR LASAALAAALE AL AN L AN AN A R AR AR AR A AARAL ARARL AN
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Ohne Freigabe 32
Linksabbieger versetzt
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM_EP
ID-Nr. 18 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang | VMFA
Nur Dokumentation | ja Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 82 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung RVS: Morgenspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h] || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam
Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128
Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
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Signalzeitenplan S8.0 Abendprogramm PF 2 » TRAFILITY
more than usual ways
LISA
S$8.0 Abendprogramm PF 2
Signal- Versatz=77 TU=90
gruppe FA | FE | TF 0|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0!6|0|7|0|8|0| Ausl.grad
" x| 67| 83| 16 : 0,15
126R 3| o | 46 | 46 ! 0,90
120 (| o | 8| 8 0,84
13 X| 68| 83| 15 : — 0,42
B3R ¢l o 8| 8 , ! EE 0,36
14GR 1 1] 4 : 5
GR | 15| 6 6 —H{ﬂg; B 0,98 I
14 3| 51| 81| 10 : : : 72 W [ et 0.20
: : , 51 1 1 61 -
32 e 0 i i ] b Vo
41 0 | 14 | 14 | IR : = =
< (U 14, ; o L
42A 7| 79| 12 - : : - SRR ——
\ 6 o . . . P 67 V79
42B 67 | 79 | 12 ¥ ¥ ¥ =t N
\ i i i i i 67 i i 79
4 1 4 | T v
S W Bl 15. i 54 ! |
2 . 0 : : : [ B
74 0 i i i W ]
AL ARRREY AN AASAL AL ASAALAAAALA ML AN ANNAS I AL ARALEARAL AL A AARRLARRAL RVS
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Ohne Freigabe 32
Linksabbieger versetzt
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM_EP
ID-Nr. 13 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang | VMFA
Nur Dokumentation | nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 77 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung RVS: Abendspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h] || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam
Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128
Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
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RVS-Bewertung

™ TRAFILITY

more than usual ways

LISA

S$8.0 Abendprogramm PF 2 (TU=90) - Abendspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h]

tF M Ms f Ms pso L X tw nh | Lstau | Lst Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- o o max > . | Bemerkung
[s] E/h] | E/h] [-] E/h] | E/h] [-] [s] -] [ Im]| [m] |[FuBg./h]| [FuBg./m?|[m?]
1 X 1 16 46 | 1867 |[095( 1774 | 315 | 0,15] 32,21 1 6 7
1
Furt el 41 14 32,09 0 2,0 00
2 ;/ 12GR | 46 | 852 [1900 |098| 1862 | 952 | 090| 3599 | 14 | 84 75
1 rd 32 0 )
3 P 12GR | 46 | 915 [2000 |1,00| 2000 [ 1022 | 0,90| 3485 | 14 | 84 81
2
4 { 12L 8 135 | 1800 |[1,00| 1800 | 160 | 0,84| 101,13 5 30 22
1 | N | A |2 33,80 0 20 | o0
2(2) x 42B 12 33,80 0 2,0 0,0
2 ‘5\ 13 151 115 | 1700 |1,00( 1700 | 276 |042| 3817 | 2 12 17
3 1 (' 13, 13R| 23 | 148 | 1600 | 1,00| 1600 | 409 [0,36( 2998 | 3 18 20
Furt -~ 43 39 14,45 0 2,0 0,0
3 > 14L 10 39 (1800 (1,00| 1800 | 200 | 0,20| 3852 1 6 6
4 2 el 14GR | 46 | 999 |[2000 |1,00( 2000 [ 1022 | 0,98| 97,24 | 33 | 198 88
1 /{ 14GR | 46 | 931 [1900 |098| 1862 [ 952 | 0,98| 106,62| 33 [ 198 82
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [-]
Ms Fsr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
N Anzahl Halte [
Lstau Stauldnge [m]
Lstaumax Maximale Stauldnge [m]
Mg FuRg.-Verkehrsstarke [Fulkg./h]
De Dichte der wartenden FuBganger [Fug./m?]
Fw FuBganger-Warteflache [m?]
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam
Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128
Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
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Signalzeitenplan S8.1 Abendprogramm PF 2 - Bus 32 » TRAFILITY
more than usual ways
LISA
S$8.1 Abendprogramm PF 2 - Bus 32
Signal- Versatz=77 TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe FA | FE | TF P T I I I I I T I I N TP I I I I I IR
1 67 83 16 i i i [
X : : . — 67 83
12GR 5 | 46 | 41 (T TN T .
> - e I
12L 5 | 13 | 8 |—FEEEIIILE=— . =
< 5. 413 ; ; o
1 1 ' ' ' =
3 X 68 | 8 ° . . . P 68 1 | 83
18R ¢ 5|13 8 1] ! ! B 1
5 : 13 : : - .
14GR 2 1 41 | [
SR A28 : 20 i L 61 |
14L 51 | 61 | 10 ' ' ' 2 I L et
“ : : , 51 1 1 61 -
32 | o] 5| s 0-5 ; : : T T
41 5 | 19 | 14 | NI : = =
< 5o 19, ; o L |
42A 7| 79| 12 : : : - SRR ——
\‘ 6 o . . . P 67 L 79 |
42B 67 | 79 | 12 ¥ ¥ ¥ =t N
\ i : i i i 67 i i 79 !
4 2 4 4 " e —
Sl Wl Wl I : 20 i 54 ! |
2 . 0 : : : [ B
74 0 i i i W ]
AR AARS LANRA AR AL ASAARAAASEARALA ML AR RARSS I RALEARREARRALEA! B RARALARARS
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Ohne Freigabe 32
Linksabbieger versetzt
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM_EP
ID-Nr. 19 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang | VMFA
Nur Dokumentation | ja Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 77 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung RVS: Abendspitze Prognose Szenario 2 [PKW-E/h] || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam
Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128
Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
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Signalzeitenplan S3.0 Morgenspitzenprogramm PF2

™ TRAFILITY

more than usual ways

LISA
S3.0 Morgenspitzenprogramm PF2
Signal- Versatz=95 TU=100
gruppe FA | FE | TF 0.'.1'0'250'3'0'4'0'5'0.'6'0'.7'0'8'0.59'0' Ausl.grad
1 7 1 — ' ' ' 2 I I ey 12
X 8|9 ° - ! H H 78 | 93 0
12GR o | 58 | 58 —mz i = 0,96
> = : = 5 g I |
12L <| o 12 | 12 _I]]ZO IEEET : : : T L= 0,86
13 X|78| 9|15 T i ; 5 78 ! | 93 018
18R @[ 0 | 12 | 12 |/EEEEEIIIE ! : : T 0,13
0 : : 12 i ' H -
14GR 19| 71 | 52 |—r—————P R R TN —
at o 19 : L 71 P 089
14L 71 o . : 7 s B s
2|63 8 o ! : 63 . 71 | __
32 e 0 o | i i Vo
41 18 | 15 | EETTIE— : : =
Lol R B o 181 : : L
2h N 77| e | rz T | | IR
S ¥ ¥ ¥ O U ey
428 N\| 77 | 89 | 12 T ! : ; 7711 89
43 19 | 66 | 47 |f—r——G R R N T 1 w—
cal 0 19 ; 66 P
72 . 0 0 : : : V
[ 0 — i E E =
L'I "i.'_'_'_ ______ ARRRRRARN ARAALARAARAAA L ' II"'LIII RVS
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Ohne Freigabe 32
Linksabbieger versetzt
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM_EP
ID-Nr. 15 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang | VMFA
Nur Dokumentation | nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 95 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung RVS: Morgenspitze Sensitivitatsanalyse Sz2 [PKW-E/h] || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam
Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128
Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
Bearbeiter Eva Cerny Abzeichnung Blatt 35




Signalzeitenplan S9.0 Abendspitzenprogramm PF2

™ TRAFILITY

more than usual ways

LISA
S9.0 Abendspitzenprogramm PF2
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o0
gruppe FA | FE | TF P T T T I S P DI D T I AL P P I D I I I T Ausl.grad
1 7 1 : : : e 2 I I ey 7
X 819 ° H H H i 78 | 93 0
12GR 3| o | 56 | 56 Pﬂ]sez: =i = ﬂ 0,88
] ] ] 1 ] ] 1 —
2. | o] 8 | ¢ | : B = A 094 |
13 X|78| 9|15 : : : = 0,47
1BR Fl o] 8|8 i i B 0,40
14GR | 15 | 71 | 56 09 |
4L 3 | et | 71| 10 0,22
32 ~ 0
41 S o | 14| 14
a2A | 77| 89 | 12
428 N\| 77 | 89 | 12
43 ~7| 15| 64 | 49
72 . 0
74 . 0
RVS
Ohne Freigabe 32
Linksabbieger versetzt
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM_EP
ID-Nr. 16 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang | VMFA
Nur Dokumentation | nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung RVS: Abendspitze Sensitivitatsanalyse Sz2 [PKW-E/h] || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt VerkehrserschlieBung Puntigam
Knotenpunkt | Puntigamer Stralle 128
Auftragsnr. 24-0018 Variante E1_01: Einreichprojekt Datum | 31.07.2024
Bearbeiter Eva Cerny Abzeichnung Blatt 36




Zeit-Weg-Diagramm Morgenprogramm S2

C. TRAFILITY

more than usual ways

12GR

LISA
E 12GR
= Zeit[s]
14GR 14GR
90 89
1
40 3 T
1 e Bt m s
1) S
- 44
q0E- - - -7 N
1) N
P11} S \
0F- - - . N A O AN e
3 50
90 89 a
0
40 3
0 e
S0E - - - oo oo
- 44
q0E- - - -
10} R
P10 \ %
3 50
10E- - - - o o s AR 12
90 89
1
72 2
1 e
50f-------------|-----+ R
a0E 44 KK L5 3 9, RS
-------------- O IRREIKIELS KRR
R IRIEIIIRRILLRAKA
3 A IRIIRELIRIKLLIELL
30E- - - - - - - oS o ta st ta b ettt Lt 2 et 20820 % La%e Ve % 2a% 060 2e%s 2 te b tetotatotete ¥
S SRR RIRILRIEEERHS
3 2 0.0A0‘0.9.0.2.:o‘0:0:‘:::”‘:0:0:’:::::0.’.0:0,’0::0:0:::::::::::
S ..
20F------------+ J RELLLLLRLLRIIZLRR
- NS Sl r 7 4
106 - AR RN S22 12
0, -
Startpunkt Zielpunkt
HST 1 HST 1 250

HST?2

S 2 Morgenprogramm

0420

S 2.0 Morgenprogramm

0417

S2.0 Morgenprogramm PF 2
0410

D6_03 D13_03 E1_01
Koordinierung | STG43 - Puntigamer Stral3e

Variante E2_01: Einreichprojekt VLSA 0410

Bearbeiter | Eva Cerny | status | Bearbeitung | Datum | 30.07.2024 | Blatt |




Zeit-Weg-Diagramm Morgenprogramm S2.1 mit Bus

O

TRAFILITY

more than usual ways

LISA
Zeit [s]
90
0 e e |
21 2
T e T N
50 R R RIS
s
40 s CREKIERRAIRAA
32
30 RS e 90 000,909,954 ::% IRERREL
R RREEKEEARK s tate%e % SRR IERIIE IR,
20 \\\\\ AR e ‘.2.9:‘!'20?'?“"“/‘//"{/
A NN XXX 277/,
;\\\:\\\\\\\\\\\\\\ -..{-/./././././: #
10 \\\\\\\\\\ ------- S
90
80
70
60
o AN
50 IRRR T I IS
e 0.0‘0’0‘0‘0’0..‘0‘0
40 SEEERRELR
PRERRRRK
30 9% ‘s
20 o0 ’:::::0’ ‘0}:0202:?:‘:’:’}
ity // 2
90 ¢
0 e e e
71 2 e |
= e e T
50
40
30 SRR L LLISIRRARK ; $5ERS 0'
20 '.:o:: .0,0:og020!02:?:?:’:023:?:,’:}2”’?'.‘
S //"///’
10 B
0, -
Startpunkt Zielpunkt —»

Weg [m]

HST1

HST 2

P
HST2

S 2 Morgenprogramm

0420

S 2.0 Morgenprogramm

0417

S2.1 Morgenprogramm PF 2 - Bus 32
0410

D6_03 D13_03 E1_01
Koordinierung | STG43 - Puntigamer Stral3e

Variante E2_01: Einreichprojekt VLSA 0410

Bearbeiter | Eva Cerny | status | Bearbeitung | Datum | 30.07.2024 | Blatt |




Zeit-Weg-Diagramm Abendprogramm S8.0

O

TRAFILITY

more than usual ways

LISA
E 12GR 12GR 12GR
= Zeit[s] 32
% 14GR 14GR 14GR
89
e - I 2277777774457/ W
80 -
/1 T TN NS I S
60E-- - - - - - - - - o - e
50E------------“|----- P - - - - 50 - - - - - e SSNNN\N]- - - - - - - Vs - - - - - S0 _ - -F----------
40E- - - - - - oo o NN - N -
30 E - - o m m o NN R X N X R KRR I R S S R R - 3 ..
S \& _ _ ? ___________
10F-----mmnem oo \ SR - - - X Z / A
90 7
80
70
60
50 NN R 50 _ <5 I
N /ll!{%fvﬁax-tvtv}ms\\\\\
40 LIRS R R R ERRRR RIS I SO T
$95059,9.0.9.0.0.0. S0 0909999990990 9009090900900 v viv o
O 000,990, S . ’f‘0.0. .0.0’0.0.0’0’0.0.0.0’0’0‘0‘0’0.0‘0‘0‘0‘0’0‘0.0.0.0.0’0.0.0’0’0.0.0.0’0’0‘0‘0’0.v‘v‘v‘.’. 2 3 3
30 SIBRHXHXHRAIIRLRLHLRIAIRRHXHLIILRARRLRKIIARIAIKARHLIRARIIKRL 7 ___________
9590909:9,9.9.9.9.9.9.9.9, % 96%6%%9.9.9.9.9,9.90.9.9 9999999999999 9.9.9.4
2RISR KPP /
20 e e S S I IIIIIISE S /
0 R e 7///
!7//////;/ 7 é 7,
9
. A,
70 L b
60
50
S
40 %
K2
30 % SKIELLIEKIELKKS
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0F------------- RIS ; /
- SIS
0F- - - - - - - A A A ) 7
0 -
Startpunkt Zielpunkt 254 wedtaptplankt
HST 1 HST 1 250 294 HST?2 HST?2
S 8 Abendprogramm S 8.0 Abendprogramm S8.0 Abendprogramm PF 2
D6_03 D13_03 E1_01
Koordinierung | STG43 - Puntigamer Stral3e
Variante E2_01: Einreichprojekt VLSA 0410
Bearbeiter | Eva Cerny | status | Bearbeitung | Datum | 30.07.2024 | Blatt |




Zeit-Weg-Diagramm Abendprogramm S8.1 mit Bus

TRAFILITY

more than usual ways

O

LISA
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s
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> XXX LAHERTR > D
K SIK XXX K X LAy CH TR K K XK KK KKK KKK KKK 19590990 9,0.9,9,0.9.
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artpunkt Zielpunkt —»

Weg [m]

HST 1 H;:1 250 294 HST 2 HST 2
S 8 Abendprogramm S 8.0 Abendprogramm S8.1 Abendprogramm PF 2 - Bus 32
0420 0417 0410
D6_03 D13_03 E1_01
Koordinierung | STG43 - Puntigamer Stral3e
Variante E2_01: Einreichprojekt VLSA 0410
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