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1. Kurzfassung

1.1. Stellungnahme zum Bedarf

Aus Sicht des Stadtrechnungshofes handelte es sich beim gegenstdndlichen
STRAB-Projekt nicht um eine klassische NeuerschlieBung eines Gebietes sondern
um den Ausbau einer bestehenden Endschleife zur besseren Anbindung des im
Bau befindlichen MED CAMPUS der MUG und einer zusatzlichen Erschlielung des
nordlichen Teils des LKH-Klinikums. Es war nachvollziehbar, dass es durch die
Neuorganisation des Riesplatzes, die Neugestaltung der Endschleife und der
Ubrigen MaRnahmen wie z.B. den Ausbau des Geh- und Radwegenetzes, es zu
einer verkehrstechnischen Entlastung des Gebietes kommen werde.

Der StRH stellte fest, dass kein Rechtsanspruch auf die Errichtung einer STRAB-
Linie bestand. In der StrabVO 1999 war keine Verpflichtung zur Errichtung von
STRAB-Trassen enthalten, es wurden lediglich Regelungen hinsichtlich des Baus
und des Betriebes von StraRenbahnen getroffen.

Die Stadt Graz hatte sich jedoch mit den ,Verkehrspolitischen Leitlinien Graz
2020“ als StralRenbahnstadt positioniert und der Ausbau von STRAB-Linien war
wesentlicher Bestandteil der kiinftigen Grazer Verkehrspolitik.

Mit der Neusituierung der Haltestellen wurde auch ein barrierefreier Zugang in
die StraRenbahnen gewahrleistet.

Mit dem geplanten Ausbau des Ful3- und Radweges und dem Ausbau der STRAB-
Linie 7 im LKH Quadranten wurde seitens der Stadt Graz den Vereinbarungen des
Mobilitatsvertrages LKH-Quadrant entsprochen.

Kritisch merkte der StRH an, dass es zum Zeitpunkt der Unterzeichnung des
Mobilitatsvertrages lediglich schematische Darstellungen der angedachten
Schleifenlésung und des angedachten Streckenverlaufes der STRAB-Trasse gab.
Die geplante STRAB-Trasse wurde bereits anldsslich des Abschlusses des
Mobilitatsvertrages festgelegt, ohne auf die zu erwartenden Herstellungskosten
Bezug zu nehmen. Die Festlegung der Finanzierung des Baus der STRAB war It.
Mobilitatsvertrag zum damaligen Zeitpunkt nicht moglich und sollte erst nach der
Detailplanung erfolgen und war nicht Gegenstand des Vertrages.

Von KAGes und KIG waren die erforderlichen Grundstlicke geld-lastenfrei und
unentgeltlich an die Stadt Graz bzw. das Land abzutreten.

Durch die Umsetzung der im Mobilitatsvertrag vereinbarten MalRnahmen wurde
gewahrleistet, dass der Universitatsstandort Graz gestarkt und ausgebaut wurde.
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Den Ausbau des bestehenden STRAB-Netzes sah der StRH auch in Hinblick auf die
bestehende Feinstaubbelastung als positiven Ansatz der Stadt Graz, durch die
Attraktivierung des OV einen positiven Beitrag zur Steigerung der Luftgiite zu
leisten.

1.2. Stellungnahme zu den Sollkostenberechnungen

Der Stadtrechnungshof liberpriifte die Kostenschatzung (elektronisch vorliegend)
hinsichtlich der formalen Richtigkeit, d.h. rechnerisch. Dabei stellte er keine
Auffalligkeiten fest.

Die vorgelegte Kostenschatzung basierte auf Einheitspreisen, Mengen, Pauschalen
und Zuschlagen und war in ihrer Systematik nachvollziehbar. Die der
Kostenschatzung zu Grunde gelegten Massenberechnungen wurden entweder
direkt aus einer digitalen Planungssoftware entnommen oder wurden vereinzelt
rechnerisch ermittelt. Einheitspreise basierten auf Erfahrungswerten des
beauftragten Zivilingenieurbliros bzw. spezifischer Fachplanerlnnen und auf
Erfahrungswerten der Stadtbaudirektion aus aktuellen Projekten wie z.B. der
Nahverkehrsdrehscheibe Hauptbahnhof. Die Kostenschatzung betreffend die
,Gleisbauarbeiten / Zusatzarbeiten Gleiszone” sowie weitere spezifische Kosten
betreffend den Neubau einer STRAB-Trasse wurden von den HGL beigestellt.

Ausgesuchte Massenermittlungen und Einheitspreise wurden vom StRH
plausibilisiert. Es wurden dabei keine Auffalligkeiten festgestellt.

Die Kosten der zusatzlichen , Kunstbauten” auf Grund von Erschwernissen im Zuge
der Errichtung der STRAB-Trasse wurden in der vorgelegten Kostenschatzung mit
rd. 3,3 Mio. Euro netto veranschlagt.

Ungeklart waren zum Zeitpunkt der Uberpriifung evtl. Auswirkungen auf sensible
Gerdte und Experimente auf Grund von Erschitterungen durch den
StralRenbahnbetrieb und einer evtl. moglichen elektromagnetischen Beeinflussung
durch die Oberleitung der neuen STRAB-Trasse bzw. durch die Neuverlegung der
bestehenden  20kV-Leitung zum  bestehenden Umspannwerk in der
Stiftingtalstralle. Allenfalls notwendige MaRnahmen konnten gem. Auskunft der
Stadtbaudirektion erst nach Inbetriebnahme der STRAB-Trasse erarbeitet und
umgesetzt werden.

Die Bewertung der Risikoabschatzung bzw. Risikobewertung erfolgten It. Angaben
der Stadtbaudirektion im Rahmen von Planerinnenbesprechungen gem. OBB
Risikotabelle und gaben somit die Einschdtzung der Fachplanerinnen und der
Stadtbaudirektion wieder und waren fir den Stadtrechnungshof nachvollziehbar.
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1.3. Stellungnahme zu den Folgekostenberechnungen

Die vorgelegten Folgekostenberechnungen der Erhaltungskosten durch die
Stadtbaudirektion und der Mehrkosten des STRAB-Betriebes durch die HGL
wurden rechnerisch geprift. Die Herleitungen der einzelnen Kostenparameter
waren im Ansatz plausibel und nachvollziehbar.

Zusatzliche Erlose wurden bei den Berechnungen der Folgekosten nicht
bericksichtigt.

1.4. Stellungnahme zur geplanten Finanzierung

Gem. Aufstellung der Stadtbaudirektion konnten aus Einsparungen bei diversen
Projekten rd. 5,651 Mio. Euro in dieses Projekt umgeschichtet werden. Der fiir die
Jahre 2013 bis 2017 definierte Investitionsrahmen von 100 Mio. Euro wurde durch
das gegenstandliche Projekt somit im Ausmal’ von rd. 21,5 Mio. Euro belastet.

Gem. Aufstellung der Finanzdirektion war dieser fiir neue Projekte in den Jahren
2013 bis 2017 zur Verfligung stehende Betrag bei Berlicksichtigung des
gegenstandlichen Projektes zum Zeitpunkt der Priifung zu rd. 78% ausgeschopft.

Da die Gesamtabwicklung des Projektes durch die Stadt Graz erfolgen sollte,
umfasste die Projektgenehmigung die Gesamtkosten des Projektes. Die
Finanzierungsanteile des Landes Steiermark und der MUG/BIG/KAGes sollten in
weiterer Folge als Einnahmen zum Projekt vom Gemeinderat zu beschlieBen sein.
Bei den Finanzierungsanteilen des Landes Steiermark handelte es sich
insbesondere um die Kosten fiir den Umbau der LandesstraBen B65 und L324
sowie flir die Errichtung des neuen Briickentragwerkes TW1. Ebenso sollte das
Land Steiermark einen noch zu vereinbarenden Kostenanteil an der STRAB-
Verlangerung Gbernehmen.

Gem. einer Aufstellung der Stadtbaudirektion lagen die dem Land Steiermark
zuordenbaren Kosten in einer Hohe von rd. 6,7 Mio. Euro brutto (= rd. 24,7%). Das
tatsdchliche AusmaR der Beteiligung des Landes Steiermark an der STRAB-
Verldngerung stand zum Zeitpunkt der Uberpriifung noch nicht fest.
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2. Gegenstand und Umfang der Priifung

2.1. Auftrag und Uberblick

Gegenstand der Priifung war

e die geplante Verlangerung der STRAB-Linie 7,
e die Umgestaltung und Neuorganisation Riesplatz sowie
e die Umgestaltung der LandesstraRen B65" und L3247

Der Stadtrechnungshof hatte dabei die Projektunterlagen im Sinne der in
§ 2 Abs. 2 GO-StRH festgelegten Grundsatze auf

e rechnerische Richtigkeit;

e Ubereinstimmung mit den bestehenden Gesetzen, Verordnungen und
sonstigen Vorschriften sowie

e Einhaltung der Sparsamkeit, Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit

zu prifen und binnen drei Monaten der zustandigen Stadtsenatsreferentin bzw.
dem zustdandigen Stadtsenatsreferenten zu berichten. Detaillierte Unterlagen zu
Soll- und Folgekostenberechnungen wurden dem StRH am 26. August 2013 per
Email vorgelegt.

Da der Antrag um Projektgenehmigung bereits in der GR-Sitzung am
17. September 2013 eingebracht wurde und bis zu diesem Zeitpunkt die Vorlage
der Stellungnahme des StRH nicht moglich war, wurde diese gem. § 17 Abs. 5 GO-
StRH ersatzweise dem Kontrollausschuss vorgelegt.

2.2. Vorliegender Priifantrag

Der Priifantrag des zustandigen Stadtsenatsreferenten langte am 27. August 2013
per Email im StRH ein.

Der mogliche Prifzeitraum fir das gegensténdliche Projekt erstreckte sich gem.
der dreimonatigen Priffrist fir den StRH vom 28. August 2013 bis
27. November 2013.

! B65 — GleisdorferstraRe / RiesstralRe
%1324 — Neue StiftingtalstraRe
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2.3. Eckdaten des Projekts

e ErschlieBung des neuen MED CAMPUS, der neuen Zahnklinik und der
angrenzenden Siedlungsgebiete mit einem offentlichen Verkehrs-
mittel;

e Erhohung der Leistungsfahigkeit durch Taktverdichtung der STRAB-
Linie 7;

e Bessere und kiirzere Anbindung des Nordbereiches des LKH-Klinikums
Uber die neue Endhaltestelle der STRAB;

e Gewahrleistung eines barrierefreien Zuganges in die STRAB;

e Neuorganisation des Riesplatzes flr die stadtischen und regionalen
Busse mit Erhéhung der Leistungsfahigkeit durch Taktverdichtung und
Verbesserung der Umsteigesituation;

e Neugestaltung des Riesplatzes bis zum Eingangszentrum LKH-Klinikum
unter Berlicksichtigung der Aspekte des Griinraumes;

e Verbesserung der Geh- und Radwegverbindungen;

e Schaffung von zusatzlichen Radabstellanlagen;

e Anhebung der Leistungsfahigkeit im Kreuzungsbereich Riesstralle —
Neue- und Alte StiftingtalstraRe mit Hebung der Verkehrssicherheit;

e Verlegung des Stiftingbaches zur Verbesserung des Hochwasserab-
flusses und Reduzierung der Dunkelstrecke.

Die Gesamtkosten fiir die oben genannten MalRnahmen im Zuge der Verlangerung
der STRAB-Linie 7, der Umgestaltung und Neuorganisation des Riesplatzes und der
Umgestaltung der Landesstrallen B65 und L324 wurden seitens der Stadtbau-
direktion mit rd. 27,151 Mio. Euro inkl. USt. bekannt gegeben.

2.4. Priifungsziel und Auftragsdurchfiihrung

Die Stellungnahme zur Projektkontrolle hatte sich gem. Statut der Stadt Graz bzw.
GO-StRH mit der Priifung

e des Projektes auf ZweckmaRigkeit (Bedarfsprifung),

e der Vollstandigkeit und Nachvollziehbarkeit von Sollkostenberechnungen
und Folgekostenberechnungen, sowie zusatzlich

e mit der Priifung der geplanten Finanzierung des Projektes

zu befassen.

Die gegenstandliche Prifung wurde im Zeitraum September bis November 2013
durchgefiihrt und somit in der, dem StRH gem. §6 GO-StRH zur Verfligung
stehenden Priffrist abgeschlossen.
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3. Bedarfsprifung

3.1. Ausgangslage

Im Jahr 2004 wurde die Griindung der Medizinischen Universitat Graz
organisatorisch vollzogen. Mit dem geplanten Bau des MED CAMPUS bekommt
die Stadt Graz damit ihren vierten Universitatsstandort.

Auszug Presseinformation der med. Univ. Graz vom 17. September 2009 anlasslich
der Veroffentlichung des Architekturwettbewerbes:

Der MED CAMPUS wird fiir 840 Mitarbeiterlnnen der MUG einen neuen
attraktiven Arbeitsplatz bieten.

Hinsichtlich der Seminar- und Hérsdle ist der MED CAMPUS fiir 1200
Studierende der Fdcher Humanmedizin, Zahnmedizin und
Pflegewissenschaften konzipiert.

Dariiber hinaus werden alle 4300 Studierenden der MUG Infrastrukturen
wie Mensa, Veranstaltungsraum, und Freiflichen am MED CAMPUS
vorfinden.

Im ZWT werden 250 Arbeitsplitze entstehen.

Der Wettbewerb MED CAMPUS umfasst eine Nutzfléiche von insgesamt rund
44.000 m? NF auf einer zu bebauenden GrundstiicksgréfSe von 4,3 ha. Von
dieser Nutzflidche sind rund 6.000 m? NF fiir das Zentrum fiir Wissens- und
Technologietransfer in der Medizin (ZWT), rund 20.000 m? NF fiir die
Umsetzung des ersten Moduls und rund 18.000 m? NF fiir die Errichtung des
zweiten Moduls vorgesehen.

Auszug Presseinformation der med. Univ. Graz vom 16. Juli 2010:

Auf zwei unmittelbar angrenzenden Baupldtzen éstlich und westlich der
neuen StiftingtalstrafSe und dem Stiftingbach war die bauliche Umsetzung
von zwolf Instituten, vier Forschungszentren, Lehreinrichtungen, Startup-
Unternehmen, einem Administrationsgebdude sowie studentischer
Infrastruktur wie Mensa und Aula geplant.

Der GR fasste in seiner Sitzung am 9.Juni 2011 einstimmig den
Grundsatzbeschluss (ber den ,Mobilitdtsvertrag MED CAMPUS”, der die
Malnahmen zur Umsetzung des gemeinsam von Stadt Graz, Land Steiermark,
Medizinischer Universitdt und KAGes erarbeiteten Verkehrskonzeptes fir den
LKH-Quadranten beinhaltete,. Darin verpflichteten sich die Stadt Graz und das
Land Steiermark, neben der Errichtung von Busfahrstreifen in der HilmteichstraRe
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und der RiesstraBe sowie von OV-Haltestellen, auch zur Detailplanung der STRAB-
Verlangerung der Linie 7 zu der in Bau befindlichen neuen Zahnklinik.

In der Sitzung des GR am 20. Oktober 2011 wurde die Projektgenehmigung zur
Planungsphase fir die STRAB-Verlangerung Linie 7-MUG erteilt.

Die Projektgenehmigung umfasste folgende Punkte:

e Erstellung der eisenbahn-, strallen-, wasser-, und naturschutzrechtlichen
Einreichplanung;

e Erwirken der eisenbahn-, strallen-, wasser-, und naturschutzrechtlichen
Baugenehmigung bzw. sonstiger notwendiger behoérdlicher
Genehmigungen und Bescheide;

e Erstellung der Detailplanung, Ausschreibungsplanung und Ausschreibung;

e Abschluss sonstiger — hinsichtlich einer moglichst raschen
Baudurchfiihrung — erforderlicher Ubereinkommen und Vertrage;

e Untergrunderkundung, Bestandsvermessung, sonstige erforderliche
Untersuchungen und Gutachten.

Am 10. Mai 2012 wurde durch den GR eine vorgezogene Projektgenehmigung fir
die Errichtung des TW4 (STRAB-Briicke und Hauptzufahrt Medizinische
Universitat) erteilt.

Sowohl aus Sicht der BIG, die mit der Projektabwicklung zum Bau der
Medizinischen Universitat beauftragt war, als auch aus Sicht der
Stadtbaudirektion, die mit der Projektleitung ,Verlangerung STRAB-Linie 7 —
MUG”“ vom GR betraut worden war, war die vorgezogene Errichtung des
kombinierten StraBen- und StralRenbahnbrickentragwerkes die technisch-
wirtschaftlich giinstigste Losung fiir die Sicherstellung der Baustellenzufahrt zum
MED CAMPUS einerseits und den weiteren Ausbau der Verlangerung der STRAB-
Linie andererseits.
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3.2. Feststellungen des Stadtrechnungshofes

3.2.1. Rechtliche Grundlagen

Im Folgenden klarte der Stadtrechnungshof ab, welche gesetzlichen Grundlagen
oder sonstigen Richtlinien bestanden, die die Stadt Graz zum Ausbau des
bestehenden STRAB-Netzes verpflichteten.

e  Straenbahnverordnung 1999

Die StrabVO 1999 war eine Verordnung des Bundesministers fir
Wissenschaft und Verkehr und regelte den Bau und den Betrieb von
StraBenbahnen.

Hinsichtlich Gestaltung eines Haltestellenbereiches fand sich im §30 Abs. 8
der StrabVO folgende Regelung, Zitat:

(8) Der waagrechte Abstand zwischen Bahnsteigkante und Fahrzeugfuf-
boden oder Trittstufen mufs méglichst klein sein; er darf im ungliinstigsten
Fall in der Tiirmitte 0,25 m nicht iiberschreiten.

An der bestehenden Endhaltestelle der STRAB-Linie 7 in St. Leonhard war
dies durch die zurzeit bestehenden engen Kurvenradien nicht immer
gewdhrleistet, vor allem wenn zwei STRAB-Zige im Haltestellenbereich
standen. Somit wurde ein barrierefreies Aus- und Einsteigen erschwert.
Durch die Anordnung der zukinftigen STRAB-Haltestellen in geraden
Trassenabschnitten wurde ein barrierefreier Zugang in die Straflenbahnen
ermoglicht.

e  Verkehrspolitische Leitlinie 2020

In der GR-Sitzung am 23. September 2010 stimmte der GR mehrheitlich den
vorgelegten ,Verkehrspolitischen Leitlinien Graz 2020 zu.

Die ,Verkehrspolitischen Leitlinien Graz 2020“ basierten u.a. auf den
,Verkehrspolitischen Leitlinie 2000“, einer Evaluierung des Grazer
Verkehrskonzeptes ,,GIVE“. Folgende Grundsatze der Verkehrspolitik in Graz
wurden definiert, Zitat:

Nachhaltigkeit steht im Mittelpunkt

Graz als Stadt der kurzen Wege

Mobilitdit ist in ihrer Gesamtheit zu betrachten

Mobilitéit im urbanen Raum bedeutet Vorrang fiir die Sanfte Mobilitéit
Graz als Teil einer Region setzt auf Kooperation

Lok LN R

Di

e Stadt Graz bekannte sich in den ,Verkehrspolitischen Leitlinien Graz
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2020“ ausdricklich zur StraRenbahnstadt (zu finden unter Pkt. , 2. Graz als
Stadt der kurzen Wege”), Zitat:

Die Stadt Graz verfolgt mit den Instrumenten der Stadtentwicklungs- und
Bebauungsplanung das Ziel, kiinftige Nutzungen im Sinne der Vermeidung
von Zwangsmobilitét nur unter Beriicksichtigung attraktiver Anbindungen
neuer Nutzungsbereiche an  Versorgungseinrichtungen bzw. die
ErschliefSbarkeit mit dem Fuf3- Radwege- und OPNV-Netz fest zu legen und
damit auch die fiir Nutzerlnnen notwendige, attraktive Nahmobilitéit zu
unterstiitzen. Ein Bekenntnis setzt Graz dabei als Strafienbahnstadt: Der
Ausbau von Strafsenbahnlinien ist wesentlicher Bestandteil der Grazer
Verkehrspolitik.

Grazer Mobilitatskonzept 2020

Die Basis fir das ,Grazer Mobilitaitskonzept 2020“ bildeten die
,Verkehrspolitischen Leitlinien Graz 2020“ und wurde am 19. Janner 2012
vom GR mehrheitlich beschlossen. Mit dem , Grazer Mobilitatskonzept 2020
wurden die darin angefiihrten Ziele und die daraus abgeleiteten
Verkehrsplanungsrichtlinie fir die Verwaltung der Stadt Graz und die Holding
Graz als verbindliche Handlungsanleitung definiert. Als libergeordnete Ziele
wurde folgendes festgelegt, Zitat:

Die libergeordneten Ziele leiten sich aus den Verkehrspolitischen Leitlinien
2020 (GR-Beschluss im September 2010) ab, in denen fiir den Verkehr der
Grazer Wohnbevélkerung zur Einhaltung der Umweltstandards (Ldrm und
Luftschadstoffe) bis zum Jahr 2021 — entsprechend dem Ziel des Regionalen
Verkehrskonzeptes Graz - Graz Umgebung — eine Verschiebung des
Verhdltnisses zwischen motorisiertem Individualverkehr (MIV) und
Umweltverbund von 45:55 (2008) auf 37:63 angestrebt wird. Ziel ist dabei
nicht die Einschrénkung der Mobilitét der Grazerinnen und Grazer, sondern
eine Verschiebung der Anteile des Kfz-Verkehrs hin zum Offentlichen
Verkehr (OV), Rad- und Fufgéngerverkehr.

Mobilitatsvertrag MED CAMPUS

In der GR-Sitzung am 9. Juni 2011 wurde in einem Grundsatzbeschluss der
,Mobilitatsvertrag MED CAMPUS” einstimmig  beschlossen. Die
Vertragspartnerlnnen waren:

o die KAGes, unter Beitritt der KIG;

e die MUG, unter Beitritt der MED-Campus Grundverwertungsges.m.b.H.
und unter Beitritt der BIG;

e die Stadt Graz,
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e und das Land Steiermark (Abteilung 18 — Verkehr).

Sinn und Zweck des Mobilitdtsvertrages war eine Verbesserung und
Optimierung der verkehrstechnischen ErschlieBung des zukiinftigen vierten
Universitatsstandortes und des LKH-Klinikums. Im Mobilitatsvertrag wurden
Malnahmenpakete und die daraus resultierenden UmsetzungsmalRnahmen
und Aufgaben der einzelnen Vertragspartnerinnen festgelegt.

Basis des Mobilitatsvertrages war das im Auftrag der Stadt Graz (d.h. der
Stadtbaudirektion in  Zusammenarbeit mit der Abteilung  fir
Verkehrsplanung), der Fachabteilung 18A des Landes Steiermark, der KAGes
und der MUG erarbeitete ,Verkehrskonzept LKH-Quadrant 2010“. Sinn und
Zweck des auf breiter Basis erarbeiteten Verkehrskonzeptes waren
Verbesserungen im Bereich des Mobilitatsmanagements fiir den Ful3- und
Radverkehr sowie des OV zu erreichen und das weitere Wachstum des KFZ-
Verkehrs zu beschrianken. Das Ergebnis der Studie zeigte, dass das
StraBenverkehrsnetz im LKH-Quadranten an der Grenze der Leistungsfahigkeit
war und keine wesentliche zusatzliche Verkehrsbelastung aufgenommen
werden konnte. Durch den Bau des MED CAMPUS und durch die Zunahme der
Bedeutung des LKH wurde ein steigendes Verkehrsaufkommen prognostiziert.
So sollte die Anzahl der Beschéftigten, Patientinnen und Besucherlnnen des
LKH-Quadranten von 12.000 Personen auf 16.000 Personen ansteigen. Das
Verkehrskonzept sah dabei u.a. die Verlangerung der STRAB-Linie 7 sowie eine
Taktverdichtung bei STRAB und Bus vor.

Zusammenfassend stellte der StRH fest, dass kein grundsatzlicher
Rechtsanspruch auf die Errichtung einer STRAB-Linie bestand. In der
StrabVO 1999 war keine Verpflichtung zur Errichtung von STRAB-Trassen
enthalten sondern es wurden lediglich Regelungen hinsichtlich des Baus und
des Betriebes von Strallenbahnen getroffen.

Die Stadt Graz hatte sich jedoch mit den , Verkehrspolitischen Leitlinien Graz
2020 als StraBenbahnstadt positioniert. Der Ausbau von STRAB-Linien war
wesentlicher Bestandteil der kiinftigen Grazer Verkehrspolitik.

Mit der Neusituierung der Haltestellen wurde auch ein barrierefreier Zugang
in die StraRenbahnen gewahrleistet.

Mit dem geplanten Ausbau des FuRR- und Radweges und dem Ausbau der
STRAB-Linie 7 im LKH Quadranten wurde seitens der Stadt Graz den
Vereinbarungen des Mobilitatsvertrages LKH-Quadrant entsprochen.

Kritisch merkte der StRH an, dass es zum Zeitpunkt der Unterzeichnung des
Mobilitatsvertrages lediglich schematische Darstellungen der angedachten
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Schleifenlésung und des angedachten Streckenverlaufes der STRAB-Trasse
gab. Die geplante STRAB-Trasse wurde bereits anldsslich des Abschlusses des
Mobilitatsvertrages festgelegt, ohne auf die zu erwartenden
Herstellungskosten Bezug zu nehmen. Die Festlegung der Finanzierung des
Baus der STRAB war It. Mobilitdtsvertrag zum damaligen Zeitpunkt nicht
moglich und sollte erst nach der Detailplanung erfolgen und war nicht
Gegenstand des Vertrages.

In jedem Fall waren von KAGes und KIG die erforderlichen Grundstiicke geld-
lastenfrei und unentgeltlich an die Stadt Graz bzw. das Land abzutreten.

Durch die Umsetzung der im Mobilitdtsvertrag vereinbarten MaRRnahmen
wurde auch gewahrleistet, dass der Universitatsstandort Graz gestarkt und
ausgebaut wurde.

Den Ausbau des bestehenden STRAB-Netzes sah der StRH auch in Hinblick
auf die bestehende Feinstaubbelastung als positiven Ansatz der Stadt Graz,
durch die Attraktivierung des OV einen positiven Beitrag zur Steigerung der
Luftglte zu leisten.
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3.2.2.  Feststellungen zum Bedarf und Umfang

e |st-Situation und geplanter MED CAMPUS:

Bus-Linie-

I’tés] e Regio|

] g s f. L i 1
Abbildung 1:  Ubersichtsplan Ist-Situation und geplanter MED CAMPUS
Quelle: Geodaten Stadt Graz, Eintrage StRH
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Ubersichtslageplan Verlangerung STRAB Linie 7 — MUG:
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Abbildung 2: Lagepllé.n
Quelle: Einreichprojekt 2013
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e Ubersichtslageplan Verldngerung STRAB Linie 7 — MUG mit Hauptbauteilen
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Abbildung 3: Ubersicht Hauptbauteile
Quelle: Lageplan Einreichprojekt 2013, Eintrage StRH
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Einleitend stellte der StRH fest, dass es sich beim gegenstdndlichen Projekt nicht
nur um eine STRAB-Verlangerung handelte.

Die Stadt Graz Gbernahm mit der Unterzeichnung des Mobilitdtsvertrages u.a. die
Durchfiihrung und Finanzierung der weiteren Detailplanung fiir die STRAB-
Verlangerung bis zum eisenbahnrechtlichen Einreichprojekt in inhaltlicher
Abstimmung mit den anderen Vertragspartnerinnen inkl. Umgestaltung des OV-
Knotens Riesplatz. Die Festlegung der Finanzierung des Baus der STRAB war zum
damaligen Zeitpunkt nicht moglich und sollte erst nach der Detailplanung erfolgen
und war nicht Gegenstand des Vertrages.

Das gegenstandliche Projekt umfasste nicht nur den Ausbau der bestehenden
STRAB-Trasse sondern es sollte das gesamte Umfeld des Riesplatzes im Sinne der
durchgefiihrten Studie ,Verkehrskonzept LKH-Quadrant 2010“ einer Neuordnung
unterworfen werden. Folgende konkrete Mallnahmen waren im Gesamtprojekt
enthalten:

e  Errichtung der STRAB-Trasse und des fiir den STRAB-Betrieb notwendigen
Unterwerks®;

e Errichtung eines neuen Geh- und Radweges in der Alten StiftingtalstraRe;

e Errichtung der Brickentragwerke TW4 und TW5 zur Querung des
Stiftingbaches;

e Errichtung des Briickentragwerkes TW3 zur Uberquerung der
bestehenden Tiefgarage (diese darf durch die neue STRAB-Trasse statisch
nicht belastet werden);

e Durchfihrung von notwendigen StitzmalRnahmen in der Alten
Stiftingtalstralle;

e Neugestaltung und —ordnung des Busbahnhofes Riesplatz,

e Neugestaltung EGZ LKH;

e Adaptierung des Parkplatzes der KAGes;

e Ausbau und Umgestaltung der LandesstraBe B65 ,RiesstraBe” inkl.
Errichtung des Brickentragwerkes TW1 (Querung Stiftingbach);

e Verlegung und Neuausrichtung des bestehenden Bachbettes des
Stiftingbaches;

e Ausbau und Umgestaltung der L324 , Neue StiftingtalstralRe”;

e Diverse bauteiliibergreifende MalRnahmen wie z.B. Errichtung einer VLSA,
Errichtung von StraBenprovisorien Riesplatz, Errichtung eines

® Als Unterwerk wird ein Umspannwerk bezeichnet, das Bahnstrom, d. h. die Oberleitungs-
Spannung der Eisenbahn, der Stadt- und StraRenbahnen oder der Stromschienen von U-
und S-Bahnen, aus dem offentlichen Stromnetz oder dem Hochspannungs-Bahnstromnetz
bereitstellt. (Quelle Wikipedia)
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Retentionskanals Riesplatz zur Speicherung der anfallenden Mischwasser
und Verringerung des Mischwassereintrages in den Stiftingbach,
Errichtung einer Mischwasserentlastung Pauluzzigasse) sowie

e diverse Leitungsumlegungsarbeiten.

Aus Sicht des Stadtrechnungshofes handelte es sich beim gegenstdndlichen
STRAB-Projekt nicht um eine klassische NeuerschlieBung eines Gebietes sondern
um den Ausbau einer bestehenden Endschleife zur besseren Anbindung des im
Bau befindlichen MED CAMPUS der MUG und einer zuséatzlichen ErschlieRung des
nordlichen Teils des LKH-Klinikums. Es war nachvollziehbar, dass es durch die
Neuorganisation des Riesplatzes, die Neugestaltung der Endschleife und der
Ubrigen Mallnahmen wie z.B. den Ausbau des Geh- und Radwegenetzes, zu einer
verkehrstechnischen Entlastung des Gebietes kommen werde.

Kritsch sah der Stadtrechnungshof die Tatsache, dass im Vorfeld der endgiltigen
Planung bereits sehr enge Rahmenbedingungen getroffen wurden und dadurch
die Festlegung der endgiiltigen Lage der STRAB-Trasse sehr eingeschrankt wurde.
Wie bereits im Kapitels Bedarfsprifung festgehalten gab es zum Zeitpunkt der
Unterzeichnung des Mobilitatsvertrages lediglich eine schematische Darstellung
der angedachten Schleifenlésung und des angedachten Streckenverlaufes.
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4. Sollkosten

4.1. Ausgangslage

Von der Stadtbaudirektion wurde eine Kostenschatzung fiir die Gesamtkosten des
Projektes , Verlangerung Strallenbahnlinie 7“ in H6he von rd. 27,15 Mio. Euro inkl.
USt. vorgelegt.

Die Kostenschatzung gliederte sich folgendermalen:

Bauteil Euro brutto
STRAB-Verlangerung Linie 7 11.729.034,81
Riesplatz 1.692.698,44
Landesstrafen B65 und L324 3.634.926,61
bauteilliibergreifende MaRnahmen, Leitungen 3.884.269,60
Nebenkosten 1.121.000,00
Dienstleistungen 3.141.139,42
Valorisierung / Gleitung 1.947.792,78
Gesamtkosten 27.150.861,66

4.2. Feststellungen des Stadtrechnungshofes
4.2.1. Formale Richtigkeit der Kostenschitzung

Der Stadtrechnungshof liberpriifte die Kostenschatzung (elektronisch vorliegend)
hinsichtlich der formalen Richtigkeit, d.h. rechnerisch. Dabei konnten keine
Auffalligkeiten festgestellt werden.

4.2.2. Vollstandigkeit und Plausibilitdt der Kostenschatzung

Die Kostenschéatzung flir das Projekt ,Verlangerung Strallenbahnlinie 7“ wurde in
enger Kooperation des beauftragten Zivilingenieurbliro, der HGL und der
Stadtbaudirektion erstellt.

Die vorgelegte Kostenschatzung basierte auf Einheitspreisen, Mengen, Pauschalen
und Zuschlagen und war in ihrer Systematik nachvollziehbar. Die der
Kostenschatzung zu Grunde gelegten Massenberechnungen wurden entweder
direkt aus der digitalen Planungssoftware entnommen oder wurden vereinzelt
rechnerisch ermittelt. Einheitspreise basierten auf Erfahrungswerten des
beauftragten Zivilingenieurbliros bzw. spezifischer Fachplanerlnnen und auf
Erfahrungswerten der Stadtbaudirektion aus aktuellen Projekten wie z.B. der
Nahverkehrsdrehscheibe Hauptbahnhof. Die Kostenschatzung betreffend die
,Gleisbauarbeiten / Zusatzarbeiten Gleiszone” sowie weitere spezifische Kosten
betreffend den Neubau einer STRAB-Trasse wurden von den HGL beigestellt.
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Ausgesuchte Massenermittlungen und Einheitspreise wurden vom StRH
plausibilisiert. Es wurden dabei keine Auffilligkeiten festgestellt. Eine detaillierte,
umfangreichere und vertiefte Uberpriifung von Massen und Einheitspreisen durch
den Stadtrechnungshof fand nicht statt.

4.2.3. Erschwernisse im Bereich der STRAB-Trasse

Die geplante STRAB-Trasse verlief in einem komplexen und hochsensiblen Umfeld.
Folgende Faktoren hatten sich im Laufe der weiterflihrenden Planungen als
erschwerend herauskristallisiert und verursachten gegeniiber einer ,,normalen”
Streckenflihrung zusatzliche Kosten:

¢ mehrfache, notwendige Querung des Stiftingbaches (TW4 und TW5);

e notwendige Uberquerung der Tiefgarage da diese durch die neue STRAB-
Trasse statisch nicht beansprucht werden durfte (TW3);

e Stitzmalnahmen im Bereich der Alten StiftingtalstraRe wie z.B.
Errichtung einer Bohrpfahlwand, Errichtung einer Galerie fir den FuR- und
Radweg usw.;

e zusatzliche ErschitterungsmaBnahmen, d.h. Einbau einer zusatzlichen,
40cm starken Betonplatte entlang des Grofteils der neuen STRAB-Trasse
zur Erschitterungsdampfung fur die umliegenden Gebdude und
Laboreinrichtungen des LKH-Klinikums bzw. der medizinischen Universitat
(ZMF);

e notwendige zusatzliche Tiefengriindung im Bereich der Endhaltestelle
mittels 13m langen und 90cm starken Bohrpfdahlen auf Grund der
schlechten Bodenverhaltnisse vor Ort.
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Abbildung 4:
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Ubersicht der notwendigen TW und Bohrpfahlgriindung
bei der HS Zahnklinik NEU
Quelle: Lageplan Einreichprojekt 2013, Eintrage StRH
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Abbildung 6: Regelquerschnitt HS Zahnklinik NEU
Quelle: Lageplan Einreichprojekt 2013, Eintrage StRH

Die Kosten der zusatzlichen , Kunstbauten” auf Grund der Erschwernisse wurden
in der vorgelegten Kostenschatzung mit rd. 3,3 Mio. Euro netto veranschlagt.

Ungeklart waren zum Zeitpunkt der Uberpriifung evtl. Auswirkungen auf sensible
Gerdte und Experimente auf Grund von Erschitterungen durch den
StralRenbahnbetrieb und einer evtl. moglichen elektromagnetischen Beeinflussung
durch die Oberleitung der neuen STRAB-Trasse bzw. durch die Neuverlegung der
bestehenden  20kV-Leitung zum  bestehenden Umspannwerk in der
Stiftingtalstralle. Allenfalls notwendige MaBnahmen konnten gem. Auskunft der
Stadtbaudirektion aber erst nach Inbetriebnahme der STRAB erarbeitet und
umgesetzt werden.

4.2.4. Ansétze fiir Unvorhergesehenes (Risiken)

Die Ansatze fur Unvorhergesehenes (Risiken) wurden beim gegenstdndlichen
Projekt aus dem ,Handbuch zur Kostenermittlung im Geschaftsbereich Projekte
der OBB-Infrastruktur Bau AG“ auf Grund des vorliegenden Planungsstandes
abgeleitet. Diesbeziiglich war im Handbuch der OBB festgehalten, dass die
Prozentsdtze des Richtwertverfahrens zur Risikovorsorge aus langjahriger
Erfahrung bei Planung und Abwicklung von EisenbahninfrastrukturmaBnahmen
stammten. Sie stellten einen Anhaltspunkt fiir die Festlegung von Kostensatzen
zur Abdeckung der relevanten Risiken dar.

Gem. Risikotabelle waren flir das gegenstindliche Projekt je nach
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Risikoabschatzung verschiedene Risikozuschlage moglich. Die Hohe der
Risikozuschlage ergab sich durch die Bewertung der Kriterien:

e Komplexitat des Projektes,
e Baugrundeinfluss sowie
e Baugrundverhaltnisse.

Auf Grund dieser Kriterien ergaben sich fir die einzelnen Bereiche
unterschiedliche Ansatze fiir Unvorhergesehenes.

In die Risikobewertung des gegenstandlichen Projektes flossen folgende Aspekte
ein:

e Unbericksichtigtes, das im Einflussbereich der einzelnen Kostenelemente
lag, wie z.B. Ungenauigkeiten in der Massenermittlung, der Einheitspreise
usw.;

e Risiken, die in der Sphadre des Errichters lagen, wie z.B. Planungs-,
Grundeinlose-, Kalkulations-, Vertragsrisiken;

e Risiken, die in der Sphare des Bestellers lagen, wie z.B. Bestellanderungs-,
Baugrund-, Bestand-, Genehmigungs-, Finanzierungs-, Marktrisiko und
hohere Gewalt.

Die Bewertung der Risikoabschatzung bzw. Risikobewertung erfolgten It. Angaben
der Stadtbaudirektion im Rahmen von Planerinnenbesprechungen gem. OBB
Risikotabelle und gaben somit die Einschdtzung der Fachplanerinnen und der
Stadtbaudirektion wieder . Sie waren fiir den Stadtrechnungshof nachvollziehbar.

4.2.5. Gleitung und Valorisierung

Die Preisgleitung und die Valorisierung wurden seitens der Stadtbaudirektion in
der vorliegenden Kostenschatzung mit 3% p.a. Uber die geplante Bauzeit von vier
Jahren angesetzt.

Vom StRH wurde festgestellt, dass der Index fir den Tiefbau gesamt (Quelle
Statistik Austria, Basisjahr 2000) in den letzten Jahren einen Abwartstrend
aufweist und im Jahr 2011 bei rd. 3,5% und im Jahr 2012 bei rd. 2,6% gelegen ist.
Bei Betrachtung des Index flr den Tiefbau gesamt mit Stand 3/2013 (Basisjahr
2000), ergab sich zum Vorjahr sogar eine Reduktion von rd. -0,1%.

Aus der Sicht des StRH war der Ansatz der Stadtbaudirektion fiir Preisgleitung und
Valorisierung nachvollziehbar und plausibel.
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5. Folgekosten

5.1. Ausgangslage

e Seitens der Stadtbaudirektion wurden die zusatzlichen Erhaltungskosten
fir bauliche Anlagen mit rd. 150.000 Euro p.a. bekannt gegeben.

e Die Mehrkosten fiir den zusatzlichen StraRenbahnbetrieb wurden der
Stadtbaudirektion von den HGL bekannt gegeben und sollten sich
folgendermafien entwickeln:

Zeitraum Euro

2015 (Inbetriebnahme Schulbeginn Herbst bis Jahresende) 147.300
2016 432.400
2017 440.980

5.2. Feststellungen des Stadtrechnungshofes
5.2.1. Mehrkosten Erhaltung und Betrieb neuer baulicher Anlagen

e Erhaltungskosten

Die oben dargestellten Erhaltungskosten pro Jahr stellten die
theoretischen Kosten fiir die laufende Unterhaltung und Erneuerung der
baulichen Anlage dar. Die Ermittlung der Kosten fur die Erhaltung der
baulichen Anlagen erfolgte, in Anlehnung an die Richtlinie der OBB zur
Berechnung  der  Erhaltungskosten  und  Abl6sebetrdage  von
Ingenieurbauwerken, Strallen und Wegen.

Die der Berechnung zu Grunde gelegten Parameter, wie z.B. Ansatz fir
Verwaltungskosten,  Nutzungsdauern, Prozentsatz der jahrlichen
Unterhaltungskosten usw. wurden ebenfalls aus der oben genannten
Richtlinie ibernommen bzw. bei nicht vorhandenen Werten seitens der
Stadtbaudirektion abgeschatzt und ergdnzt.

In die Richtlinie und in die Berechnungstabellen wurde Einsicht
genommen. Die Ermittlung der Erhaltungskosten ist fiir den StRH
nachvollziehbar.

e Betriebskosten

Zusatzliche Betriebskosten wurden nur fur den Ausbau der
StraRenbeleuchtung und den Betrieb der zusatzlichen VLSA-Anlagen
erwartet, aber als geringfligig bewertet und daher nicht beziffert.
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5.2.2. Mehrkosten STRAB-Betrieb

Die oben dargestellten Kostenberechnungen der Mehrkosten fiir den STRAB-
Betrieb gliederten sich im Einzelnen in:

e Fahrpersonalkosten - basierend auf Auswertungen der Stundensédtze aus
dem SAP-System der HGL,

e variable Fahrzeugkosten - basierend auf Auswertungen aus dem SAP-
System der HGL,

e fixe Fahrzeugkosten, d.h. Versicherungen, Steuern und sonstige Kosten,
basierend auf Auswertungen aus dem SAP-System der HGL,

e Kosten fir den Fahrweg (STRAB), basierend auf Auswertungen aus dem
SAP-System der HGL,

e Gemeinkosten, basierend auf einer Vereinbarung zwischen Stadt Graz und
den HGL.

Die dargestellte Gliederung folgte in ihrer Systematik den Folgekosten-
berechnungen anlasslich der Anpassung des VFV.

GemaR Darstellung der HGL basierten dabei die Folgekostenberechnungen auf
folgenden Pramissen:

e Grundsatzlich basierte die Kalkulation auf dem derzeitigen
Leistungsangebot, jedoch wurde in Hinblick auf einen verstarkt zu
erwartenden  Verkehr an den  Vormittagen (Studien- und
Ambulanzbetrieb) eine Verdichtung einkalkuliert.

e Beriicksichtigt wurden nur Anderungen im Bereich der StraRBenbahn.
Allfallige Anpassungen im Busbereich sowie laufende Aufwendungen fur
die Infrastrukturerhaltung, wie z.B. Briickentragwerke waren gesondert zu
betrachten.*

e Analog zu den Ubrigen Leistungsvertrdgen berlcksichtigten die
Folgekostenberechnungen den Zeitraum Schulbeginn Herbst 2015 bis
Jahresende 2017.

e  Fir die verlangerte Streckenfliihrung war in der Friihspitze ein zusatzliches
Fahrzeug erforderlich. Daflir wurde analog zu den (brigen
Leistungsvertragen eine zusatzliche Hauptrevision plus
Fahrscheinautomat bei einem Fahrzeug der Serie 500 anteilsmaRig
bericksichtigt.

e Eine zeitliche Ausdehnung der Frihspitze war mit diesem Fahrzeugauslauf
nicht  moglich  (,optimierte  Frihspitze”).  Weitere  allfdllige
Kapazitatsausweitungen im Friihverkehr wdren aus Sicht der HGL gemaR

¢ Anmerkung StRH: Diese sind in den Erhaltungskosten bertcksichtigt.
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dem Grundsatzbeschluss des Kontrollgremiums durch den Einsatz ,langer
StraBenbahnen” sinnvoll abzuwickeln.

Die vorgelegten Kostenberechnungen der HGL wurden rechnerisch geprift, die
Herleitungen der einzelnen Kostenparameter aus dem SAP-System der HGL
wurden mit den, anldsslich der Projektkontrolle ,Anpassung VFV“ vorgelegten
Werten verglichen und waren im Ansatz plausibel und nachvollziehbar. Der
geplante Einsatz eines Fahrzeugs der Serie 500 resultiert daraus, dass durch die
geplanten Taktverdichtungen und Ausbaumalnahmen im STRAB-Netz zu den
Variobahnen und Cityrunnern noch 10 Altfahrzeuge der Serie 500 weiterhin zum

Einsatz kommen missen.

Zusatzliche Erlose wurden bei den Berechnungen der Folgekosten nicht
bericksichtigt.

Vor Inbetriebnahme der Verlangerung der STRAB-Linie 7 wird ein entsprechender
Zusatz zum Verkehrsfinanzierungsvertrag im Ausmald der erhdhten Betriebskosten
vom Gemeinderat zu einem spéateren Zeitpunkt zu beschlieRen sein.
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6. Finanzierung

6.1. Ausgangslage

Die Finanzierung der geplanten MalRnahmen sollte gem. GR-Bericht einerseits aus
der Umschichtung von Einsparungen bei anderen bereits abgeschlossenen bzw.
kurz vor Abschluss stehender Projekte und andererseits aus dem, mit dem Grazer
Stabilitatspakt definierten Investitionsrahmen fiir die Jahre 2013 bis 2017 in Hohe
von 100 Mio. Euro erfolgen.

Die geplanten Ausgaben verteilten sich folgendermalen auf die nachsten Jahre:

Jahr Euro

bisherige Ausgaben 1.098.000
2013 715.000

2014  5.600.000

2015  9.200.000

2016  8.200.000

2017  2.338.000

Summe 27.151.000

6.2. Feststellungen des Stadtrechnungshofes

Gem. Aufstellung der Stadtbaudirektion konnten aus Einsparungen bei diversen
Projekten rd. 5,651 Mio. Euro in dieses Projekt umgeschichtet werden. Der fiir die
Jahre 2013 bis 2017 definierte Investitionsrahmen von 100 Mio. Euro wurde durch
das gegenstandliche Projekt somit im Ausmal von rd. 21,5 Mio. Euro belastet.

Gem. Aufstellung der Finanzdirektion war dieser fiir neue Projekte in den Jahren
2013 bis 2017 zur Verfligung stehende Betrag bei Beriicksichtigung des
gegenstdndlichen Projektes zum Zeitpunkt der Priifung zu rd. 78% ausgeschopft.

Da die Gesamtabwicklung des Projektes durch die Stadt Graz erfolgen sollte,
umfasste die Projektgenehmigung die Gesamtkosten des Projektes. Die
Finanzierungsanteile des Landes Steiermark und der MUG/BIG/KAGes (der Anteil
der letzt genannten machte nicht einmal 1% der Gesamtkosten aus) sollten in
weiterer Folge als Einnahmen zum Projekt vom Gemeinderat zu beschlieBen sein.
Bei den Finanzierungsanteilen des Landes Steiermark handelte es sich
insbesondere um die Kosten fiir den Umbau der LandesstralRen B65 und L324
sowie fiir die Errichtung des neuen Briickentragwerkes TW1. Ebenso sollte das
Land Steiermark einen noch zu vereinbarenden Kostenanteil an der der STRAB-
Verlangerung Gbernehmen.

Da die Einreichplanung und die darauf basierende Kostenschatzung erst im
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Sommer 2013 abgeschlossen werden konnte, konnten die Verhandlungen (ber
die Errichtung und Finanzierung der im Verantwortungsbereich des Landes
Steiermark liegenden Bauteile erst zum Zeitpunkt der Prifung begonnen werden.
Sie sollten gem. Auskunft der Stadtbaudirektion aber bis spatestens Ende Marz
2014 abgeschlossen und dem Gemeinderat zur Beschlussfassung vorgelegt
werden.

Gem. einer Aufstellung der Stadtbaudirektion sollten die dem Land Steiermark
zuordenbaren Kosten in einer Hohe von rd. 6,7 Mio. Euro brutto (= rd. 24,7%)
liegen. Das tatsdchliche AusmaR der Beteiligung des Landes Steiermark an der
STRAB-Verlangerung stand zum Zeitpunkt der Uberpriifung noch nicht fest.
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7. Einhaltung von Gesetzen und Vorschriften

Die eisenbahnrechtliche Einreichplanung, bestehend aus Planungen fir die
Fachbereiche

e Verkehr (STRAB, StraRe, Leitungen, Verkehrstechnik, Betriebsprogramm,
Bauphasen);

e Konstruktive Planung / Kunstbauten;

e Fahrleitung StraBenbahn;

e Geotechnik und Hydrologie;

e Lirmund

e Erschiitterungen

war zum Zeitpunkt der Projektgenehmigung durch den GR abgeschlossen, gem.
§ 31a Eisenbahngesetz positiv begutachtet und wurde Anfang August von den
HGL bei der zustandigen Behorde zur Genehmigung eingereicht. Die Verhandlung
erfolgte Mitte September 2013 und das Verfahren war zum Zeitpunkt der
Berichtsvorlage im Laufen. Unterlagen fiir die weiteren materienrechtlichen
Genehmigungen (Denkmalschutz, StraBenrecht, Wasserrecht, Naturschutz)
wurden bei den jeweiligen Behorden eingereicht.

Fir die Realisierung des Projektes war auch Fremdgrund notwendig. Mit den
betroffenen Grundeigentliimerinnen wurden bereits Vor- bzw.
Abstimmungsgesprache gefiihrt. Nach Vorliegen der Baubescheide sollten die
entsprechenden Vertrage erstellt und dem Gemeinderat zur Beschlussfassung
vorgelegt werden.

Der Stadtrechnungshof ging davon aus, dass der Umsetzung des gegenstandlichen
Projektes auf die Einhaltung samtlicher relevanter Gesetze, Richtlinien und
Vorschriften geachtet wird. Die Einhaltung von Gesetzen und Vorschriften wurde
nicht im Einzelnen geprift.
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8. Terminplan

Die wesentlichen Meilensteine stellten sich gemal Bericht an den GR wie folgt
dar:

Oktober 2011 GR-Beschluss Uber 1,5 Mio. € fir die Planungsphase

Mai 2012 GR-Beschluss Uber 1,45 Mio. € fur das Straenbahntragwerk
TW4

Janner 2013 Baubeginn StralRenbahntragwerk TW 4

Juni 2013 Fertigstellung Stralenbahntragwerk TW 4

Juli 2013 eisenbahnrechtliche Einreichung

Sommer 2013 materienrechtliche Einreichungen ( Stralenrecht, Wasserrecht,

Naturschutz, Denkmalschutz, Baurecht)

Herbst 2013 GR-Beschluss Uber Finanzierung des Bauvorhabens, Eisenbahn-
und materienrechtliche Baugenehmigungen

Winter 2013 Ausschreibung Bauleistung, Ausschreibung ,,Ortliche
Bauaufsicht”

Mai / Juni 2014  Baubeginn
Sommer 2015 Errichtung TW 1 - Umlegung Stiftingbach

September 2015 Betriebsaufnahme verlangerte StraBenbahnlinie 7, Beginn
Umbaumalnahmen Riesplatz

Oktober 2016 Gesamtfertigstellung

Der StRH nahm den vorgelegten Terminplan mit Stand September 2013 zur
Kenntnis. Detailliertere Terminpldane werden im Zuge der weiterfihrenden
Planungen und nach Erstellung der erforderlichen Ausschreibungsunterlagen
vorliegen.
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9. Priifungsmethodik

9.1. Zur Prufung herangezogene Unterlagen

Nr. Betreff Quelle Stand
1. Bericht an den GR,Verlangerung STRAB-Linie 7“ A10/BD September 2013
2. Unterlagen Einreichprojekt A10/BD September 2013
3. Aufstellung der Herstellungskosten A10/BD August 2013
4. Aufstellung der Folgekosten STRAB-Betrieb HGL August 2013
5. Aufstellung der Erhaltungskosten A10/BD August 2013
6. Kostenschatzung Gleisbau HGL August 2013
7. Massenermittlungen VAl August 2013
8. Verkehrspolitische Leitlinie 2020 A10/8 September 2010
9. Mobilitatskonzept 2020 — Ziele und

Verkehrsplanungsrichtlinie A10/8 Dezember 2011

10. Mobilitatsvertrag LKH-Quadrant A10/BD Juni 2011

9.2. Auskiinfte und Besprechungen

Miindliche bzw. schriftliche Auskiinfte wurden im Zuge der Uberpriifung des
vorgelegten Projektes von Mitarbeiterlnnen der Stadtbaudirektion und den HGL
erteilt.

Ein Rohbericht wurde am 22.November 2013 der Stadtbaudirektion zur
Stellungnahme Ubermittelt. Von der Stadtbaudirektion wurde in einer
Stellungnahme vom 27. November 2013 dem Prifbericht inhaltlich voll
zugestimmt. Einige wenige semantische Erganzungen der Stadtbaudirektion zum
besseren Verstandnis, die aber inhaltlich keine Veranderungen bewirkten, wurden
an den betroffenen Textpassagen beriicksichtigt.
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Priifen und Beraten fiir Graz

Seit 1993 priift und beradt der Stadtrechnungshof der Landeshauptstadt Graz
unabhangig die finanziellen und wirtschaftlichen Aktivitaten der Stadtverwaltung.
Seit 2011 ist er darlber hinaus die einzige Stelle, die in das gesamte Haus Graz,
also die Stadtverwaltung und die Beteiligungen der Stadt Einblick nehmen darf.

Der vorliegende Bericht ist ein Prifungsbericht im Sinne des § 16 der
Geschaftsordnung fur den Stadtrechnungshof. Er kann personenbezogene Daten
im Sinne des § 4 Datenschutzgesetz 2000 enthalten und dient zur Vorlage an den
Kontrollausschuss.

Die Mitglieder des Kontrollausschusses werden daran erinnert, dass sie die
Verschwiegenheitspflicht wahren und die ihnen in den Sitzungen des
Kontrollausschusses zur Kenntnis gelangten Inhalte vertraulich zu behandeln
haben.

Eine hinsichtlich der datenschutzrechtlichen Einschrankungen anonymisierte
Fassung dieses Berichtes ist ab dem Tag der Vorlage an den Kontrollausschuss im
Internet unter http://stadtrechnungshof.graz.at abrufbar.

Der Stadtrechnungshofdirektor

Mag. Hans-Georg Windhaber, MBA
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