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MANAGEMENT-ZUSAMMENFASSUNG

Graz ist eine dynamische Stadt mit starkem Wachstum (ca. 30% Zunahme der Bevdlkerung
in den letzten 20 Jahren), die zweitgroRte Stadt Osterreichs (ca. 332.000 Einwohner*innen)
und hohen Pendler*innen-Zahlen (Binnen-, Ein- und Auspendler und zwar Erwerbs- und
Schulpendler*innen: ca. 275.000).

¥, aller Wege in Graz macht der Berufspendlerverkehr und 13 % der
Ausbildungspendlerverkehr aus. Der Anteil des offentlichen Verkehrs an den Wegen der
Grazer*innen ist mit 20% sehr gering (Wien 38%). Der Anteil an Radfahrer*innen ist in Graz
fast ebenso hoch, wie jener des OV.

23,2% der Wohnbevolkerung der Steiermark lebt in Graz; aus dem Umland pendeln Menschen
in Uberdurchschnittlich sehr hohem Mal3e nach Graz. Im Vergleich zur Wohnbevélkerung hat
Graz einen doppelt so hohen Anteil an Einpendler*innen wie Wien. Offentliche Investitionen
des Landes und des Bundes in der Steiermark orientieren sich nicht gentigend an dieser
Tatsache. Es wird immer dringlicher, realistische Lésungen nicht nur zu prasentieren
sondern auch umzusetzen.

ZIEL ist, fur alle Menschen, die in Graz leben, arbeiten, lernen, Besorgungen erledigen
oder als willkommene Gaste kommen, eine freie, gleichberechtigte, gerechte und
solidarische Verkehrspolitik zu erreichen.

Verkehrsmaoglichkeiten sind eine wichtige Basis fur die personliche FREIHEIT der
Menschen. Die Dichte des PKW-Verkehrs in weiten Teilen der Stadt behindert nicht nur den
PKW-Verkehr selbst und den Verkehr der FuRganger*innen und Radfahrer*innen, sondern
verursacht groRe negative Umweltfolgen und bendtigt unmafig viel Flachen, die in dieser
Stadt zu den knappsten Gultern zahlen. Damit schrankt der PKW-Verkehr nicht nur die Freiheit
der Menschen ein sondern beeintrachtigt auch deren Gesundheit.

Die Zusammenfassung mehrerer Wohnblocks zu sogenannten Superinseln (,Superilles®), in
deren Inneren nur FulR- und Radverkehr sowie Einsatzfahrzeuge und zu gegeben Zeiten
Zustell- und Servicefahrzeuge zugelassen sind, ist ein Ansatz, der in Barcelona zu héherer
Wohnqualitat gefuhrt hat.

In den inneren Stadtbezirken von Graz wird Uberdies eine Umverteilung vor allem des
StraRenbahnangebotes notwendig werden, um die derzeitige OV-Ballung zu einem fuBlaufig
gut erreichbaren Netz, das den gesamten Bereich abdeckt, neu zu strukturieren.

Wenn CHANCENGLEICHHEIT ein Ziel ist, bedeutet dies, dass Mobilitat leistbar fur alle und
auch zuganglich fur moglichst alle sein muss — egal, ob es sich um in die Arbeit oder
Ausbildung Eilende, um Eltern(teile) mit Kinderwégen, um Alte, um Behinderte, um Menschen
mit schwerem Gepack, um Arme oder um Reiche sowie Menschen mit Mobilitdtshandikap
handelt.

Die wachsende soziale Ungleichheit nimmt seit den letzten Jahrzehnten wieder zu — auch
im Verkehr: Wahrend im offentlichen Verkehr immer rationeller méglichst viele Menschen in
enge Transportbehdlter gepfercht werden, trAumen Autohersteller von immer gréf3erem
Komfort und immer mehr Volumen fir PKW-Benutzer — wenn es in die Lange nicht mehr geht,
dann eben in die Breite und in die H6he. COVID-19 wird nicht die letzte Pandemie dieses
Jahrhunderts sein, bei der es gilt, Enge zu vermeiden. Auch der 6ffentliche Verkehr sowie
der FulRganger- und Radverkehr werden daher in Zukunft mehr Platz- und Luftangebot fur
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—EMB— Verkehrspolitik fur Graz
den Einzelnen bieten missen, wozu auch grof3ziigigere Transportbehalter und dichtere
Verkehrsintervalle im OV und weniger Wartestau bei StraBenquerungen fur
FulRganger*innen und Radbenutzer zéhlen — auf diese aktuelle und in Zukunft bestehend
bleibende Notwendigkeit wird von der Bundesregierung selbst ein Jahr nach der Coronakrise
nicht reagiert, so dass derzeit eine Ruckverlagerung auf den Individualverkehr stattfindet.

Wenn GERECHTIGKEIT herrschen soll, muss jeder die Moglichkeit haben, sein Ziel zu
erreichen, ohne dass Rucksichtslose den knappen Platz in dieser schonen Stadt fiir sich und
ihre Uberdimensionierten Fahrzeuge Uber Gebuhr beanspruchen. Die
Parkplatzbewirtschaftung zur faireren Abrechnung des Ressourcenverbrauches soll kiinftig
verstarkt digitalisiert erfolgen, um dieses knappe Gut auch gerecht und optimal zur Nutzung
anzubieten. In der Gegenwart und erst recht in der Zukunft wird sich das Bewusstsein fur die
Knappheit des offentlichen Raumes immer starker entwickeln, so dass starre politische
Vorgaben auf immer gréReren Widerstand stoRen werden. Daher sollte ein breiter Diskurs
in einer fortschrittlichen Stadt in zivilisierter und moderierter Weise gefuihrt werden, um zu
tragfahigen Vorgaben fir die Bewirtschaftung zu kommen.

Fir einen fairen Verkehr missen auch die Kosten und der Nutzen des Verkehrs fair und
SOLIDARISCH verteilt werden; die fehlende Internalisierung der externen Kosten des
Individualverkehrs ist bereits seit vielen Jahrzehnten bekannt. Vorteile fiir wenige bei
gleichzeitiger Uberwilzung der volkswirtschaftlichen Kosten auf alle anderen sind weder
fair noch solidarisch und sollen nicht Ianger ertragen werden mussen.

Daher muss primar ein gut ausgebauter und attraktiv gestalteter 6ffentlicher Verkehr das
starke Ruckgrat einer verninftigen Verkehrspolitik, die fiir alle Menschen Freiheit,
Chancengleichheit, Gerechtigkeit und eine solidarische Grundeinstellung bietet, bilden
und gleichzeitig Raum flir weitere Entwicklungen schaffen. Wichtig ist, dass jetzt bereits durch
kluge Entscheidungen keine Chancen und Optionen fir die ungewisse Zukunft verbaut oder
vernichtet werden (z.B. Abtrag von bestehenden Gleiskorpern) und dass Losungen gefunden
werden, die moglichst vernetzt, ausgewogen, Schritt fir Schritt wirksam und leistbar sind.

Um eine Basis fiir rationale Entscheidungen zu schaffen, wurden zunachst die
Pendlerstrome innerhalb von Graz ermittelt und spater dann die Strome iliber die
Einfallstore von Graz erhoben und jeweils mit dem bestehenden Angebot verglichen, wobei
bei grélReren Verkehrsbewegungen grundsatzlich dem Schienenverkehr (Schnellbahn,
Strallenbahn) der Vorrang gegeben wurde, da er mit dem geringen Rollwiderstand am
besten geeignet ist, gréRere Menschenmengen zu beférdern. In Hinblick auf die aktuelle
Situation und kunftige Pandemien ist er auf Grund gréoBerer Transportgefale auch besser
geeignet, fur mehr Abstand zwischen den Reisenden zu sorgen als Autobusse. AulRerdem ist
sein umweltfreundliches elektrisches Antriebssystem bewahrt und verlasslich, ohne in
Rohstofflandern fur Akkumulatoren grofRe Umweltschaden zu verursachen (wie starke
Elektrobatterien), ohne so hohe Umformungsverluste wie Wasserstoffantriebe zu haben und
ohne schwere Energiespeichermedien mitschleppen zu missen.

Zentrale Stadtbezirke Innere Stadt, Geidorf, St. Leonhard, Jakomini, Gries, Lend:

Beim Binnenverkehr von Graz ist zunachst ein starker ,Zentraler Cluster” der Bewegungen
innerhalb der Inneren Stadt und der angrenzenden Stadtbezirke Geidorf, Lend, Gries,
Jakomini, St. Leonhard und dem innersten Teil von Waltendorf mit insgesamt ca. der
Halfte der Bevolkerung von Graz und ca. 33.000 Erwerbsbinnenpendlerinnen innerhalb
dieses Clusters festzustellen, der mit den Einpendler*innen aus anderen Stadt- und
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Landbezirken auf insgesamt ca. 110.000 Erwerbspendlerinnen anwachst. Am Tagesrand wird
dieses Aufkommen noch durch die Erwerbsauspendlerinnen erganzt. Dazu kommen die
Schuler*innen und die Student*innen der beiden grofien Universitaten (UNI in Geidorf mit ca.
30.000 Studierende; TU in Jakomini mit ca. 16.000 Studierenden). Somit ist in Summe eine
Groenordnung von 200.000 Menschen in diesem Cluster als Pendler*innen insgesamt
unterwegs. Die Losung flr diesen Bereich ist daher vordringlich (Prioritat 1).

Wichtigste Pendlerstrome
’ g und Bewegungen
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Zentrums-Cluster mit einer Fiille von Wegen innerhalb eines
engen Bereiches (Bezirke Innere Stadt und angrenzende

Innenbezirke) (Cluster 1)

Richtungs-Strome (Cluster 2, 3, 4 und )
<;‘*;> Strome zwischen den stidlichen Stadtbezirken (Cluster )

Ein/Ausfallstore nach/aus Graz

Nebenstehendes Bild von Graz
stelt die Uberlagerung der
Pendlerstrome dar:

Der zentrale Raum der
Stadtbezirke I-VI bildet den vorhin
beschriebenen dichten
.Zentralen Cluster” zu dem auch
die zentralen Siedlungen von
Waltendorf noch dazugehéren. In
diesem Cluster ftreffen sich die
regen Binnenverkehre mit den
Einpendler*innen aus den
umliegenden Stadtbezirken und
jene, die von aufierhalb von Graz
kommen.

Die magentafarbenen, roten und
dunkelgrinen Pfeile stellen die
ebenfalls in diese zentralen
Stadtbezirke  gerichteten und
geclusterten Einfallsstrome dar
und die turkisen Pfeile jene
stadtischen Strome in die und
zwischen  den sudlichen
Stadtbezirke/n.

Die Bedeutung der ,Ein- und
Ausfallstore“ von Graz erkennt
man an der Dicke der Pfeile,
welche von/nach auflen diese
Verkehr Uberlagern.

Die StraBenbahnen von Graz laufen derzeit sternférmig am Jakominiplatz und am Hauptplatz
zusammen, konzentrieren sich auf einen engen Teil der zu versorgenden Flache und stauen
durch die Herren- und Murgasse. Durch einen Bypass Uber den Andreas-Hofer-Platz versucht

man derzeit das Symptom zu bekdampfen; die Ursache bleibt.

Der Lésungsvorschlag fur diesen dichten inneren Stadtteil sind einerseits neue Trassen zur
ErschlieBung diese gesamten Clusters und eine Aufteilung der Linien auf diese neuen
Trassen, so dass dort jede Linie fuBlaufig gut erreichbar ist. Dadurch ergibt sich auch eine

teilweise vollig neue Nummerierung (siehe nachstes Schaubild).
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Zur Verbesserung der FuBlaufigkeit sollen auch Verhandlungen zur Schaffung von
,Durchhausern“ und o&ffentlichen FuBgangerdurchgangen von Wohnhausanlagen gefthrt
werden und ein neues Stegsystem (X-Briicke) Uber die Mur im Raum zwischen Geidorf und
Lend (im Bereich Schleifbach) gebaut werden. Die Busse kénnen dann aus dem inneren
Stadtbereich zu einem grofien Teil verbannt werden, da es dann fast Uberall im 300-Radius
StraRenbahnhaltestellen gibt.

Wesentlicher Bestandteil des neuen Strallenbahnsystems ist neben der fuBlaufigen
Erreichbarkeit der StraBenbahnen der inneren Stadtbezirke (Innere Stadt, Geidorf, St.
Leonhard, Jakomini, Gries und Geidorf) auch die ErschlieBung aller Bezirke (Prioritat 2)
durch dieses Verkehrsmittel, die bisher keine StralRenbahn hatten, wie Gosting, Strallgang und
Waltendorf und eine maximale Verkniipfung mit den Schnellbahnen.

Neues City-Schnellbahnsystem:

Derzeit gibt es in der Steiermark zwar Schnellbahnen — sie haben aber alle eher regionale
Bedeutung und nitzen der Stadt Graz im Norden nur als Regionalbahn, weil es dort aul3er
dem Hauptbahnhof keine Stationen in der Stadt gibt. Im Siiden ist die Situation zwar besser,
haben aber mit Ausnahme der Stationen Hauptbahnhof, Puntigam, Ostbahnhof und Liebenau-
Murpark keinen StraBenbahnanschluss.

Die Schnellbahnziige enden derzeit alle am Hauptbahnhof, so dass keine
Durchbindungsfunktion ohne Umsteigen gegeben ist.

Der Verbesserungsbedarf ist daher enorm und im Vergleich zu einer neu zu bauenden U-
Bahn oder unterirdischen neuen Schnellbahn relativ billig zu realisieren, wenn man das
Schnellbahnsystem auch fiir den stadtischen Bedarf nutzbar macht.

Da neue oberirdische Eisenbahnanlagen durch die Stadt zu groRen Widerstanden fihren
wilrden und eine groRRzlgige unterirdische Nord-Sid-Querung (8 km) sich in der Kostenhdhe
mindestens des Lainzer Tunnels bewegen wirde (vor allem wenn man die sehr teuren Kosten
von unterirdischen Stationen oder Rampen mit groRem Platzbedarf dazurechnet), wird
versucht, das vorhandene wund teilweise relativ brach liegende Schienennetz
(Schleppbahngleise) intensiver zu nutzen - durch eine City-Schnellbahn von Andritz bis zum
Magnawerk (Ostast) und bis Rudersdorf (zentraler Ast) und einige weitere Verbesserungen
(Bahnhofe).

Im Norden soll die Andritzer Schleppbahn verldngert werden und o6stlich des Werkes
zwischen  Fabrik, Verwaltungsgebdude und Reitstall in einem tiefergelegten
Verkniipfungsbauwerk zur verlangerten Andritzer StraBenbahnlinie 5 gefiihrt werden, um
den Verkehr von Weinitzen und Stattegg aufzunehmen. An der Andritzer Reichsstrafe und
beim Shopping Center Nord soll je eine P&R-Haltestelle errichtet werden.

Fir Gosting wird ein Verkniipfungsbahnhof mit der Sidbahn und der neuen
StralRenbahnlinie 3 (die kunftig von Waltendorf Giber St. Leonhard, St. Leonhard/Innere Stadt,
Gries und Lend nach Gdsting fuihren soll) vorgesehen.

Im Zuge des Umbaus des Verschiebebahnhofes soll gleichzeitig am Nordrand der Smart
City bei der Peter-Tunner-StralRe eine weitere Schnellbahn-Verkntpfungs-Haltestelle mit
der neu angelegten StralRenbahnlinie 4 (welche von der Laudongasse Uber die Waagner-
Biro-StralRe, die Peter-Tunner-Stral3e, die Kalvarienbriicke Uber Geidorf [WIFI/WKO] und
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:EMB: Verkehrspolitik fir Graz
Ostlich des Schlossberges zum Jakominiplatz und von dort Gber die Conrad-von-Hétzendorf-
Stral3e nach Liebenau fuhrt) errichtet werden.

Den Hauptbahnhof sollen die Strallenbahnlinien 1 (Eggenberg — Mariatrost mit
Verlangerung nach Félling), Linie 2 (vollig neu vom Reininghaus-Quartier durch die Kepler
Stral3e und die Kepler Briicke zur UNI und weiter tber Geidorf zum LKH), die Linie 7 (von St.
Peter Uber den Hauptpatz nach Wetzelsdorf aber verlangert bis zur Steinbergstral’e mit
Tiefgarage und Busverknipfung) und die neu verlaufende Linie 4 (von der Laudongasse uUber
die Smart City, die Peter-Tunner-Strae und Kalvarienbrticke nach Geidorf zum WIFI/WKO
und weiter Gber den Jakominiplatz nach Liebenau) bedienen.

Far Don Bosco ist eine Verknupfung mit dem neuen Verlauf der Stralenbahnlinie 6 (von
Wetzelsdorf [mit Verlangerungsoption nach Webling] tber den City Park, den Griesplatz, den
Jakominiplatz und den neuen Gleisen der Linie 4 folgend bis Zum WIFI/WKO in Geidorf)
angedacht.

Eine neue City-Schnellbahnstation ist in der Karlau geplant (Verknipfung mit der
StraRBenbahnlinie 5), wo sich 6stlich davon die beiden Aste der City-Schnellbahn
aufgabeln. Die StraRenbahnlinie 5 soll von Puntigam zu einem Tiefbahnhof Webling verlangert
werden.

Der oOstliche Ast der City-Schnellbahn verlauft weiter langs der Steirischen Ostbahn
(Ostbahnhof, Stadion Liebenau, Liebenau-Murpark) und zweigt nach dem alten Bahnhof
Raaba in die Anschlussbahn Steyr-Magna ab (6stliche Endstelle) mit Verlangerungsoption
zum Flughafen.

Der zentrale Ast der City-Schnellbahn verlauft auf den Gleisen der Karlauer Schleppbahn
(Haltestellen Puchsteig und Murkraftwerk jeweils mit Stegen zum neuen ,Lebensraum Mur)
zur Puntigamer Straf3e mit einem P&R-Platz und weiter zur Auer-von-Welsbach-Straf3e als
Endstelle.

Zu den weiteren Verbesserungen gehort Folgendes:

1997 hat bereits Verkehrsminister Caspar Einem die Planung der Verbindung Koralmbahn
— Steirische Ostbahn verordnet. Dieser verschleppte Auftrag soll endlich weitergeflhrt
werden unter Berticksichtigung einer Schnellbahnverbindung vom Flughafen parallel zur
A2 und am Magna-Werk vorbei bis zur Ostbahn bei Raaba.

Die Schnellbahnkurse sollen generell durch den Hauptbahnhof durchgebunden werden.

Weiters sind die im WeilRbuch der GKB geplanten neuen S-Bahn-Haltestellen
Wetzelsdorfer Stral’e und Seiersberg zu realisieren.

Einfallsrouten:

Neben der gleichmaRigen Strallenbahnverteilung in den inneren Bezirken, der
NeuerschlieBung ganzer Stadtteile durch das Strallenbahnsystem und der
leistungsfahigen City-Schnellbahn sollen vor allem an den starkeren und auch
schwacheren Einfallsrouten der Pendlerstréme, diese frihzeitig auf den offentlichen
Verkehr umgelenkt werden (Die Prioritaten sind aus der Grafik im Abschnitt ,,Uberlagerung
des Binnenverkehrs durch Ein- und Auspendler*innen“ ableitbar). Dazu ist in den
Randbezirken eine Reihe von Malihahmen an den StralRenbahnen erforderlich, die an der
Peripherie — dort wo méglich — entsprechend P&R-Pléatze erhalten sollen und Verknipfungen
mit dem Schnellbahn-System (nachstehende Aufzahlung im Uhrzeigersinn):
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In MARIATROST soll die Linie 1 durch einen Tunnel durch den Kirchberg bis Fdlling
verlangert werden und (moglichst) drei neue Stationen erhalten: Mariatroster Teich,
Kurzeggerweg und Wohnpark Maria Trost in Folling = Endstelle). Der P&R Anlage Folling wird
dadurch endlich ihre urspriingliche Bedeutung zukommen.

Beim LKH geht es um die Integration des Modells ,Begegnungszone® in ein
tibergeordnetes Umsteigesystem fiir die Uberlandbusse, den PKW-Verkehr und die (statt
der bisherigen Linie 7) NEUE StraBenbahnlinie 2 (Uber die UNI zum Hauptbahnhof), um
die iiber RIES einreisenden Uberlandbusse aus der Innenstadt fernzuhalten. Fir die
Planung soll eine eigene Gruppe eingesetzt werden.

Um zumindest den dichtest besiedelten Westrand von WALTENDORF an das
Strallenbahnnetz anzuschlielen, wird eine Verlangerung der Linie 3 (die im Norden
kinftig Gber die Innere Stadt und Lend nach Gosting weitergefiihrt werden soll) von der
Krenngasse uber die Pliddemanngasse unter Nutzung der Linie 7 nach St. Peter ab der
Eisteichgasse vorgeschlagen.

Die ST. PETER erschlielende StraBenbahn wird kiinftig die Nummer 7 (bisher Nr. 6)
erhalten. Um St. Peter (und auch Mariatrost, Waltendorf und Liebenau) vor den die
Schleichwege benitzenden PKW besser zu schitzen, misste das Angebot der
Steirischen Ostbahn wesentlich attraktiver werden. Dazu gehoéren einerseits fur den
Abschnitt bis Gleisdorf eine Nahverkehrsverdichtung (mit zweigleisigem Ausbau) und
auch zwei zusatzliche Haltestellen in LaBnitzthal und Flocking. Im Fernverkehr missen
wesentliche Fahrzeitgewinne erreicht werden, wenn die Bewohner der abseits der
Stationen gelegenen Stadte (Feldbach, Fehring) und Jennersdorf zum Umsteigen auf die
Bahn bewegt werden sollen.

Die Elektrifizierung der Ostbahn gehort ohne weitere Verzdégerungen - jedoch unter
Berticksichtigung der hier gestellten Anforderungen - ohne weitere Unterbrechungen
vorangetrieben.

Fir die Verbesserung der Erschliefung von LIEBENAU soll einerseits der 6stliche Ast der
City-Schnellbahn mit der Verlangerung zum Magnawerk und Weiterbindungsoption bis
zum Grazer Flughafen (im Sinne der bereits von C. Einem verordneten Hochleistungs-
Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn) beitragen, weiters der bereits genannte
zweigleisige Nahverkehrsausbau der Steirischen Ostbahn bis Gleisdorf, wobei fur den
Verkehr 6stlich von Gleisdorf schnelle Regionalexpressziige zum Einsatz kommen
sollen, und schlieBlich eine Uberpriifung der Verlangerung der StraBenbahnlinie 4 bis zum
Westtor des Magnawerkes.

Das Einfallstor PUNTIGAM wird primar durch den mittleren Ast der City-Schnellbahn mit
P&R-Platzen und durch die Verlangerung der StraBRenbahnlinie 5 nach Webling mit
unterirdischer Haltestelle bei der GKB-Station aufgewertet.

Die derzeit abgesagte Regionalzugstation fur Verbindungen von/nach Unterkarnten, den
sud- und oststeirischen sowie den ostslowenischen Raum an der Neubaustrecke beim
FLUGHAFEN soll jedenfalls errichtet werden und gleichzeitig ein intermodaler
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Umsteigeknoten (Luftfahrt, Eisenbahn, Schnellbahn, Uberlandbus und P&R-Platz) mit
hochbaulich Gberdachten Zugangen und Serviceeinrichtungen gebaut werden. Auf Grund
des fortgeschrittenen Projektes ist hier sogar akuter Handlungsbedarf gegeben, um nicht
derartige Uberlegungen zu verunméglichen.

Das am starksten belastete Einfallstor STRASSGANG soll bei Webling einen grofen
Knoten erhalten (A9, P&R-Platz beim Kreisverkehr, GKB S61, S7, StralRenbahnlinie 5)
durch eine Verlangerung der StraBenbahnlinie 5 bis zur GKB-Webling mit
unterirdischer Haltestelle und direktem Aufgang zu GKB-Haltestelle. Die im GKB-
Weiltbuch genannte zusatzliche Haltestelle Seiersberg niitzt ebenfalls diesem Einfallstor
bei der Verkehrsverlagerung auf den o6ffentlichen Verkehr.

Die Verlangerung der schon von Husler vorgeschlagenen neuen StraBenbahnlinie durch
Gries in den Bezirk StralRgang nach Webling West (dort mit der Nummer 8, hier mit der
Nummer 6) soll in Hinblick auf die Bahnparallelitdt nochmals Uberprift werden.

Fir WETZELSDORF und EGGENBERG stellt neben dem hausgemachten Verkehr vor
allem jener der SteinbergstraBe ein Problem dar, das durch die unterirdische Verlangerung
der Linie 7 mit einer Endstelle, Umsteigstelle und einer Tiefgarage unter dem Gritzenkogel
umweltfreundlich gelost werden kdnnte. Wetzelsdorf und Eggenberg sollen weiters von der
neuen GKB-Haltestelle Wetzelsdorfer StralRe profitieren; Wetzelsdorf auch vom Knoten
Wetzelsdorf mit der neuen StraRenbahnlinie 6, die durch Reininghaus, tber Don Bosco,
das Griesviertel und Uber den Jakominiplatz nach Geidorf zum WIFI/WKO fihren soll.
Weiters soll die neue Linie 2 (die Uber die KeplerstraRe tber die UNI zum LKH gefiihrt
werden soll) im Westen bis zum Quartier Reininghaus (mit Umsteigemoglichkeit zur Linie
6) gefuhrt werden (die Trasse befindet sich bereits im Bau unter einer anderen Nummer).

Die Linie 1 soll in diesem Bereich unverandert vom UKH Eggenberg Uber den
Hauptbahnhof nach Mariatrost und neu bis Folling verlaufen.

GOSTING war bisher im OV nur durch Buslinien erreichbar und soll einerseits die City-
Schnellbahnhaltestelle Shopping Nord und andererseits den Knoten Gdésting mit einer
Verknipfung mit der neu verlaufenden StralRenbahnlinie 3 (Uber Lend, Gries und St.
Leonhard nach Waltendorf) sowie im Norden eine Verbindung mit der City-Schnellbahn
nach Andritz erhalten.

ANDRITZ wird nérdliche Endstelle der City-Schnellbahn, wobei eine Verlangerung in die
Stattegger StraRe mit einer unterirdischen  Station zwischen Fabrik,
Verwaltungsgebaude und Reitstall angedacht ist - mit Umsteigen in die ebenfalls dorthin
oberirdisch verlangerte StraRenbahnlinie 5 (neue Endstelle), um den Verkehr aus
Weinitzen und Stattegg auf die Schiene zu verlagern. Hier werden Verhandlungen mit der
Maschinenfabrik notwendig werden. Westlich davon ist noch bei der Andritzer
Reichsstral3e eine S-Bahnhaltestelle mit einem P&R-Platz fir Pendler aus dem
Nordwesten geplant.

OBB:

In Bruck a. d. M. vereinigen sich die Verkehre von der Stidbahn von Wien, der Pyhrnachse
und vom oberen Murtal. Der derzeit geplante ,Bahnhofsausbau® Bruck - Graz bringt nur
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minimale zusatzliche Kapazitaten und verschiebt nur das Problem in die Zukunft. Daher soll
die Strecke Bruck a. d. M. - Graz als Hochleistungsstrecke zukunftssicher 4-gleisig
ausgebaut werden.

Die vorgesehene ,Adaptierung Verschiebebahnhof Graz® bietet die Gelegenheit, jetzt schon
zukunftssichere MalRnahmen in Hinblick auf

e zusatzliche Streckenkapazitaten fur eine Schnellbahnverdichtung auf der Stiidbahn,
e einen Schnellbahnknoten Gosting (S1, City-Schnellbahn und StralRenbahnlinie 3) mit
Ausbindung zur Andritzer Schleppbahn,
e ceinen weiteren Knoten Smart City Nord (Peter-Tunner-Stralle, City-Schnellbahn,
neuer Verlauf der Stra3enbahnlinie 4)
zu Uberdenken und zukunftssicher zu planen.

Die wichtigste Voraussetzung ist, dass nicht durch kurzfristig betriebswirtschaftlich motivierte
BaumaRnahmen am OBB- Bestand und durch Konkurrenzausschaltungs-Uberlegungen
weitreichende Zukunftsmoglichkeiten blockiert und verhindert werden.

Die unumgangliche Notwendigkeit der Flughafenhaltestelle an der Koralmbahn wurde bereits
erwahnt.

Die Ostbahn gehort ohne weitere Verzogerung elektrifiziert und bis Gleisdorf
zweigleisig ausgebaut.

Burgerbeteiligung

Betreffend die doch umfangreichen BaumaBnahmen primar fir StraBenbahnen und das
Radwegnetzsystem sowie Rechte fiir die FuBgangerdurchgange und Parkgebiihren wird
die Umsetzungsvorbereitung im Detail manchmal lokale Betroffenheiten auslésen und nur
durch groBtmogliche Transparenz und fachkundige Burgerbeteiligungsverfahren zur
uberwiegenden Zufriedenheit I6sbar sein. Solche Verfahren haben sich beispielsweise bei der
Errichtung von GroRprojekten wie der Neuen Westbahn oder auch der Koralmbahn durch die
seinerzeitige HL-AG bestens bewahrt.

Auch bei der Umsetzung solcher Konzepte darf das Ziel einer an der Freiheit
orientierten, gleichberechtigten, gerechten und solidarischen Verkehrspolitik fir alle
Burger von Graz nie aus den Augen verloren werden.
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Einleitung

Ehe man sich mit Losungen befasst, sollte man die die Bedeutung der einzelnen Probleme
aufgrund der zur Verfigung stehenden Zahlen und Fakten analysieren. Die Zahlen fur Graz
sind — unabhangig von gewissen statistischen Ungenauigkeiten - beeindruckend.

Die Landeshauptstadt Graz ist nach Wien die mit Abstand grote Landeshauptstadt
Osterreichs mit einer anwesenden Bevélkerung von ca. 332.000 Einwohner*innen (inkl.
36.000 Nebenwohnsitze) im Jahr 2020 — Tendenz klar steigend.

Gleichzeitig waren am Arbeitsort Graz im Jahr 2018 ca. 191.000 Menschen erwerbstitig,
von denen ca. 9.000 unmittelbar am Arbeitsort wohnten (und daher nicht zu pendeln
brauchten), 94.000 Grazer*innen, die innerhalb von Graz pendelten, um ihrem Erwerb
nachgehen zu kdénnen, und 88.000 Menschen, die von auRerhalb von Graz in die Stadt zum
Broterwerb pendeln. In die Gegenrichtung pendelten insgesamt ca. 36.000 Grazer*innen zum
Erwerbszweck aus der Stadt hinaus. Das ergibt insgesamt 218.000 Erwerbspendler*innen.

Aber auch die Schulerbewegungen sind beachtlich:

63.000 Schiiler*innen besuchen gem. Statistik Austria in Graz eine Schule (ca. 30.000)
oder Universitat (33.000), davon sind ca. 37.000 Grazer*innen (Binnenpendler*innen);
19.000 kommen von auferhalb nach Graz zum Schulbesuch. Ca. 1.000 junge Grazer*innen
pendeln wiederum aus Graz in Schulen aulierhalb von Graz. Das ergibt insgesamt 57.000
Schulerpendlerinnen (inkl. Student*innen), wobei die restliche Zahl zu den
Gesamtschuler*innen von 63.000 auf Internatsschiler*innen fallen dirfte: Diese Gesamtzahl
ist allerdings noch zu niedrig, weil die Schulerzahlen von Privatschulen und diversen Kursen
hier nicht enthalten sind und auch die Studentenzahlen von den Hochschulen selbst hdher
angegeben werden (ca. 61.000 Studierende ohne Privatuniversitaten) als von der Statistik
Austria.

Diese Rechnung ergibt eine gesamte Pendler*innenzahl von uber 275.000 Personen in
Graz (Quelle: Statistik Austria fir 2018) und damit mindestens die doppelte Anzahl (weit mehr
als eine halbe Million) an Pendelbewegungen (Erwerbspendler*innen UND Schiler*innen;
Hin- und Rickweg; Quellen: Statistik Austria).

Im Vergleich zu Wien pendeln bezogen auf die Wohnbevdlkerung der Stadt mehr als doppelt
so viele Menschen nach Graz (37%) als dies in Wien (16%) der Fall ist. Aber auch die
Auspendler*innen haben in Graz (13%) einen weit mehr als doppelt so hohen Anteil bezogen
auf die Stadtbevolkerung als in Wien (5,6%). Somit hat Graz hinsichtlich der Einwohnerzahl
allein durch die Pendler*innen-Situation eine mehr als doppelt so hohe Mobilitatsbewegung
zum Umland als Wien, wodurch sich die Notwendigkeit einer entsprechenden Landes und
Bundesfinanzierung eindeutig erschlieRen lasst. Andererseits betragt der Anteil der OV-
Benutzer*innen in Graz mit knapp 20% (Quelle: Stadt Graz') nur rund die Halfte des Wertes von
Wien (38%) und ist Uberdies stagnierend. Daraus ableitend kann man auf ein unzureichendes
innerstadtisches OV-Angebot schlieRen.

1 https://www.graz.at/cms/beitrag/10192604/8032890/Mobilitaetsverhalten.html#tb3
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Anmerkung: In den oben genannten Pendler*innenzahlen (Erwerbspendlerinnen und
Schulerpendlerinnen) ist offensichtlich nur ein Teil der Student*innen der 4 Grazer
Universitaten und der 2 Fachhochschulen erfasst: An der Universitat Graz sind es tber 30.000
Student*innen, an der TU Graz tber 16.000, an der Medizinischen Universitat Graz fast 4.000
und an der Kunstuniversitat Graz fast 2.000. Die beiden Fachhochschulen haben Uberdies fast
6.000 Studierende. Das allein ergibt schon tiber 58.000 Studierende.

Daneben gibt es noch die beiden padagogischen Hochschulen sowie eine Fille von
Lehrgangen, Privatuniversitaten und weiterbildenden Institutionen, die in der oben angefiihrten
Liste nicht enthalten sind, weil die gesamten Studierendenzahlen nicht veréffentlicht werden.

Zu den hohen Pendler*innenstromen (ca. 38% der Wege der Grazer*innen sind Erwerbs-
oder Ausbildungsverkehr) kommen taglich eine Vielzahl an Menschen, die Besorgungen in
Graz vornehmen, die Serviceleistungen in Anspruch nehmen (z.B. in Krankenhausern, in
Amtern und sonstigen Servicestellen) und Tourist*innen.

ZIEL ist, fir all diese Menschen, die in Graz leben, arbeiten, lernen, Besorgungen
erledigen oder als willkommene Gaste kommen, eine freie, gleichberechtigte, gerechte
und solidarische Verkehrspolitik zu erreichen.

Es wird immer dringlicher, realistische Losungen nicht nur zu prasentieren sondern auch
umzusetzen.

23,2% der Wohnbevdlkerung der Steiermark lebt in Graz; Uberdies pendeln Menschen aus
dem Umland in Gberdurchschnittlich sehr hohem MaRe nach und aus Graz. Offentliche
Investitionen des Landes und des Bundes in der Steiermark orientieren sich nicht
genlgend an dieser Tatsache. Verkehrspolitik kann auch nicht vom betriebswirtschaftlichen
Streben der Verkehrsunternehmen dominiert werden, wenngleich diese entsprechende
Finanzierungsangebote fur die Verkehrsdurchfuhrung erhalten mussen.

Der Rechnungshof stellt in seinem Bericht ,Reihe Steiermark 2021/1“ die Entwicklung der
Marktanteile der Verkehrsarten fur die Grazer Bevolkerung dar:

Fulweg

Fahrrad 11,7 12,5 142 141 161 145 193
83

offentlicher Verkehr

18,1 17,6 17,9 18,2 19,3 A2 19,8 19,8

motorisierter Individualverkehr
— Mitfahrende 8,8 8,2 8,7 8,7 9,1 9,5 9,3 75

motorisierter Individualverkehr
— Lenkende

1982 1988 1991 1998 2004 2008 2013 2018

Quelle: Stadt Graz; Darstellung: RH

Es ist klar ablesbar, dass in den letzten 10 Jahren der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs nicht
mehr zugenommen hat.
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Verkehrsmoglichkeiten sind eine wichtige Basis fur die personliche FREIHEIT der
Menschen. Da sich der PKW-Verkehr in weiten Teilen der Stadt

e durch seine Dichte zusehends selbst behindert,
da diese Verkehrsart

e den groéfRten Flachenbedarf hat und
o die gréfiten negativen Umweltfolgen verursacht,

wird dadurch nicht nur die freie Beweglichkeit der Menschen, sondern auch deren
Gesundheit beeintrachtigt sowie wertvolle innerstadtische Wirtschafts- und Freizeitrdume
entzogen. Daher ist ein entsprechend attraktives Angebot an Multimodalitat, gestiitzt
von leistungsfahigem offentlichem Verkehr unabdingbar fiir die Freiheit der Menschen,
denn Freiheit darf nicht zum Privileg lediglich einer reichen Minderheit werden.

Dabei soll CHANCENGLEICHHEIT fir alle angestrebt werden, das heift, Mobilitdt muss
leistbar fir alle sein und auch zuganglich fir moglichst alle — egal ob es sich um in die Arbeit
oder Ausbildung Strebende, um Eltern(teile) mit Kinderwagen, um Alte, um in der Mobilitat
Beeintrachtigte, um Menschen mit schwerem Gepack, um Arme oder um Reiche handelt.
Gerade COVID-19 hat diese wachsende Ungleichheit, die seit den letzten Jahrzehnten wieder
zunimmt, klar erkennen lassen: Wahrend der offentliche Verkehr in den letzten Jahren immer
haufiger versucht hat, mdglichst viele Menschen wie Sardinen rationell in enge
Transportbehalter zu pferchen, traumen Autohersteller von immer grélRerem Komfort und
weiterhin von immer mehr Volumen fir ihre Kunden — wenn es in die Lange nicht mehr geht,
dann eben in die Breite und in die H6he, wie man in vielen engen Parkhdusern und
Nebenstrallen leidvoll feststellen kann. Am anderen Ende gehoéren Uberflllite Schilerbusse
und eng besetzte Offentliche Verkehrsmittel fur Pendler*innen fast zur Regel. COVID-19 wird
nicht die letzte Pandemie dieses Jahrhunderts sein, bei der es Enge zu vermeiden gilt. Auch
der offentliche Verkehr wird daher in Zukunft mehr Platz- und Luftangebot fir den Einzelnen
bieten missen. Dafir werden mehr Verbindungen (d.h. weniger Wartzeiten und weniger
Menschen im Wartebereich), mehr Komfort, mehr Platz und gute Bellftungs- und
Klimasysteme in den Zugen, Strallenbahnen sowie Autobussen bereitgestellt werden
mussen, um den Menschen auch im 6ffentlichen Verkehr wenigstens etwas mehr Abstand zu
goénnen, Raum fir nasse Regeschirme zu bieten und gute Luftverhaltnisse zu schaffen.
Gesundheit darf im Verkehr nicht zum Privileg einzelner Weniger werden. Auch der
FulRganger- und Radverkehr wird daher in Zukunft mehr Platz- und Luftangebot fur den
Einzelnen bieten muissen, wozu auch weniger Wartestau bei StralBenquerungen fir
FuRRganger*innen und Radbenutzer zahlen.

Wenn GERECHTIGKEIT herrschen soll, muss jeder die Mdglichkeit haben, sein Ziel zu
erreichen, ohne dass Ricksichtslose den knappen Platz in dieser schonen Stadt fiir sich und
ihre  Uberdimensionierten Fahrzeuge allein beanspruchen. Der Trend zu
Uberdimensionierten Fahrzeugen verstopft nicht nur die Stralen und erfordert immer mehr
versiegelten Boden, sondern verursacht auch Probleme in Tiefgaragen und Parkhdusern:
Durch die immer gréRer und breiter werdenden Fahrzeuge wird dort der Raum zum Offnen der
Tldren beim Ein- und Aussteigen immer enger. Das Passieren im Gegenverkehr in
Nebenstrallen wird aus den gleichen Grinden immer schwieriger. Automatisch einparkende
Fahrzeuge helfen dabei nur ihren Besitzern selbst. Die weniger betuchten Parkplatznachbarn
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mussen sehen, wie sie aus und in ihre Fahrzeuge gelangen. PKWs beanspruchen einen
immer groBeren Anteil am o6ffentlichen Raum, obwohl sie die meiste Zeit leer rumstehen.
Der notwendige Waren- und Zustellverkehr fur die Flache, aber auch Raume fur Fahrrad- und
Gehwege diirfen daher auch nicht durch ein UbermaR an PKWs behindert werden. Alle
Burger*innen von Graz sollen gleiches Recht fur die Beanspruchung des offentlichen Raumes
erhalten und ihre Mobilitatsbedurfnisse erfillen durfen. Daher ist ein komfortabler offentlicher
Verkehr mit dichtem Angebot auch eine Angelegenheit der Gerechtigkeit.

In der Gegenwart und erst recht in der Zukunft wird sich das Bewusstsein flr die Knappheit
des offentlichen Raumes immer starker entwickeln, so dass starre politische Vorgaben auf
immer groReren Widerstand stolien werden. Daher sollte ein breiter Diskurs in einer
fortschrittlichen Stadt in zivilisierter und moderierter Weise gefiuhrt werden, um zu
tragfahigen Vorgaben fur die Bewirtschaftung zu kommen.

Fur einen fairen Verkehr missen daher auch die Kosten und der Nutzen des Verkehrs fair und
SOLIDARISCH verteilt werden; die fehlende Internalisierung der externen Kosten des
Individualverkehrs ist bereits seit vielen Jahrzehnten bekannt — der Bedarf zu einer fairen
Lésung erfordert die Solidaritat aller Verkehrsnutzer. Vorteile fiir wenige bei gleichzeitiger
Uberwilzung der volkswirtschaftlichen Kosten auf alle anderen sind NICHT fair und
sollen nicht langer ertragen werden mussen.

Daher muss primar ein gut ausgebauter und attraktiv gestalteter 6ffentlicher Verkehr das
starke Ruckgrat einer vernunftigen Verkehrspolitik, die fiir alle Menschen Freiheit,
Chancengleichheit, Gerechtigkeit und eine solidarische Grundeinstellung bietet, bilden
und gleichzeitig Raum fir weitere Entwicklungen schaffen. Das ist das ZIEL der
Uberlegungen des gegenstindlichen Konzeptes.

GeméaRk einer Umfrage des VCO in Kooperation mit der TU Wien hinsichtlich der
Fragestellung ,Durch welche MaRnahmen von Verkehrsunternehmen kénnte lhrer Meinung
nach fur Fahrgaste die Attraktivitidt des o6ffentlichen Verkehrs im Anschluss an die COVID-
19-Pandemie erhoht werden® meinen 65 % der Bevdlkerung, dass eine ,haufigere Anzahl
von Verbindungen (um Uberflllte offentliche Verkehrsmittel an Stof3zeiten zu vermeiden)*
sehr wirkungsvoll waren; weitere 30% hielten es fur wirkungsvoll — das sind in Summe 95%
der Bevolkerung.

Fiir Graz gibt es bereits seit langem viele Ideen fiir Verkehrslésungen — leider gelangt
nur ein verschwindend kleiner Teil davon zur Umsetzung.

Wenn auch der eine oder andere Losungsansatz dieses Konzeptes schon in der
Vergangenheit diskutiert wurde — hier geht es nicht um Glaubenskriege, sondern um
mit vertretbaren Mitteln erreichbare und fiir sich rasch wirksame Verbesserungen fur
unsere Biirger im Sinne der genannten Ziele.

Um modglichst wirksame Verbesserungen zu priorisieren, wurde fir die wichtigsten
Verkehrsachsen und —knoten ein Zahlengerust nicht zuletzt fir die Pendlerstrome ermittelt.

Bei den Untersuchungen wurde unterstellt, dass die Menschen im Wesentlichen den
schnellsten Verkehrswegen folgen (die zumeist auch von den Navigationssystemen empfohlen
werden). Bei geringen Unterschieden zwischen verschiedenen Einfalls- und Ausfallsrouten
wurden eher kirzere Wege bevorzugt angenommen.
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Bei groReren Verkehrsbewegungen wurde grundsatzlich dem Schienenverkehr
(Schnellbahn, Strallenbahn) der Vorrang gegeben, da er mit dem geringen Rollwiderstand
am besten geeignet ist, gréflere Menschenmengen energiesparend und somit auch
umweltfreundlich zu beférdern.

In Hinblick auf die aktuelle Situation und mogliche kinftige Pandemien ist der Schienenverkehr
auf Grund groRerer TransportgefaBe auch besser als Autobusse geeignet, um fir den
notigen Abstand zwischen den Reisenden zu sorgen.

Aulerdem ist sein umweltfreundliches elektrisches Antriebssystem mit Oberleitung
bewahrt und verlasslich, ohne

e in Rohstofflandern fur Akkumulatoren grof’e Umweltschaden zu verursachen (wie
starke Elektrobatterien),

¢ so hohe Umformungsverluste wie Wasserstoffantriebe zu haben und

o schwere Energiespeichermedien mitfihren zu mussen.
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Grundsatze fir die Bewirtschaftung des offentlichen Raumes

Offentlicher Raum ist das Eigentum aller Menschen in Osterreich, in der Steiermark oder in
Graz, je nachdem, ob es sich dabei um Bundesbesitz, Landesbesitz oder Stadtbesitz handelt.
Darlber hinaus gibt es auch 6ffentlich nutzbaren Privatbesitz, wie beispielsweise bestimmte
Parkanlagen, Teile von Wohnhausanlagen u.s.w. Bei der Nutzung des 6ffentlichen Raumes
darf es keine Privilegien fir bestimmte Gruppen, die aus finanziellen Grinden mehr
beanspruchen wollen, geben — es sei denn sie zahlen daftir einen angemessenen (!) Preis,
der von der Allgemeinheit auch als solcher empfunden wird und der auch fir andere private
Nutzungen gilt, oder der betreffende o6ffentliche Raum befindet sich im Eigentum dieser
Gruppe. Damit wird ein unterschiedlicher Nutzungspreis oder bestimmte Einschrankungen
zwar durch die Eigentimergruppen mdglich, allerdings muss dieser Preis fUr alle anderen
Gruppen wiederum gleich sein.

Wenn Menschen bestimmte Teile des offentlichen Raumes in grélierem Malde beanspruchen
(z.B. als Abstellplatz fir Fahrzeuge, als Verkaufsflache flir Gastronomie oder anderes, als
Schauflache fur Werbezwecke u.s.w.) als jeder andere, dann ist zu prifen, ob dadurch die
Freiheiten, die gleichberechtigten Entwicklungsmdglichkeiten, die Gerechtigkeit und die
Solidaritat fir Schwachere verletzt werden. Dabei darf es keine Diskriminierung wegen des
Alters, des Geschlechts, der Herkunft oder der Vermdgensverhaltnisse geben.

Wahrend faire Regelungen der Nutzung des o6ffentlichen Raumes beispielsweise durch
Gastronomie und dergleichen langst fur jedermann leicht einsichtig sind, besteht auf Grund
der historischen Entwicklung vielfach fir eine faire Nutzung des 6ffentlichen Raumes durch
Kraftfahrzeuge weit weniger allgemeine Einsicht. So beansprucht z.B. der Eigentimer eines
V8-Pickups wesentlich mehr 6ffentlichen Raum und beeintrachtigt auch die Atemluft der
Anrainer viel mehr als beispielsweise der Eigentimer eines Elektrorollers oder gar ein
Fuldganger. Dies gilt auf der ganzen Welt, doch in einer historisch gewachsenen Innenstadt,
wie z.B. in Graz, sind Grundstiicke und die Atemluft unvergleichlich kostbarer als in einem
menschenleeren Tal in den Rocky Mountains. Dieser kostbare und kostspielige Wert
rechtfertigt auch ganzlich andere Zugangsregelungen und letztendlich auch ganzlich andere
Preise bei individuell starkerer Beanspruchung.

Mit dem Kauf oder der Miete eines Hauses, einer Wohnung oder eines Geschaftes wird eben
dieser Gegenstand erworben oder gemietet - aber keineswegs das Recht, den umgebenden
offentlichen Raum Uber Gebuhr zu beanspruchen, da er nicht mitgekauft wurde. Dies ist sicher
dann gegeben, wenn dadurch die Freiheit, die Entwicklungsmaoglichkeiten und Rechte der
anderen eingeschrankt werden.

Daher steht es dem Eigentimervertreter (dem Bund flr Bundesstra’en, dem Land fir
Landesstralen und der Gemeindeverwaltung fur ihr Eigentum) auch zu, die Nutzung des
offentlichen Raumes zum Allgemeinwohl zu verwalten, fair zu verteilen und
entsprechend zu bewirtschaften — ja, es ist sogar deren Plicht dies zu tun.

Der o6ffentliche Raum (vor allem in den inneren Bezirken der Stadt Graz — aber auch am Rand)
ist, wie den ermittelten Zahlen zu entnehmen ist, so knapp bemessen, dass fir ein faires und
gedeihliches Miteinander

¢ einrelativ dichtes offentliches Verkehrsangebot relativ dicht erforderlich ist und
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der verbleibende Teil primar flr

¢ jene Individualverkehrsarten (FuBganger, Radfahrer) nutzbar bleiben muss, welche
ressourcenschonend und fir jede*n verfugbar sind.

Zum Funktionieren des stadtischen Lebens sind

e jedenfalls Einsatzfahrzeuge, Fahrzeuge fiir Mobilitatseingeschrankte, Zulieferer
und Handwerker (nur im fir ihre Arbeit notwendigen Ausmal}) bevorzugt zu
bertcksichtigen;

o weniger ressourcenschonende Individualverkehrsmittel (z.B. PKW) sind daher
grundsatzlich nachrangig, wobei — so lange einerseits gro3e Preisunterschiede
zwischen brennstoffbetriebenen PKW und elektrisch betriebenen PKW bestehen
(gegen die Chancengleichheit) und andererseits die Batterietechnik eine Verdrangung
der Umweltprobleme auf die armsten Lander dieser Welt bedeutet (gegen die
Solidaritat) — die Antriebsart derzeit kein relevantes Unterscheidungsmerkmal sein soll,
zumal beide Typen zu viel versiegelten Boden bendtigen.

Grundsatzlich sollen die einleitend definierten Ziele als MaRgabe benutzt werden.
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Befunde — Losungen

Nachstehend werden die Haupteinfallsachsen in das Zentrum von Graz sowie die internen
Hauptproblemzonen im Uhrzeigersinn eingehend analysiert und entweder ein sofort
umsetzbarer Ldsungsvorschlag oder ein Vorschlag fir vertiefende Untersuchungen
unterbreitet. Jedenfalls ist keine weitere Zeit zu verlieren, wenn Graz nicht im Verkehrschaos
untergehen soll und stattdessen ein der Freiheit der Menschen dienendes, allen Menschen
gleiche Chancen bietendes, gerechtes, faires und solidarisches Verkehrsangebot erhalten soll.

Die Zahlengrundlagen stutzen sich auf Quellen der Statistik Austria (Blick auf die Gemeinde,
Bevolkerungsstatistik, Registerzahlung, Verkehr, Pendlererhebungen...) des Landes
Steiermark (GIS, Statistik, Daten der Grazer Stadtbezirke...) sowie der Gemeinden und
beziehen sich auf die jeweils zuletzt publizierten Werte mit unterschiedlicher Aktualitat
(Bevolkerung 2020, Pendlerstrome 2018, Detailierung der Erwerbspendlerstrome auf die
Stadtbezirke 2017), wobei die meisten Zahlen auf 2018 hochgerechnet wurden. Dadurch
sowie aus datenschutztechnischen Griinden entstehen zwar gewisse Ungenauigkeiten,
welche auf die Grundaussagen aber keinen wesentlichen Einfluss haben. Felder in welchen
nur ein ,*“ angegeben ist, weisen Zahlen aus, die von der Statistik aus Datenschutzgriinden
nicht angezeigt werden.

GRAZ GroRe in km? Einwohner*innen | Einwohner*innen/km?
Stand: Janner 2021 HW absolut (Bevolkerungsdichte)
I. Innere Stadt 1,16 3.505 3.022

Il. St. Leonhard 1,83 15.265 8.342

ll. Geidorf 5,50 24.497 4.454

IV. Lend 3,70 31.624 8.547

V. Gries 5,05 30.379 6.016

VI. Jakomini 4,06 32.243 7.942

VII. Liebenau 7,99 15.594 1.952

VIII. St. Peter 8,86 16.154 1.823

IX. Waltendorf 4,48 12.148 2.712

X. Ries 10,16 6.033 594

XI. Mariatrost 13,99 9.750 697

XIl. Andritz 18,47 19.405 1.051

XIll. Gosting 10,83 11.396 1.052

XIV. Eggenberg 7,79 21.390 2.746

XV. Wetzelsdorf 5,77 16.708 2.896

XVI. StraRgang 11,75 18.213 1.550

XVII. Puntigam 6,18 9.932 1.607

Summe: 127,57 294.236 Mittelwert: 3.353

Quelle: Stadt Graz. Die Farbsymbolik der Zahlenfelder der vorstehenden Tabelle stellt eine Reihung nach der Grolze
dar (je gFiiner desto groRer, je [IIBR desto kleiner).

Die inneren Bezirke 1I-VI z&hlen zu den kleinsten Bezirken und weisen gleichzeitig die meisten
Einwohner*innen auf, woraus sich eine signifikant hohere Bevolkerungsdichte ergibt.

Seite 20 von 126



:EMB: Verkehrspolitik fir Graz

Je nach Zahlung und Hinzurechnung von Nebenwohnsitzen und Menschen ohne festen Wohnsitz
erhalt man 330.000 bis 332.000 Einwohner*innen von Graz.

Die Tourismusstatistik weist tiber 1,1 Mio. Nachtigungen in den Beherbergungsbetrieben pro
Jahr aus. Das ergibt im Durchschnitt liber 3.000 Nachtigungsgaste pro Tag, wovon ca. die
Halfte in 4-5-Sternbetrieben wohnt.

In Graz gehen ca. 191.000 Menschen einer Erwerbstatigkeit nach; davon kommen 103.000
aus Graz und 88.000 aus anderen Gemeinden.

In Graz besuchen 56.000 eine Schule (37.000 Grazer*innen und 19.000 Einpendler*innen).

2020 Hauptwohnsitz Nebenwohnsitz Summe
Bevélkerung von Graz 296.000 36.000 332.000
2018
erwerbstatige Grazer*innen insgesamt 139.000
in Graz erwerbstatig  Insgesamt 103.000
wohnhaft am Arbeitsort 9.000
Binnenpendler*innen 94.000
auflerhalb
erwerbstétig Auspendler*innen 36.000
Grazer Pendler*innen 130.000
erwerbstatige Einpendler*innen Nicht-Grazer*innen 88.000
in Graz gehen einem Erwerb nach 191.000
Grazer Schiiler*innen insgesamt 38.000
Schulbesuch in Graz  Insgesamt 37.000
wohnhaft am Schulort 0
Binnenpendler*innen 37.000
auBerhalb von Graz  Auspendler*innen 1.000
Grazer Pendler*innen 38.000
zum Schulbesuch Einpendelnde Nicht-Grazer*innen 19.000
in Graz besuchen eine Schule 56.000

Graz verfligt Uber 17 stadtische Mittelschulen
4 private Mittelschulen
39 stadtische Volksschulen
14 private Volksschulen
3 stadtische Sonderschulen
1 private Sonderschule
Summe 78 Pflichtschulen

Erfasste Schiiler*innen: 63.000 (die teilweise im Internat wohnen und daher nicht alle pendeln)
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Insgesamt pendeln ca. 218.000 Menschen im Stadtgebiet von Graz zu Erwerbszwecken und
Uber 57.000 Schiler*innen. Das ergibt in Summe ca. 275.000 Pendler*innen.

Pendler*innen Grazer*innen Grazer Pendler*innen 168.000
Binnenpendler*innen 131.000

Auspendlertinnen 37.000

Einpendler*innen Nicht-Grazer*innen 107.000
Pendler*innen Insgesamt 275.000
davon Erwerbspendler*innen 218.000

Schulpendlertinnen 57.000

Quelle. Statistik Austria

Graz ist auch Universitats-Stadt mit vielen Studenten aufgeteilt auf mehrere Stadtbezirke:

e Universitat Graz ca. 30.000 Studierende Geidorf

e Technische Universitat Graz ca. 16.000 Studierende Jakomini

e Medizinische Universitat Graz ca. 3.900 Studierende Ries

¢ Padagogische Hochschule Steiermark ca. 2.300 Studierende Geidorf

e Kunstuniversitat Graz ca. 1.900 Studierende St. Leonhard
¢ FH Joanneum Graz ca. 4.800 Studierende Eggenberg

e FH der Wirtschaft Campus 02 Graz ca. 1.400 Studierende Geidorf

Private padagogische Hochschule der Stiftung d. Didzese Graz-Seckau
ca. 600 Lehramtsstudierende Geidorf

Das sind in Summe 60.900 Student*innen, die in der Pendlerstatistik der Statistik Austria
offensichtlich nur teilweise erfasst sind und die teilweise auch berufstétig sind.

Gemal Erhebungen der Abteilung flr Verkehrsplanung der Stadt Graz hat der
Berufspendlerverkehr “.:-Anteil an den Wegen (mit dem gréften Anteil am MIV mit 46%);
13%-Anteil an den Wegen hat der Ausbildungsverkehr (und dem gréRten Anteil des OV)
und 36% der Wege sind Einkaufs- und Erledigungsverkehr (mit einem relativ grof3en Anteil
des FuRgangerverkehrs). Daraus kann geschlossen werden, dass die Anzahl der Wege ein
Vielfaches der Pendler*innenzahlen ausmachen.

Vergleicht man dies mit der Stadt Salzburg (ca. 120.000 Pendler*innen insgesamt), wo
unlangst ein Finanzierungsubereinkommen mit dem Bund zum Ausbau der Salzburger
Lokalbahn (Tieflage bis Mirabellplatz 600 Mio. € und 270 Mio € fur den Ausbau der Salzburger
Lokalbahn im Norden der Stadt Salzburg) abgeschlossen wurde, so weist Graz fast das
doppelte Aufkommen aus. Der Nahverkehrsausbau in Graz wird zwar seit Jahren thematisiert,
jedoch fehlen weitgehend konkrete und wirksame Handlungen seitens der Stadt Graz sowie
auch die Unterstitzung des Bundes.

Die nachstehenden Uberlegungen beruhen darauf, bestehende Netze weitgehend zu
nitzen und eine Maximalzahl an Verkniipfungen zu schaffen. Die erarbeiteten
Verkehrsstrome sollen bestmoglich durch den 6ffentlichen Verkehr unterstitzt werden, wobei
auf Grund des geringeren Rollwiderstandes Schienenverkehrswege bevorzugt werden.
Zeitvorteile sind immer gesamthaft zu sehen und nicht nur in Form von Geschwindigkeiten
einzelner Verkehrsarten.

Eigene Tram- und Busspuren sind ein wichtiges Instrument fir die Beschleunigung,
Planbarkeit und Verlasslichkeit.
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MANAGEMENTBERATUNG GMBH

Binnenverkehr Graz

Die Farbsymbolik der Zahlenfelder der nachsten beiden Seiten stellt eine Reihung nach

der GroRe dar (je griiner desto groRer, je [BIBR desto kleiner). Die Binnenverkehre werden

durch die Verkehre der Ein/Ausfallstore Uberlagert.
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Die nachstehenden Zahlengertste liefern den Anteil des Binnenverkehrs von Graz fur die

ten, wenn man die Relationen richtig clustert
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Der groiite Cluster betrifft Pendler*innen aus den Bezirken rund um den Bezirk Innere Stadt
und in die Bezirke rund um die Innere Stadt zuzuglich der weit innen liegenden Stadtteile von
Waltendorf in das Zentrum mit ca. 33.000 Binnen-Pendler*innen (also auf sehr engem Raum!
- ,Zentrum-Cluster Graz").

Zu diesem Binnenpendlerwert kommen jene hinzu, die in diesen Cluster aus anderen Teilen
der Stadt (27.000) und von auflerhalb von Graz (49.000) hineinpendeln, was mit den
Binnenpendlern bereits ca. 110.000 Menschen ergibt, die sich tagsiber in diesem Bereich
pendelnd aufhalten. Ferner pendeln aus diesem Cluster 13.000 heraus in andere Stadtbezirke
und ca. 16.000 aus Graz hinaus, so dass in Summe fast 140.000 Erwerbspendler*innen
diesen Cluster betreffen. Nimmt man die Schiiler*innen (der 23 Schulen der Stadt und der 11
Privatschulen in diesen 6 Stadtbezirken) und die 55.000 Studierenden dazu, bewegt dieser
Cluster, in dem ca. die Halfte der Grazer Bevolkerung wohnt, eine grobe Gré3enordnung von
Uber 200.000 Pendler*innen insgesamt (also weit mehr als dort wohnen) und ist somit der
grolite kompakte Verkehrsraum in der Steiermark, dem jedenfalls Prioritat 1 zukommt.

Derzeit ist in diesem Cluster lediglich der Stadtbezirk St. Leonhard gut durch Stralienbahnen
erschlossen. In der Inneren Stadt gibt es zwar mehrere Straflenbahnlinien, die aber fast alle
konzentriert auf denselben Gleisen (z.B. Herrengasse, Murgasse) fahren, so dass sie wenig
zur FlachenerschlieBung beitragen. In ganz Graz gibt es Uberhaupt nur zwei Murbriicken mit
Strallenbahngleisen. Manche dieser zentralen Stadtbezirke haben Uberhaupt nur am Rande
eine Strallenbahnanbindung (Lend, Gries, Geidorf). Aus diesem Grund werden teilweise
Anderungen der Linienfiihrungen dringend notwendig. Als Erganzung zum OV fir diesen
Cluster im eng verbauten Gebiet bieten sich vor allem Rad- und FuRwege an, die aber derzeit
durch Hindernisse beschrankt werden.

Der zweitgrofite Cluster fuhrt von den drei westlichen Bezirken Eggenberg, Wetzelsdorf und
Strallgang ins Zentrum (Innere Stadt und die Bezirke rund um die Innere Stadt mit ca. 10.000
Pendler*innen). Es ist ein Strom von Westen und Sudwesten in das Zentrum — ,Sudwest-
Zentral-Cluster.

Alle Strallenbahnen, die diesen Cluster bedienen, fihren Uber die Annenstralle und die
Erzherzog-Johann-Bricke in die Innere Stadt und berihren dabei Lend und Ries jeweils nur
am Rande. So tragen diese nur wenig zu einer leistungsfahigen Verbindung in die Zielbezirke
bei. Dieser Cluster wird vom Verkehr der Autobahnabfahrt Graz-Webling am Siidende des
Plabutschtunnels und vom Verkehr im Zusammenhang mit dem Hauptbahnhof zusatzlich
Uberlagert.

Der drittgroRte Cluster pendelt von den drei grolRen nordlichen Flachenbezirken Gdsting,
Andritz und Mariatrost (dominiert von Andritz) ebenfalls in das Zentrum (die Innere Stadt und
die Bezirke rund um die Innere Stadt) mit ca. 8.000 Pendler*innen (,Nord-Zentral-Cluster®).

Dabei werden lediglich die beiden ostwarts der Mur liegenden Quellbezirke an die inneren
Stadtbezirke durch StralRenbahnen angeschlossen. Umsteigemdglichkeiten fir von Norden
mit dem PKW kommende Auswartspendler*innen gibt es am Rande von Graz nicht mehr.
Gosting ,darf* lediglich an der Nordeinfallsstrale B67 und an den vorbeifahrenden (und nicht
haltenden) OBB-Ziigen teilhaben. Das ist eine duRerst unbefriedigende Situation, fiir die auch
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schon von Husler eine Lésung vorgeschlagen wurde, deren Umsetzung aber noch nicht erfolgt
ist.

Der viertgréfite Cluster flhrt ca. 7.000 Pendler*innen der drei Bezirke St. Peter, Liebenau und
Puntigam von S und SO ebenfalls in das Zentrum (die Innere Stadt und in die Bezirke rund um
die Innere Stadt) (,,Sudost-Zentral-Cluster®).

Dieser Cluster wird durch die Pendlerstrome der zwei Autobahnabfahrten Knoten Graz Ost
und Feldkirchen zusatzlich stark mit PKW-Verkehr befullt.

Insbesondere die dritt- und viertgroRten Cluster durchmessen gemeinsam einen sehr langen
stadtischen Raum, der nur mit schienengebundenen Fahrzeugen in vernunftigen Zeiten
durchquerbar ist. Dabei soll das vorhandene Schienennetz (inkl. Schleppbahnen) moéglichst
gut eingebunden und verwendet werden.

Der flnfte Cluster flhrt die westlichen (Eggenberg, Wetzelsdorf) und sldlichen Bezirke
(StraBgang, Puntigam, Liebenau und St. Peter) in die slidlichen Bezirke bzw. zwischen den
sudlichen Bezirken (Stralgang, Puntigam und Liebenau) und betrifft ca. 6.000
Pendler*innen; er ist nicht sehr kompakt, weil er eine grof3e Flache betrifft und hat im Siden
viele Bezirksbinnenpendler*innen.

Der sechste Cluster fiihrt ebenfalls ca. 6.000 Pendler*innen von den zentralen Bezirken
Jakomini, Gries, Lend und Geidorf in die vier sudlichen Bezirke (Straldgang, Puntigam,
Liebenau und St. Peter).

Somit Gben die vier sudlichen Bezirke im Vergleich zu allen anderen Randbezirken eine relativ
starke Anziehung fir Pendler*innen aus.

Die letzten beiden schwacheren Cluster sind in etwa die Gegenrichtung zum Sidwestcluster
sowie zum Sudostcluster und kann man zu einem ,Nach/Zwischen-Siid-Cluster
zusammenfassen.

Auf Grund der wechselnden Struktur zwischen Gewerbegebiete und Siedlungsgebiete im
Siuden sowie des groften Hauptstromes an Pendlern aus dem Siiden werden bei den beiden
letzten Clustern kombinierte Systeme zum Einsatz kommen mussen.
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Uberlagerung des Binnenverkehrs durch Ein- und Auspendler*innen

Die Binnenverkehre werden von gewaltigen Ein- und auch Auspendler*innen-Stromen
uberlagert:

Wichtigste Pendlerstrome
’ ) und Bewegungen

Zentrums-Cluster mit einer Fllle von Wegen innerhalb eines
engen Bereiches (Bezirke Innere Stadt und angrenzende
Innenbezirke) (Cluster 1)

Richtungs-Stréme (Cluster 2, 3,4 und )

;? Strome zwischen den sidlichen Stadtbezirken (Cluster )

Ein/Ausfallstore nach/aus Graz
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Jedenfalls weisen die sechs inneren Stadtbezirke weitem die meisten Bewegungen auf,
so dass deren Losung Prioritat 1 haben muss (siehe Analyse des ,Zentrum-Clusters Graz*
im nachsten Abschnitt). Die weitergehenden LOsungsprioritaten konnen leicht aus der
vorstehenden Grafik abgeleitet werden, wobei die mit der Bahn Einpendelnden in dieser Grafik
den Einfallstoren zugeteilt wurden!

Nachstehend die Ziele und Quellen der Erwerbspendler*innen, welche aus Graz heraus-
oder nach Graz hineinpendeln; dabei erklaren die beiden nachsten Tabellen gleichzeitig
auch die Farbsymbolik der in den nachsten Abschnitten kommenden Tabellen der
einzelnen Aus/Einfallsrouten:

Erwerbspendler*innen-Zusammenstellung (ohne Grazer Bezirke)
aus Graz | nach Graz
Deutschlandsberg DL 1.700 5.400
Graz-Umgebung GU 15.000 36.000
Leibnitz LB 1.600 9.400
Leoben LE 1.200 1.300
Liezen LI 500 900
Murtal MT 600 1.400
Murau MU 100 400
Voitsberg VO 800 5.300
Weiz Wz 1.900 7.100
Bruck-Miirz BM 1.300 2.200
Hartberg-Furstenfeld HF 700 3.400
SO-Steiermark SO 1.000 6.300
Zwischensumme Stmk 26.400 79.100
anderes Bundesland 8.900 8.900
Ausland* 400 | nicht erfasst
SUMME gerundet Graz €<-> Umland 36.000 88.000

* Z .B. Slowenien

Fir Graz ist entscheidend, welche Ausfallsrouten bzw. Einfallsrouten diesen Strémen zu
Grunde liegen, wobei nicht die aktuellen Routen, sondern die Idealrouten aus Pendlersicht
unterstellt wurden, um entsprechende Notwendigkeiten fir einen offentlichen Verkehr bzw.
auch Lenkungsmalnahmen ableiten zu koénnen (die einzelnen Strome sind auf den
Folgeseiten im Detail wiedergegeben):
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Insgesamt Graz <-> Umland Einpendler Zusammenstellung (ohne Grazer
Randbezirke)

Aus/Einfallsroute Auspendler*innen Einpendler*innen
Mariatrost 1.400 3.800
Ries 1.000 3.200
Waltendorf 600 1.000
St. Peter 2.200 1.800
Liebenau 5.600 19.900
Puntigam 2.500 7.100
Straldgang 10.100 25.500
Wetzelsdorf/Eggenberg 600 4.900
A9-S35 11.400 20.600
SUMME (ohne Pendlertinnen in‘s Ausland) 35.400 88.000
Anmerkung: Es handelt sich hier um idealisierte Aus/Einfallsrouten und NICHT um
die Pendler*innen aus den/in die entsprechenden Bezirke/n!
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Zentrum-Cluster Graz

Der Zentrale Raum von Graz umfasst die Stadtbezirke Innere Stadt, Geidorf, Lend, Gries,
Jakomini und St. Leonhard. Der Stadtbezirk Innere Stadt ist als Ziel der Pendler*innen Teil
des gréfliten Binnenpendlerinnen-Clusters von Graz. Waltendorf ist nur als Quelle ein Teil
dieses grofiten Binnenpendler*innen-Clusters von Graz.

Zentraler Erwerbspendler*innencluster von Graz

r Geidorf  Lend Gries Jakomini St.Leonhard Waltendorf ~Summe
'S“tgil't'e 1249 1119 1.045 1537 891 502  6.343
Geidorf 1.891 890 671  1.161 1.019 733 6.365
Lend 874 1.432 906 974 457 301 4.944
Gries 686 1.200 1527  1.166 463 281 5.323
Jakomini 903 1.062 912  1.731 647 474 5729
St.Leonh. 700 451 451  1.076 881 403 3.962
Summe 6.303 6.154 5512  7.645 4.358 2.694  32.666

Dieser Cluster umfasst ca. 33.000 Erwerbspendler*innen auf sehr engem Raum. Die Wege
dieser Menschen sind fast immer kleiner als 5 km, vielfach nur wenige hundert Meter.

Dazu kommen noch weitere ca. 14.000 Erwerbseinpendler*innen aus Graz in diesen Raum.

Weitere 44.000 Erwerbstatige pendeln aus anderen steirischen Bezirken in diesen
Clusterraum und tiber 5.000 aus anderen Bundeslandern.

Das sind rund 108.000 Pendler*innen, die dort auf relativ engem Raum einem Erwerb
nachgehen. Die geringen Entfernungen eignen sich kaum fur einen PKW-Verkehr sondern
vielmehr fur FuBganger, Fahrrader und ggf. einspurige Kfz. Die grofReren
Entfernungsabschnitte (St. Leonhard/Jakomini — Lend, Gries/Jakomini — Geidorf) sind ideal
fir einen dichten OV. In den Morgen- und Nachmittagsstunden kommt noch der
Erwerbspendlerverkehr in die Gegenrichtung (Auspendler*innen) aus dieser Region dazu (ca.
29.000 Menschen).

Zu diesen Erwerbspendler‘innen-Stromen kommen noch Schiiler-, Studenten-,
Besorgungs-, Berufs- und Zustellungsverkehr sowie Freizeitverkehr. In diesem Teil der
Stadt sind auch die beiden grof3en Universitaten (UNI in Geidorf mit ca. 30.000 Studierende;
TU in Jakomini mit ca. 16.000 Studierenden) sowie vier weitere Hochschulen — zusammen mit
52.000 Student*innen. Ferner befinden sich in diesem Teil der Stadt 23 stadtische Schulen
und 11 Privatschulen.

Somit bilden diese Stadtbezirke ein enormes Bewegungspotenzial in einer groben
GroRenordnung von insgesamt 200.000 Pendler*innen auf relativ engem Raum.

Die groBten Verkehrsbarrieren sind

e der stauende PKW-Verkehr selbst in Langsrichtung,
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¢ dicht befahrene Strallen mit erschwerter Querungsmaoglichkeit,

e die Mur zwischen Lend und Geidorf,

e die Sudbahn am westlichen Rand von Lend und Gries,

o die teilweise sehr dichte Verbauung in den inneren Bezirken,

o  Laternenparkplatze®, welche kostbare Stadtflache blockieren, und

e der Schlossberg (nur in geringem Mal3e) insofern, als derzeit norddstlich davon KEINE
Strallenbahn den Stadtbezirk Geidorf erschlief3t

Die StralRenbahnen bindeln sich am Jakominiplatz, stauen durch die Herrengasse und
verteilen sich am Hauptbahnhof. Zwei Linien fihren derzeit vom Hauptplatz Richtung Andritz.

Die Mur wird nur von zwei Strallenbahntrassen gequert, wobei eine davon gleich von vier
Linien befahren wird und dabei auch die enge Murgasse unattraktiv werden lasst.

Lend und auch Gésting haben nordlich der Annengasse gar keine Strallenbahnanbindung.

\ \

\ : ; \ \ .
StraRenbahn bisher: Uberlastung Herrengasse — Murgasse Weite Teile von Gries, Geidorf und Lend werden nicht abgedeckt.
(siehe Pfeil) (300m-Radien um die StraRenbahnen; 500 m-Radien um S-BahnStat.)

Ein groRes Angebot an Tiefgaragen und Parkhdusern lockt den PKW-Verkehr in die
inneren Stadtbezirke statt sie bereits am Stadtrand auf den offentlichen Verkehr
umzuleiten:

P: TG Pfauengarten 800 Platze  Karmeliterplatz 4d, Bus Nr. 30
Operngarage 400 Platze  Nahe zum Jakominiplatz, alle StraRenbahnen
Tiefgarage Burgring 360 Platze  Nahe zu Bus Nr. 30
Parkhaus Schlossberg 38 Platze Linien 3 und 5; Hotelgaste und Dauerparker
TG Kastner & Ohler 600 Platze = Nahe zum Hauptplatz, alle StralRenbahnen
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TG Andreas Hofer Platz  220+24 Platze Uberlandbusse
TG Steirerhof 80 Platze 1 und 7; Gleisdorfergasse, Nahe Jakominiplatz
PH Kaiser-Josef-Platz 125 Platze  Schlégelgasse 5, Nahe Linien 1 und 7

Astoria Garage 40 Platze Dietrichsteinplatz; Linien 3 und 6; Dauerparker
PH KorosistraBe 67 220 Platze  Geidorf, Dauerparker; Nahe Linien 3 und 5
TG Kunsthaus 150 Platze Lendkai 2, Nahe Linien 1,4,6 u. 7
TG Mariahilferplatz 240 Platze  Lendkai
TG Styria Center 71 Platze Lend, Strauchergasse 5, Bus Nr 40 und 67
PH Orpheum 120 Platze  Lend, St. Georgen Gasse 10;

Nahe Linien 1,4, 6 u. 7
TG Lendplatz 265 Platze  Lend, Bus Nr 40 und 67
TG Metahof 100 Platze Lend, Nahe Hbf. und Linien 1,4,6 u. 7
PH Austeingasse 185 Platze Lend, Austeing. 30; Nahe Bus Nr. 40, 53 u. 67
TG Annenpassage 389 Platze Lend, Bahnhofsgurtel, Hbf. und Linien 1,4, 6 u. 7
TG Bahnhof 368 Platze  Lend, Europaplatz, Hbf. und Linien 1, 4,6 u. 7
TG Roseggerhaus 250 Platze  Lend, Elisabethinergasse 8,

Nahe Linien 1,4, 6 u. 7
PH Griesgasse 74 Platze Gries, Griesgasse 10, Nahe Linien 1,4,6 u. 7
Citygarage Weitzer 220 Platze Grieskai 16, Nahe Linien 1,4,6 u. 7

TG Dominikanerkloster 160 Platze Gries, Dreihackengasse 7

PH am Roésselmiihlpark 100 Platze Gries, Dreihackengasse 42, Dauerparker,
Nahe Bus Nr. 31, 32, 33, 40

P Bad zur Sonne 46 Platze Gries, Feuerbachgasse 18, Bus Nr. 67
P GriesPARKplatz 32 Platze Griesplatz 7, Bus Nr. 35, 39, 67
PH Schoénaugasse 259 Platze  Schoénaugasse 6, Nahe Jakominiplatz,

alle StralRenbahnen

TG J. Pongratz Platz 338 Platze Jakomini, Friedrichgasse 13,
Bus Nr. 30, 34, u. 35

TG Augartenhotel A&D 60 Platze Jakomini, Schénaugasse 53

TG OAMTC 160 Platze Jakomini, Conrad von HotzendorfstralRe 127,
Linie 4
(Quelle: Graz GPS; ohne Gewabhr)

An den Stadtréandern sollen kiinftig bestehende P&R Anlagen erweitert und neue Anlagen
errichtet werden, "Smarte Intermodal-Hubs", die die Verkehrstrager ideal verknipfen, aber
auch attraktive Serviceeinrichtungen fur die Umsteiger*innen beinhalten.
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Losungsvorschlage Zentrum-Cluster Graz

Drei weitere Schnellbahnstationen (Smart City Nord, Karlau, Puchsteg) und ein
flachendeckendes Stralenbahnnetz mit 300m-Radius-Erreichbarkeit.

StraBRenbahnverbesserungen

Zur Beseitigung des StralRenbahnstaus durch die Herrengasse (sechs Linien) und in der
Murgasse (vier Linien) wird derzeit (quasi als Notoperation) vom Jakominiplatz ein Bypass
Uber den Andreas-Hofer-Platz, die Tegetthoffbriicke und durch die Belgiergasse geplant, tUber
den ein Teil der Kurse abwechseln gefuhrt werden soll (was zur Verwirrung beitragen kann).
Auf Grund der Nahe zur bestehenden Trasse ist die zusatzliche VerkehrserschlieRung im
zentralen Bereich dadurch nur minimal.

Daher wird fur die inneren Stadtbezirke ein wesentlich verkehrswirksameres
StralRenbahnkonzept mit insgesamt 5 Mur-Querungen und einer ErschlieBung ALLER
inneren Stadtbezirke vorgeschlagen, so dass die Wege dazwischen weitgehend zu Ful}
erledigt werden kénnen. Der Strallenbahnstau in der Herrengasse und in der Murgasse wird
dadurch automatisch wesentlich verringert:

13Wetz,
Stralde
/

g
/ N
\ "\

i i - i c i \ ebena |
Geplant; Verteilung iiber den gesamten Innenstadtbereich  Die inneren Bezirke liegen fast zur Ganze innerhalb der 300m-Radien
der Strafenbahnen und 500m-Radien der Schnellbahnstationen

Linie 1:

Sie sollte von Mariatrost (kinftig Folling) Uber die Reiterkaserne und wie bisher Uber den
Jakominiplatz, den Hauptplatz und die Annengasse zum Hauptbahnhof und zum UKH gefihrt
werden. Im Norden sollte die Linie 1 bis zur Anbindung an das P&R-Fdlling verlangert werden
(Details siehe Skizze beim ,Ein/Ausfallstor Mariatrost®).

Vorteile: Fruhzeitiges Abfangen des Verkehrs, der Uber die B72 nach Graz kommt und damit
Verkehrsberuhigung flr das Tal von Mariatrost bis in die inneren Stadtbezirke.

Linienfihrung 1: Félling - Mariatrost — Jakominiplatz — Hauptplatz — Erzherzog-Johann-
Briicke - Annenstralle — Hauptbahnhof — Laudongasse - Eggenberg/UKH
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Linie 2:

Bereits die IBV-Husler-Studie schlagt eine NEUE West-Ost-Querung mittels einer neuen
(StralRenbahn-)Linie 2 vor (wobei eine Linie 2 bereits 1878/79 errichtet wurde und zwischen
1954 und 1971 schrittweise stillgelegt wurde). Diese Empfehlung von Husler sollte rasch
umgesetzt werden, da damit die dicht besiedelten und eng verflochtenen innere Stadtbezirke
Lend, Innere Stadt und Geidorf, die ebenfalls Teil des verkehrsintensiven Innenstadtclusters
sind, eine leistungsfahige und kurze Verbindung Uber die Keplerbriicke erhalten. Da beim
Hauptbahnhof der Platz fir eine Wendeanlage zu knapp ist, sollte die Tieflage bereits dstlich
des Hauptbahnhofes zur Unterquerung des Bahnhofgurtels beginnen, die Linie 2 unter dem
Europaplatz nahe dem Bahnhofsgebaude einen neuen unterirdischen Bahnsteig erhalten,
Richtung Westen in die westliche Tieflage der bestehenden unterirdischen Tieflage integriert
werden und nach der Stdbahnquerung auf der neuen in Bau befindlichen Trasse bis zum
Reininghaus-Quartier weitergefihrt werden.

Vorteile: Kurze Verbindung vom Reininghaus-Quartier (Verknipfung mit der Linie 6) und
Hauptbahnhof als grof3er Verkehrsknoten zum nordlichen Teil der Inneren Stadt, der
UNI und zum LKH (auch fur Besucher des LKHs aus den anderen Gemeinden von
Graz besteht damit ein umsteigefreier Anschluss zum Hauptbahnhof). Auch fur
Pendlerstudenten bringt diese (alte) neue Verbindung grofRe Zeitvorteile. Damit wird
auch eine Wendeanlage am bereits beengten Hauptbahnhof erspart. Der
StraRenbahnsteig lage naher bei den OBB-Gleisen und kénnte durch eine kurze
Verlangerung des groRen Personentunnels ohne Niveauunterschied erreicht werden.

Linienfihrung 2: Quartier Reininghaus - Hauptbahnhof - Keplerstralle — Keplerbricke -
Geidorferplatz — RESOWI — Geidorfglrtel - Leonhardstrale — LKH

Linie 3:

Sie fahrt derzeit nérdlich des Jakominiplatzes auf den gleichen Gleisen wie die Linie 5 bis
Andritz und liefert dadurch wenig Mehrwert. Sie sollte kiinftig zwischen Dietrichsteinplatz und
Roseggerhaus eine neue Route Uber das Griesviertel und zwar Uber die Radetzkybricke, den
Griesplatz und die Elisabethinergasse zum Roseggerhaus (alternativ ware bis zur
Fertigstellung der Strecke Uber den Griesplatz auch die Nutzung der in Vorbereitung
befindlichen Variante Uber den Andreas-Hofer-Platz, die Tegetthoffbricke und die
Belgiergasse in die Annengasse denkbar, falls es vorher zum Bau dieses Bypasses kommt,
der aber in Zukunft entbehrlich wird und einen verlorenen Aufwand darstellt). Im Norden soll
sie ab dem Roseggerhaus Richtung Lendplatz und weiter die von Husler vorgeschlagene
Trasse nach Norden verfolgen bis zum kinftigen S-Bahnhof Gosting.

Eine Variante ware auch der Ubergang bei Gosting auf die Gleise der Andritzer
Schleppbahn und eine Weiterfuhrung auf dieser City-Schnellbahn bis Andritz. — Dies ware
insbesondere dann relevant, wenn die OBB die Ein- bzw. Ausbindung der City-Schnellbahn
von den Sudbahngleisen Richtung Andritz verwehrt. Dann ware namlich die Anbindung von
Andritz Uber die Schleppbahngleise jedenfalls erreichbar. In diesem Fall wirde die
Schnellbahnstation Goésting eine zusatzliche Umsteigefunktion erhalten und die Verknlpfung
zwischen Linie 3 und 5 in Andritz ware auf Grund des gleichen Stromsystems und der engeren
Kurvenradien leichter mdglich.
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Im Osten soll sie Uber die Krenngasse hinaus auf der Pliddemanngasse bis zur
Eisteichgasse und von dort eingebunden in die Linie 7 bis zu deren Endstation in St. Peter
gefuhrt werden.

Vorteile: Mit dem nordlichen Teil der Trasse wird die langst Uberfallige ErschlieBung von
Gosting und Lend mit dem Zentrum erreicht. Damit gabe es (gemeinsam mit der
Linie 5 nach Andritz) auf beiden Murseiten eine StraRenbahnverbindung in den
Norden.

Im Osten wird damit der dicht besiedelte Westabschnitt von Waltendorf (dieser
Abschnitt des Randbezirkes Waltendorf ist Teil des ,Zentrums-Clusters®) auch direkt
mit einer Strallenbahn erschlossen (Linienflhrung siehe Skizze im Abschnitt
»Ein/Ausfall Gber Waltendorf).

Uberdies wird eine neue Durchquerung des Zentrum-Clusters durch das Griesviertel
geboten, damit dessen dichter Verkehrsnachfrage Rechnung getragen werden kann
und gleichzeitig die Herrengasse und Murgasse entlastet.

Gesamte Linienfiihrung 3: St. Peter - Eisteichgasse - Pliddemanngasse - Krenngasse —
Jakominiplatz - Radetzkybriicke - Griesplatz — Rdsselmihlgasse -
Elisabethinergasse — Roseggerhaus — Lendplatz - S-Bahnhof Gésting (NEU)

Anmerkung zur Entwirrung: Die Bezeichnung Linie 3 wird derzeit 3-fach verwendet:
Bestehend: von der Krenngasse Uber den Hauptplatz nach Andritz

In den Husler-Folgeplanungen: von der Krenngasse uber den Hauptbahnhof zum
Reininghaus-Quartier

Im Bericht hier: von der Eisteichgasse uUber die Krenngasse (bisheriger Endpunkt),
den Jakominiplatz und den Griesplatz nach Gdésting

Linie 4:

Die Linie 4 flhrt derzeit vom Liebenau-Murpark zur Laudongasse westlich vom Hauptbahnhof
und stellt — grob gesagt - eine Parallelfihrung zur Steirischen Ostbahn dar mit einer
Einbindung des Zentrums und haufigem Strallenbahnstau in der Herrengasse und Murgasse.
Diese StraRenbahn soll klnftig zur 6stlichen Sud-Nord-Verbindung Liebenau — Geidorf
umfunktioniert werden, mit einer Verlangerung in den derzeit schlecht erschlossenen Norden
von Geidorf zum/zur WIFI/WKO. Uber die Kalvarienbriicke soll sie dann weitergefiihrt werden
zur Peter-Tunner-Stralte, Smart City und letztlich bis zur Riickseite des Hauptbahnhofs in den
Wendeplatz der Laudongasse, der fir alle anderen Stral3enbahnlinien ohnehin die Funktion
verliert. Im Sliden ware ab Liebenau-Murpark eine Verldngerung bis zum Magnawerk
(Westtor) zu priifen, falls der City-Schnellbahn-Ast zum Magnawerk am Widerstand der OBB
scheitern sollte. Diesfalls ware eine Unterfihrung der Ostbahn beim Sternackerweg
notwendig.

Vorteile: Ostliche Nord-Siid-Verbindung im Zentrums-Cluster mit Verlangerungen. Verbindung
der ndrdlichen Teile von Geidorf und Lend mit der Schnellbahn, dem Hauptbahnhof
und dem Zentrum.

Verlangerungsoption im Stiden zum West-Tor des Magnawerkes (Abhangig von den
Verhandlungen mit den OBB betreffend den City-Schnellbahnast zum Magnawerk).
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Linienfuhrung 4:

(Magnawerk -)Liebenau-Murpark — Jakominiplatz - Gleisdorfer Stral3e — Glacisstralie
— WIFI/WKO —Kalvarienbriicke - Peter-Tunner-Strafde - Smart City und weiter bis zur
Laudongasse mit Haltestelle Waagner-Biro-Stral’e hinter dem Hauptbahnhof beim
Wasserturm.

Linie 5:

Mit einer Verlangerung nach Webling im Suden (siehe Skizze im Abschnitt ,Ein/Ausfallstor
Wetzelsdorf-Eggenberg®) und einer Verlangerung im Norden bis zur City-Schnellbahn in
Andritz (siehe Skizze im Abschnitt ,Ein/Ausfallstor Nordeinfahrt®) verbindet diese Linie drei
zentrale Stadtbezirke und zwei Studbezirke mit dem Norden der Stadt.

Vorteile: Diese Linie ist DIE Nordslid-Verbindung durch das Zentrum von Graz und bildet
gleichzeitig im Siden eine Querverbindung von der GKB (Webling) und dem
Autobahnanschluss Webling zur Stidbahn und bei Karlau auch zur City-Schnellbahn
und Ostbahn.

Linienfithrung 5: Webling GKB — Puntigam — Karlau — Jakominiplatz — Hauptplatz — Andritz
City-Schnellbahn

Linie 6: Die von Husler vorgenommene Variantenuntersuchung fuhrt eine Linienvariante vom
Jakominiplatz Gber den Griesplatz und durch den Citypark Gber die Hohenstaufengasse nach
Don Bosco sowie Uber die Wetzelsdorfer Stralde weiter nach Westen zum Reininghaus-
Quartier und benutzt kurz auch die Trasse der von der Alten Poststralle zum Reininghaus-
Quartier fuhrenden (im Bau befindlichen) StralRenbahngleise, um dann weiter Uber die Peter-
Rosegger-Stralle zur GKB-Haltestelle Graz-Wetzelsdorf und Uber die StraRganger Stralle
parallel zur GKB schlielich nach Webling West zu fuhren. Die Sinnhaftigkeit des Stidarmes
zwischen Wetzelsdorf und Webling West als Parallelfihrung der GKB (wie im Husler-Plan
selbst dargelegt, ,noch einer Uberprifung zu unterziehen“) ist allerdings kritisch zu
hinterfragen.

Eine Verlangerung dieser Linie nach Norden hingegen wirde gut zur LickenschlieRung der
Verbindung innerhalb des Zentrum-Clusters beitragen, wenn sie ab dem Jakominiplatz auf den
Gleisen der hier vorgeschlagenen Linie 4 bei der Haltestelle Maiffredygasse weiter Uber die
GlacisstralRe bis zur WKO, dem WIFI und der SPO mit einer Wendeschleife weitergefiihrt
wurde.

Vorteile: Damit wirden die bewegungsintensiven zentralen Bezirke Geidorf, Innere Stadt und
Gries eine durchgehende Verbindung erhalten. Vor allem der Citypark in Gries, die
Albert Schweitzer Klinik und der Busbahnhof Gries, die bisher vom StralRenbahnnetz
abgehangt waren, erhalten eine gute Verbindung zu den anderen zentralen Bezirken
und zur OBB (Don Bosco) und GKB (Wetzelsdorf). Die Verlangerung zum WIFI bildet
zwar eine Doppelbelegung der Gleise der Linie 4, ermdglicht allerdings eine
umsteigefreie Verbindung zwischen den dichten Stadtbezirken Geidorf und Gries. In
der Domenico-dell-Allio-Allee wird die Linie 6 zusatzlich mit der Linie 2 verknUpft mit
Umsteigemdoglichkeit zum Hauptbahnhof und Lend. Auch die einzige FH (FH
CAMPUS 02) ohne StraRenbahnanbindung bekame so einen adaquaten Anschluss.

Seite 36 von 126



RENNER

:EMB: Verkehrspolitik fiir Graz

Linienfiihrung 6: WIFI - WKO — Grabenstral3e/Bergmanngasse - Glacisstra’e — Gleisdorfer
Gasse — Jakominiplatz — Radetzkybriicke — Griesplatz — Karlauer Stralle — Citypark
— Hohenstauffengasse — Wetzelsdorfer Stralle — Domenico-dell-Allio-Allee — Peter
Rosegger Stalde (— StralRganger Stralte — Webling West)

Linie 7: Diese — weitgehend wie bisher — von St. Peter nach Wetzelsdorf verlaufende Linie ist
nach Einrichtung der neuen LinienflUhrungen kinftig die einzig verbleibende direkte
Verbindung vom Bahnhof tber die Murgasse zum Hauptplatz. Der Bypass Uber den Andreas-
Hofer-Platz und die Tegetthoffbriicke wird damit entbehrlich, da dann ohnehin nur mehr zwei
Linien (1 und 7) die Erzherzog-Johann-Brlicke und die Murgasse benutzen. Dieser ,Nachteil*
wird allerdings mit der ErschlieBung einer Reihe von zentralen Stadtbezirken mehr als
aufgewogen.

Im Westen soll diese Linie allerdings bis zur neuen unterirdischen Verknupfung der
Steinfeldstralle (siehe ,Ein/Ausfallstor Wetzelsdorf“) verlangert werden, um den dort
einfallenden "Schleichweg"-Verkehr frihzeitig mit einem P&R-Platz und einer StralRenbahn
abzufangen.

Vorteile: Weniger Behinderung fur die Verbindung Wetzelsdorf — Hauptbahnhof — Hauptplatz
- St. Peter. Fruhzeitige Verlagerungsmoglichkeit des Verkehrs dber die
Steinbergstralle auf die Stralkenbahn und damit Verkehrsberuhigung in Wetzelsdorf
Gries und die innere Stadt.

Linienfithrung 7: St. Peter — Dietrichsteinplatz - Jakominiplatz — Hauptplatz — Annenstralie
Hauptbahnhof — Eggenberg - Steinbergstralle

Zusammenfassung der Vorteile:
Mit diesen neuen Strallenbahnflihrungen (+ Verlangerungen) werden
> Geidorf mit drei neuen StralRenbahnverbindungen — Linien 2, 4 und 6,

> Gries mit zwei neuen StralRenbahnverbindungen — Linien 3 und 6 — sowie mit der
City-Schnellbahn,

> Lend mit drei neuen Stralenbahnverbindungen — Linien 2, 3 sowie 4 und

»  der innere Bereich von Waltendorf (mit der erweiterten Stralkenbahnverbindung 3)

neu erschlossen.

Uberdies werden die Herrengasse, der Hauptplatz und die Murgasse weniger
StralRenbahnstau aufweisen.

Daruber hinaus bringen diese Verbindungen auch Verbesserungen fur die duBeren Bezirke
»  Andritz mit der City-Schnellbahn und der Verlangerung der Linie 5,
> Gosting mit einer neuen StralRenbahnverbindung — Linie 3 - und der City-Schnellbahn,

»  Wetzelsdorf mit den neuen Linie 2 und 6 (die Nummer war friiher anders vergeben)
und einer Verlangerung der Linie 7,

»  StraBgang mit einer verlangerten Strallenbahnverbindung — Linie 5 (siehe
sEin/Ausfallstor Strallgang”) und einer moglichen Verlangerung der neuen Linie 6,

> Puntigam mit der verlangerten Linie 5 und dem zentralen Siidast der City-

Schnellbahn,
Seite 37 von 126



>

>
>

RENNER

o
MANAGEMENTBERATUNG GMBM

Verkehrspolitik fur Graz
Liebenau mit dem Ostast der City-Schnellbahn und ggf. einer Verlangerung der
Linie 4,

Waltendorf mit der Linie 3 und

Folling mit einer Verlangerung der Linie 1

sowie zusatzliche S-Bahn-Haltestellen in Andritz, Shopping Nord, Smart City Nord,
Wetzelsdorfer Stralte, Seiersberg, Karlau, Puchsteg, Murkraftwerk, Puntigamer Stralie,
Auer von Welsbach-Stralle und dem Magnawerk.

FuBgédnger-Verkehr

Ziel ist

>
>
>

eine Verkiirzung der FuBwege und
die Erhohung der Sicherheit fiir FuBRganger sowie

die Beseitigung von Barrieren zur Ermoéglichung der Nutzung fiir alle
(Mobilitatseingeschrankte Personen, Eltern mit Kinderwagen oder Kleinkindern,
Touristen mit Koffern u.s.w.)

Erreicht werden soll dies mit folgen MaBnahmen, welche die Durchgangigkeit erh6hen:

Uberprifung von und Verhandlung tber

o Hausdurchgange als ,Durchhauser” fiir FuRganger (wie sie in der Altstadt
als Passagen teilweise erfolgreich realisiert wurden) und

o Wege zwischen Wohnhiusern auf Offnungsméglichkeiten fiir FuRgénger
und ggf. Radfahrer

zusatzlicher Steg uber die Mur fiir FuBganger und Fahrrader zwischen
Keplerbriicke und Kalvarienbricke (Novitat in ,X-Form“ mit jeweils zwei
Zugangswegen auf jeder Seite zur Verkirzung von Diagonalquerungen).

Ausgange bei groRen offentlichen Gebauden (Bahnhofe, Krankenhauser u.s.w.),
welche eine Fulgangerbarriere darstellen, in alle Richtungen. Bahnsteigtunnel
grundsatzlich auf beiden Seiten der Gleisanlagen enden lassen (insbesondere
beim Hauptbahnhof, Ostbahnhof, ...)

Prifen der Mdglichkeiten fir FuBRgéangertunnel oder —briicken zwischen Smart Citiy
Mitte und Bahnhofgurtel und zwischen den beiden Enden der Weixelbaumstralie.

Radwegverbesserungen

Im dichtesten Stadtbereich werden eine Reihe neuer Angebote geschaffen:

Schaffung von moglichst unterirdischen Parkdecks (an strategisch gut erreichbaren
und gleichzeitig mdglichst peripheren Platzen) und gleichzeitig Reduktion der
oberirdischen Parkplatze, um attraktive und sichere FuB- und Radwege in den
inneren Stadtbezirken gewinnen zu kénnen (Das diesbezlgliche Konzept ist bereits
vereinbart).

Anmerkung: Der Schlossberg ist KEIN strategisch gut erreichbarer Parkplatz, da er den
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StraRenverkehr von auflen nach innen ziehen wirde.

o Mehr Uberdachte Radabstellplatze mit versperrbaren und sicheren E-Bike-Lade-
und Service-Stationen sowie Servicestationen bei allen OV-Knoten.

o Schaffung eigener Fahrradkreuzungssysteme mit Ampelanlagen zum Schutz von
schwacheren Verkehrsteilnehmern.

PKW-Verkehr reduzieren

e Auswahl weiterer verkehrsberuhigter Zonen gemeinsam mit den Burgern*innen
entwickeln (Ziel sollte ein weitgehend autofreier Altstadtkern sowie weitgehend
autofreie Stadtteilzentren sein - Ausnahmen: Einsatzfahrzeuge,
Behindertenverkehre, Zustell- und Serviceverkehre fir fix definierte Fahrten)

e Verbesserung des OV-Angebotes fiir Pendler*innen (siehe City-Schnellbahn und
erweitertes optimiertes Strallenbahnnetz) nach Graz.

e Digitalisierung der Parkplatzbewirtschaftung zur faireren Abrechnung des
Ressourcenverbrauches
(Eine Umfrage des VCO ergab dass 59% der Befragten eine verstarkte
Umsetzung von Parkraummanagement (Bewirtschaftung und/oder Reduktion
von PKW-Parkplatzen) in Ballungsraumen fur ,sehr wichtig” hielten und weitere
28% flr eher wichtig (was eine sehr breite Zustimmung signalisiert)

o Differenzierung und Sicherung des vorhandenen Parkplatzangebotes flir motorisch
Benachteiligte, Eltern mit Kleinkindern und Handwerker (nur wahrend der
Berufsaustibung)

Graz Verschiebebahnhof

Uberpriifung der Gleisanzahl in Graz Verschiebebahnhof und ggf. Reduktion der Gleise und
Errichtung eines FuBgangertunnels sowie einer S-Bahnhaltstelle Peter-Tunner-Gasse;
Setzung von MaBnahmen gegen den Bahnlarm.

Im Rahmenplan der OBB sind im Jahr 2024 € 28 Mio. fiir eine »2Adaptierung des
Verschiebebahnhofes* vorgesehen — wenn dieser Bahnhof schon verandert wird, dann sollte
gleich eine zukunftsorientierte Losung unter Einbeziehung der S-Bahnverdichtung auf der
Sudbahn, durch die City-S-Bahn, durch mehr Kurse der S1 fir die

Zukunft und die ErschlielBung der Peter-Tunner-Gasse (und naturlich auch die neue Haltestelle
Gosting im Norden) berucksichtigt werden.

Wichtig ist, dass durch diese Adaptierungen in Graz Verschiebebahnhof keine
Zukunftslosungen verbaut und verhindert werden!

Regionalbusse

Umstieg von Regionalbuslinien auf S-Bahn, Bim und stadtische Buslinien in Umsteigeknoten
moglichst weit auBerhalb des Zentrums mdoglichst bei den ,Smart Intermodal-Hubs"
(Umstiegsknoten mit Wohlfuihlfaktor) als Verknipfungspunkten. Damit soll auch eine
Entlastung des Andreas-Hofer-Platzes und des Gries Platzes erreicht werden, da das
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Anfahren dieser beiden derzeitigen Regionalbus-Endstellen zusatzlichen innerstadtischen
Schwerverkehr und Abgase bedeutet.

Anmerkung: Allein die nach/vom Griesplatz und nach/vom Andreas-Hofer-Platz werktaglich
fahrenden 150 Busse bedeuten ca. 300 Fahrten, wodurch bei ca. 5 km je Fahrt/Kurs ca. 1.500
Bus-km/Tag = 500 Liter Diesel/Tag (im Stadtverkehr) verbraucht werden. Das entspricht ca.
1,3 Tonnen CO./Werktag, die eingespart werden konnen, wenn am Stadtrand auf die
StraRenbahn oder Schnellbahn umgestiegen wird.

Ahnliches gilt fiir die Regionalbusse von/nach Andreas-Hofer-Platz. Des Weiteren konnen
damit in der Stadt nicht notwendige Schwerverkehrsfahrten als storender Verkehrsfaktor
reduziert werden.

Schaffung einer Planungsgruppe, welche die Fahrplanverknipfung der Regionalbus-
fahrplane mit schnelleren OV-Verbindungen tberpriift.

Umsteigeknoten sollen nach Mdglichkeit immer auch privatwirtschaftliche Komponenten
(Einkaufszentren, Serviceleistungen) enthalten, damit sie nicht nur verkehrswirtschaftliche
Attraktivitat zu vermitteln.
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Sudwest-Zentral-Cluster

Sudwest-Zentral-Erwerbspendler*innencluster von Graz

r. Eggenb. Wetzelsd. StraBg.  Summe
Innere Stadt 838 594 698 2130
Geidorf 636 371 390 1397
Lend 729 442 430 1601
Gries 787 618 592 1997
Jakomini 694 555 582 1831
St.Leonh. 346 196 192 734
Summe 4030 2776 2884 9690

Dieser Cluster umfasst ca. 10.000 Erwerbspendler*innen, die aus den Stadtbezirken
Eggenberg, Wetzelsdorf und Strallgang in die inneren Stadtbezirke zu Erwerbszwecken
pendeln.

Dazu kommen alle jene, welche Uber die Einfallsrouten StraBgang und Wetzelsdorf
(Eggenberg hat keine) aulerhalb von Graz in die Stadt pendeln. Das sind Utber 25.000
Erwerbspendler*innen lGber Stral3gang und fast 5.000 tUber Wetzelsdorf; in Summe daher ca.
30.000 Erwerbseinpendlerlnnen. In die Gegenrichtung sind es ca. 11.000.

In Summe sind es daher ca. 40.000 Menschen, die aus den westlichen Stadtbezirken oder
dem Umland zum Erwerbszweck in die inneren Stadtbezirke einpendeln. Dazu kommen noch
die Schuler-, Studenten- und Besorgungsfahrten.

Vor allem die Einpendler sollen frithzeitig auf den offentlichen Verkehr (GKB,
StraBenbahnen, Busse) umgelenkt werden.

Die wesentlichen im Abschnitt ,Zentrum-Cluster Graz“ bereits genannten Mallhahmen werden
Uberdies bei den Ein/Ausfallstoren detaillierter beschrieben.

Losungsvorschlage Siidwest-Zentral-Cluster:

e Neuerrichtung der GKB-Haltestellen
o WetzelsdorferstraRe und
o Seiersberg

¢ Neue StraBenbahnlinie 2: Reininghaus - Hauptbahnhof - Keplerstralte —
Keplerbriicke - Geidorferplatz — RESOWI — Leonhardstral’e — LKH

e Fuhrung der StraBenbahnlinie 4 von der Laudonstral3e Uber die Smart City und die
Peter-Tunner-Stralle nach Geidorf (WIFI/WKO) und westlich des Schlossberges nach
Liebenau mit Verlangerungsoption zum Magnawerk.
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o Verlangerung der StraBenbahnlinie 5 iber den Weblinger Gurtel zur GKB-Station
Webling (Details siehe Abschnitt ,Ein/Ausfallstor Stral3gang®)

¢ Neue StraBenbahnlinie 6 ggf. von Webling West (noch zu prifen) und jedenfalls von
Wetzelsdorf Uber GKB-Wetzelsdorf, Reininghaus, Don Bosco, Gries nach zum
Jakominiplatz und zwischen Innerer Stadt und St. Leonhard nérdlich des Burgberges
weiter bis Geidorf (WIFI/WKO).

e Verlangerung der StraBenbahnlinie 7 und unterirdischer Umsteigeknoten
SteinbergstraBe (siehe Ldsungsvorschlag zu ,Ein/Ausfallstor Wetzelsdorf und
Eggenberg")

Seite 42 von 126



=& BH= N
M Verkehrspolitik fiir Graz

Nord-Zentral-Cluster

Nord-Zentral-Erwerbspendler*innencluster von Graz
l— Mariatrost Andritz Gosting Summe

Innere Stadt 397 886 382 1.66

Geidorf 678 942 286 1.906
Lend 218 655 360 1.233
Gries 225 468 388 1.081
Jakomini 325 597 336 1.258
St.Leonh. 318 371 132 821
Summe 2.161 3.919 1.884 7.96

Dieser Cluster enthadlt ca. 8.000 Erwerbspendler*innen, die aus den Stadtbezirken
Mariatrost, Andritz und Gdsting in die inneren Stadtbezirke zu Erwerbszwecken pendeln.

Dazu kommen alle jene, welche Uber die noérdliche Einfallsroute aul3erhalb von Graz in die
Stadt pendeln. Das sind fast 21.000 Erwerbspendler*innen. Damit ergibt sich ein Nord-Sid-
Penderl*innenstrom von fast 30.000 Erwerbspendler*innen. Dazu kommen noch die
Schiler*innen, Besorgungsverkehre und weitere Gelegenheitsverkehre.

Auch diese sollen frihzeitig auf den offentlichen Verkehr umgelenkt werden.

Losungsvorschlage Nord-Zentral-Cluster:

e Siudbahnausbau Bruck — Graz als 4-gleisige HL-Strecke (in Bruck treffen sich die
zweigleisige Studbahn von Wien, die partiell zweigleisig ausgebaute Pyhrnachse und der
zweigleisige Verkehr von der Murfurche); der derzeit geplante Bahnhofsausbau mit
geringflgigen Kapazitatssteigerungen (Uberholgleise u.s.w.) bringt kaum
zukunftswirksame Kapazitaten, verlangsamt die Fahrzeiten der zu Gberholenden aber auch
der auflaufenden Zige und verschiebt nur das Problem einer wirksamen Lésung in
die Zukunft, so dass er zum teuren Provisorium wird.

¢ Schnellbahnknoten Goésting soll als Umsteigeknoten auf
o die neue Fuhrung der StraBenbahnlinie 3 mit dem nérdlichen Endpunkt
Gosting (siehe Abschnitt ,Zentrum Cluster Graz®),
o auf die S-Bahn S1 und
o auf die neue ,City-Schnellbahn®
ausgebaut werden. Aufgrund undurchsichtiger Priorisierungstberlegungen wird diese
Schnellbahnstation vom Verkehrsministerium derzeit auf die lange Bank geschoben.

e Im Zuge der fur 2024 vorgesehenen 28 Mio.€-teuren ,Adaptierung des Verschiebe-
bahnhofes Graz‘ (It. Rahmenplan der OBB) sollte zumindest die Nordeinfahrt des
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Bahnhofes Graz ab der Stadtgrenze rasch leistungsfahig viergleisig ausgebaut werden
und entsprechende Durchlasse fur FuRganger gebaut werden.

e Die im Abschnitt ,City-Schnellbahn-Nord-Sid“ genannte neue City-Schnellbahn vom
Magnawerk und von der Auer-Welsbach-Stralle Uber die Karlauer Schleppbahn, die
Steirische Ostbahn mit Haltestelle Karlau/Lazarettgurtel, Don Bosco, Hauptbahnhof,
die neuen Haltestellen Peter-Tunner-StraBe und Gosting sowie die WeiterfuUhrung
Uber die Andritzer Schleppbahn mit einer neuen Haltestelle Shopping Nord bis zur
Andritzer ReichsstraBe und weiter bis zur Andritzer Maschinenfabrik (= ,City-
Schnellbahn Nord-Sud®) ist wichtiger Bestandteil der Verkehrslésung fur den ,Nord-
Zentral-Cluster®.

¢ Anstreben eines Ausbaues der Schleppbahn als City-Schnellbahn einerseits mit
Verlangerung (siehe Abschnitte ,City-Schnellbahn Nord-Sid“ und ,Ein/Ausfallstor
Nordeinfahrt“) und der Linie 5 andererseits zu einer gemeinsamen Umsteigestelle im
Bereich der Maschinenfabrik Andritz sowie um den Verkehr von Weinitzen und Stattegg
abzufangen. Ggf. konnte diese Verlangerung spater weiter nach Norden gezogen
werden.

e Verlangerung der Linie 1 nach Folling (siehe ,Ein/Ausfallstor Mariatrost®)

Vorteile:

Gegenuber der derzeitigen Anbindung lediglich Uber die Linien 5 (und 3 auf den gleichen
Gleisen) wurden kiinftig drei Anbindungen zu den zentralen Bezirken bestehen:

o City-Schnellbahn
e Linie 3 (Gosting)
e verlangerte Linie 5 (Andritz).

Godsting und Andritz waren durch eine Schnellbahn direkt verbunden.

Das Einkaufszentrum Shopping Nord ware direkt an Andritz und die sudlichen Stadtbezirke
angeschlossen.

Theoretisch ware sogar eine Einbindung der StralRenbahnlinie 3 mit Mehrsystemfahrzeugen
in die Andritzer Schleppbahngleise denkbar, wenn eine diesbeziigliche Ubergangsstelle
geschaffen wirde. Dies konnte die gesamte City-Schnellbahn revolutionieren, wenn es gelingt,
durch Verschiebebahnhof, Schleppbahnen, GKB und ggf. kurzen OBB-Streckenabschnitten
ein zusammenhangendes Netz zu erreichen.

Sollte die Schnellbahnausbindung von den OBB-Gleisen nach Andritz an den OBB scheitern,
dann waére auch eine Verlangerung der Linie 3 auf den Schleppbahngleisen mit
StraRenbahnoberleitung moglich.

Wichtig ist auch hier, dass bei jeglichen BaumaBRnahmen solche Zukunftslésungen und
Verknupfungen nicht verunmaéglicht, sondern begiinstigt werden, um ein kiinftiges
Miteinander fiir die Kunden anstatt ein Gegeneinander der Verkehrsbetriebe zu
erreichen.
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Sudost-Zentral-Cluster

Sudost-Zentral-Erwerbspendler*innencluster von Graz

r Puntigam  Liebenau St. Peter Summe
Innere Stadt 334 549 683 1.566
Geidorf 176 362 620 1.158
Lend 201 328 382 911
Gries 327 440 426 1.193
Jakomini 296 639 675 1.610
St. Leonhard 79 225 492 796
Summe 1.413 2.543 3.278 7.234

Dieser Cluster umfasst ca. 7.200 Erwerbspendler*innen aus den siuddstlichen Stadtbezirken
(vor allem aus St. Peter) in die zentralen Stadtbezirke. Dazu kommen der Schilerverkehr und
der Besorgungsverkehr.

Wenn man von St. Peter absieht, Uberlagert sich dieser Cluster sehr stark mit den Strémen
der Einpendlerinnen aus dem Osten und aus dem Siiden (ca. 30.000 Einpendler*innen nach
Graz Uber Liebenau, Puntigam sowie marginal Uber St. Peter und ca. 10.000
Auspendler*innen aus Graz in die Gegenrichtung).

Das ergibt in Summe einen Pendler*innen-Strom Richtung Graz von ca. 37.000 Menschen
taglich. Dazu tritt der Schilerverkehr, der Besorgungsverkehr und der Besuchsverkehr.

Losungsvorschlage Siidost-Zentral-Cluster:

Die Losungsvorschlage betreffen primar die Durchbindungen der City-Schnellbahn
und/oder der Linie 4 bis zum Magnawerk sowie die City-Schnellbahn langs der Karlauer
Schleppbahn mit P&R-Platzen.

Da Puntigam und Liebenau sowie in geringem Mal} St. Peter gleichzeitig auch Einfallstore
fur den Haupt-Pendler*innen-Strom von Osten und Stdosten, aber ebenso fir den Strom von
Siden und Sidwesten fir die dstlichen Stadtbezirke sind, werden die stadtischen Mallhahmen
fur diesen Cluster bei den einzelnen Einfallstoren gesondert abgehandelt und hier nicht
wiederholt.

Einen Sonderfall stellt der Flughafen Graz dar, der im Abschnitt ,Ein/Ausfallstor Puntigam*
beschrieben wird, und wo es gilt:

o die Flughafenhaltestelle auf dem Koralmbahn unbedingt sicherzustellen, um spatere
Mehrkosten zu vermeiden, und

e eine Verbindung der Magna-Schleife der City-Schnellbahn sowie der Ostbahn mit der
Sudbahn zu schaffen (ehem. Einem-Verordnung — siehe ,Ein/Ausfallstor Puntigam®).
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Nach/Zwischen-Sud-Cluster

Verkehrspolitik fur Graz

Nach/zwischen-Sid-Erwerbspendler*innencluster von Graz

(Zusammenfiihrung des fiinften und sechsten Clusters der Analyse)

r Geidorf Lend Gries Jakomini||Eggenberg Wetzelsdorf StraBgang Puntigam Liebenau St.Peter|| Summe
Stragang 253 419 41 437 398 424 758 234 228 194|| 3.756
Puntigam 185 380 474 434 248 238 291 350 270 135|| 3.005
Liebenau 308 471 507 686 321 257 302 214 759 355|| 4.180
St.Peter 184 200 191 364 939
Summe 930 1.470 1.583 1.921 967 919 1.351 798 1.257 684 11.880

Der Erwerbspendlerstrom der im mittleren Bereich angesiedelten Stadtbezirke in den Stiden
(ca.8.000 Pendler*innen) ist mehr als doppelt so stark als in den Norden und wird
innerstadtisch durch den Pendler*innenaustausch zwischen den stdlichen Stadtbezirken (ca.
4.000) zu einem ca. 12.000-Pendlerbewegungscluster erganzt. Der Schilerverkehr in diese
Richtung ist bescheiden. Dazu kommen Transitstrome vom Norden durch den Plabutschtunnel
und Graz mit der Stidbahn, die den eigentlichen Stadtverkehr weniger belasten.

Das Aufkommen von Puntigam, Liebenau und St. Peter nach Stral3gang ist nicht so groR,
dass sich ein Weiterziehen zu einem SchnellbahnauRengurtel sidlich von Graz bis zur GKB
daraus ableiten I&sst. Diese Verbindung brachte zwar auch fur aus dem Bezirk Voitsberg
nach Raaba und Liebenau-Sid pendelnde Menschen Vorteile, doch dieser Strom ist nicht sehr
grof’ (Voitsberg - ganz Liebenau 424 Erwerbspendler‘innen [2017], Voitsberg - Raaba 191
Menschen [2018]).

Ein Problem fur den 6ffentlichen Verkehr ergibt sich durch die sich trichterférmig nach Suden
ausweitende Stadtstruktur mit wachsender Zersiedelung, die o6ffentliche Verkehrsangebote
(insbesondere zwischen den sudlichen Stadtbezirken) erschwert.

Losungsvorschlag Nach/Zwischen-Siid-Cluster:

Die Planungen fur die von Verkehrsminister Einem bereits 1997 verordneten Verbindung
Koralmbahn - Steirische Ostbahn als ,Siid-AuBengurtel“ der S-Bahnen sollen wieder
aufgenommen werden, dies mit dem Ziel einer durchgangigen S-Bahn in bzw. sudlich von
Graz (Bahnanbindung des Magnawerkes aus dem Suden und von der Koralmbahn,
Verbindung von der Steirischen Ostbahn Uber das Magnawerk zum Flughafen).

Dem Flughafen soll eine zusatzliche Knotenfunktion zukommen (siehe ,Ein/Ausfallstor
Puntigam®).

Die Vorschlage fur die nach Stden fuhrenden Linien sind bereits in den vorigen Abschnitten
abgehandelt worden bzw. werden es noch bei den drei sldlichen Ein/Ausfallstoren. Es sind dies
die beiden Aste der City-Schnellbahn, der zuséatzliche Halt in Seiersberg bei der GKB, die
(seitens des BMK und der OBB blockierte) S-Bahn-Haltestelle beim Flughafen und die
StraBenbahnlinien 4 (ggf. mit einer Verlangerung zum Magnawerk), 5 und 6. Vor allem die
Verldngerung der Linie 5 zwischen den Schnellbahnhaltestellen Puntigam (OBB S5 und
GKB S6) und Webling (GKB S61 und GKB S7) stellt die fehlende Verbindung eines ,Siid-
AuBengiirtels” innerhalb von Graz her.
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City-Schnellbahn Nord-Sud

Die topographisch bedingte Hauptausrichtung der Stadt ist eine Nord-Sid-Ausdehnung.

Die Haupt-Ein/Ausfallachsen fur Ein- und Auspendler*innen sind, wie man den folgenden
Abschnitten entnehmen kann, die Nord-Sid- bzw. Stid-Nord-Achsen, sodass diese Tatsache
die bereits oben genannte Bedeutung leistungsfahiger Schnellbahnsysteme vehement
verstarkt.

Nun folgen zwar die drei Eisenbahnhauptlinien diesem topographischen Prinzip, sind fir den
stadtischen Bereich (vor allem langs der Sudbahn) allerdings durch zu wenig Haltepunkte
schlecht verwertbar — das System Eisenbahn sieht sich selbst auch gar nicht so sehr als
yotadtbahn®. Hier sind einerseits Erweiterungen auch fiir stadtische Nutzungen notwendig
und andererseits Ergdnzungen durch ein StraBenbahnsystem.

Derzeit gibt es kein durchgidngiges Schnellbahnsystem durch Graz, d.h. wer von Don
Bosco nach Gratwein-Gratkorn mdchte, muss von der S3 oder S5 am Hauptbahnhof
umsteigen in edie S1 (Quelle: OBB Scotty) und umgekehrt (teilweise mit Bahnsteigwechsel).
Nordlich vom Hauptbahnhof gibt es derzeit in Graz keine Schnellbahnhaltestelle, stdlich
hingegen einige (Graz-Koflacher Bahnhof, Wetzelsdorf, Webling, StraRgang, Don Bosco,
Puntigam, Ostbahnhof, (Liebenau Stadion), Liebenau Murpark). Das bestehende
Schnellbahnsystem ist so daher flr Grazer*innen selbst kaum geeignet. Auf Grund der
wenigen Haltepunkte in Graz sind auch fir Einpendler*innen, viele Ziele nur mit groRem
Zeitverlust erreichbar.

Von den Schnellbahnstationen haben aufler dem Hauptbahnhof lediglich Puntigam, der
Ostbahnhof und Liebenau Murpark einen StraBenbahnanschluss. Dieser Zustand soll mit
den Lésungsvorschlagen drastisch verbessert werden.

Losungsvorschlag:

¢ Eine City-Schnellbahn soll von folgenden Schienenstrangen gebildet werden:

o von der (verlangerten) Andritzer Schleppbahn (um mit einer P&R-Anlage den
von der WeinitzenstraRe und Radegunder Strale kommenden Verkehr
aufzufangen) sowie

o die Siidbahn unter Nutzung des Gelandes des Giiterbahnhofes, des
Hauptbahnhofes und weiter bis Don Bosco, wo sie auf die Steirische
Ostbahn Richtung Osten tUbergeht.

Bei Karlau verzweigt sich die diese City-Schnellbahn

o in einen ostlichen Ast, der zunachst der Ostbahn folgt und vor Raaba Gber
das Anschlussgleis von Magna in das Werk fuhrt, und

o in einen sudlichen Ast, der bei Karlau in die Gleise der Karlauer Schleppbahn
(der Grazer Schleppbahn GmbH) abzweigt und dort zunachst langs der Mur bis
in die Auer-von-Welsbach-Stralle fihrt.

Voraussetzung im Norden:

Variante 1: Aufnahme von Verhandlungen mit der Maschinenfabrik Andritz, die durch
das Werksgelande fihrende Schleppbahn als City-S-Bahn niitzen zu dirfen und im
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positiven Fall mit einer Unterflurverlangerung um 300 m Richtung Reitstall mit
Wendeanlage (2. Gleis und Mittelbahnsteig als Endpunkt), wo mit einer P&R-Anlage
der von der Weinitzenstrale und Radegunder Stral’e kommenden Verkehr
aufgefangen werden kdnnte (geringe Kosten)

Variante 2: Im Falle von negativen Verhandlungen ist ein Verlangerungstunnel (am
Rande des nérdlichen Fabriksgelandes) der Andritzer Schleppbahn von der Andritzer
Reichsstralie bis zur Stattegger Stral3e in Tieflage zu prufen, wo mit einer P&R-
Anlage der von der Weinitzenstralte und Radegunder Strale kommende Verkehr
aufgefangen werden kdnnte (vergleichsweise hohe Kosten).

Variante 3: Billigalternative: Ende der City-Schnellbahn bei der Andritzer
Reichsstralle westlich der Maschinenfabrik (wenn die Durchbindung zur Stattegger
Stralde scheitern sollte); in diesem Falle: fehlende ErschlieBung des Weinitzen- und
Stattegger Verkehrs (dies konnte aber eine erste Ausbaustufe darstellen).

Bei allen drei Varianten sollte in Andritz eine Verlangerung der StraBenbahnlinie 5
bis zur jeweiligen City-Schnellbahn-Endstelle geprift werden.

Die im Rahmenplan 2021-2026 vorgesehene ,Adaptierung Verschiebebahnhof
Graz“ bietet die Gelegenheit, diese riesige Gleisanlage im Hinblick auf zusatzliche
Streckenkapazitaten flr eine Schnellbahnverdichtung und auf einen zusatzlichen
Haltepunkt Smart-City Nord der City-Schnellbahn bei der der Peter-Tunner-Stral3e
(Umsteigen zur Linie 4) zu Uberdenken und weiters auf der HoOhe der
Exerzierplatzstrale oder der Ibererstralle die Knotenstation Gosting (Strallenbahn
Linie 3, City-Schnellbahn, Sudbahn, ,Bulme®) vorzusehen.

Haltepunkte der City-Schnellbahn:

o Stattegger StraBe (NEU, ideale Endstelle) wenn mdglich — P&R-Anlage fur
Einpendler*innen von der L329 (Weinitzen, St. Radegund) und L338 (Stattegg) -
nach Moglichkeit Verknupfung mit einer verlangerten StraBenbahnlinie 5

o Andritzer ReichsstraBe (NEU)
o Shopping Nord (NEU) — P&R-Anlage errichten (fir A9-Einpendler)

o Knoten Gosting (NEU; an der Sudbahn im Bereich der Ausbindung der
Schleppbahngleise von der Sudbahn) und Verbindung zur S1 sowie zur erst zu
schaffenden Straflenbahnanbindung der neuen Lage der StraBenbahnlinie 3 nicht
zu weit entfernt von der ,,Bulme*

o Smart City Nord (NEU; Peter-Tunner-StraRe - Graz-Verschiebebahnhof)
ErschlieRung des Baufeldes Nord der Smart City und der Wohnbldcke in der
Resselgasse (Anschluss zum neuen Verlauf der StralRenbahnlinie 4)

o Hauptbahnhof (Hauptverkehrsknoten Stdbahn) Strallenbahnanschlisse zu den
Linien 1, 2 (NEU), 4 (NEU beim Wasserturm), 7

o Don Bosco - Nebenverkehrsknoten Stidbahn; Anschluss StraBenbahnlinie 6 (neu)

o Karlau/Lazarettgiirtel (NEU), zur ErschlieBung der groflen Wohnblécke im
Bereich der Querung der Triester Stral3e (ggf. ist bis einschliel3lich dieser Station
der zweigleisige Ausbau der Ostbahn um ca. 500 m zu verlangern)
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Mittlerer Ast (Gleise der Grazer Schleppbahn GmbH):

o Puchsteg/Sturzgasse (NEU; Magna Steyr Aerospace, Recyclingcenter Sturzplatz,
Wirtschaftshof Graz, Veranstaltungszentrum Seifenfabrik, Griinanger,
GroRwohnhausanlage Neuholdaugasse, ...)

Verkehrspolitik fur Graz

o Murkraftwerk (NEU; Bedarfshaltestelle; Erleichterung Ost-West-Querung;
.Lebensraum Mur*)

o Puntigamer Strale (NEU; P&R-Platz errichten flr Pendler aus dem Siiden)

o Auer-Welsbach-StraBe (NEU; Gewerbepark Rudersdorf) — P&R-Anlage
errichten fur Einpendler*innen von der A2 (Abfahrt Feldkirchen) und der B67

Ostast:

o Ostbahnhof — StraBenbahnlinie 4
o (Stadion Liebenau — Bedarfshalt — StraBenbahnlinie 4)

o Liebenau — Murpark — StraBenbahnlinie 4 (Verlangerung zum Ostportal des
Magnawerkes priifen)

o Magna-Ost (Ende)

Anmerkungen zum Siiden der City-Schnellbahn:

Anmerkung 1: Von der Auer-Welsbach-Strale sind es nur 1,2 km Luftweg bis zum
Magnawerk Raaba. Es sollte eine Verlangerung der City-S-Bahn zu einer allfalligen
Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn im Bereich der Murquerung der Autobahn
gepruft und jedenfalls fur die Zukunft fir eine Trassenfreihaltung vorgesorgt werden.

Anmerkung 2: Verkehrsminister Einem hat, nachdem die Bundesregierung dies zur
Hochleistungsstrecke erklart hat, die Planung einer Verbindung von der Koralmbahn zur
Steirischen Ostbahn verordnet. Diese Planungen sollten unter dem Gesichtspunkt
einer Schnellbahnsiidverbindung zwischen Koralmbahn — Stdbahn — City-S-Bahn und
Steirischer Ostbahnseitenast ins Magnawerk wieder aufgenommen werden.

Anmerkung 3: Falls die Holding Graz Linien oder die OBB den Betrieb einer solchen City-
Schnellbahn nicht anstreben, weil es nicht in ihr Angebotsportfolio passt, kommen als
Betreiber dafuir auch die Steiermarkbahn oder die GKB in Frage.

Anmerkung4: Falls die Ausbindung von der Steirischen Ostbahn als Schnellbahn
uberhaupt abgelehnt wird, sollte auch eine Verlangerung der StralRenbahn von Liebenau-
Murpark zum Westtor des Magnawerkes geprift werden.

Als Fahrzeuge sollen moderne mehrsystemfahige Light-Rail-Fahrzeuge zum Einsatz

kommen, die Flexibel auf der Schnellbahn, der City-Schnellbahn, aber auch auf
ausgewahlten StralRenbahnabschnitten verkehren kénnten.
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Ein- und Ausfallsrouten

Hauptziel ist es, Einpendler frihzeitig abzufangen und mit offentlichen Verkehrsmitteln zu
beférdern. Die neuen Umsteigepunkte sollen als Multifunktionsknoten, welche die
Verkehrstrager ideal verknupfen, mit mdoglichst vielen attraktiven Zusatzservices
(Fahrradreparatur, Apotheke, Friseur, Blumen, Café etc.) ausgestattet werden, um dem
offentlichen Verkehr ein angenehmes Ambiente zu verschaffen (" Smarte Intermodal-Hubs",
Wohlflhlknoten).

Der Rechnungshof stellt in seinem Bericht Reihe Steiermark 2021/1 zwar einen Ruckgang
der PKW-Fahrten der Grazer Bevolkerung fest, er stellt aber gleichzeitig auch einen
Zuwachs der PKW-Kilometerleistungen der nach Graz einpendelnden Bevolkerung fest,
wodurch die Ein- und Ausfallsrouten ein besonderes Gewicht bekommen.

Ein/Ausfallstor Mariatrost

In Mariatrost leben 2020 Uber 11.000 Menschen, im Einzugsbereich der B72 inkl.
Zubringerstral’en bis Birkfeld weitere 56.000 Menschen (Ortsteile von Weinitzen, Kumberg,
Eggersdorf bei Graz, Mitterdorf an der Raab, Gutenberg-Stenzengreith, Mortantsch, Weiz, St.
Ruprecht an der Raab, Naas, Thannhausen, Puch bei Weiz, Floing, Anger und Birkfeld). Das
sind in Summe liber 67.000 Menschen.

AUS/EINFAHRT MARIATROST davon

Erwerbspendler*innen Ejﬁl{.ﬁbﬂ;‘jﬁ
Gemeinde bzw. Bezirk von Graz  wichtige StraBen  aus Graz nach Graz %ig?
Graz XI Mariatrost B72 Mariatroster Stralle 1.063 3.027 | 228
\éVg;?ilr:zen (GU) ohne Andritz u B72, L319, L387 197 602
KL_J_m_berg (GU) ohne Andritz u B72, L319, L356, L358, 64 845
Gosting L359, L364
Mitterdorf an der Raab (WZ) B72, L362 * 188
Gutenberg-Stenzengreith (WZ) (1/2) L356, L357, L358 * 122
Mortantsch (WZ) (1/2) L356 * 78
Weiz (WZ) B72, B64, L360 690 732
St. Ruprecht an der Raab (WZ) B64, L360, L361, L362 155 443
Naas (WZ) B64 * 73
Thannhausen (WZ) B72 * 135
Puch bei Weiz (WZ) L363, L391, L392, L393 * 117
Floing (WZ) L409, L392, L393 * 37
Anger (WZ) B72, L353, L409 42 172
Birkfeld (WZ) B72, L353 34 147
Strallegg (W2) L458 * 38
Miesenbach bei Birkfeld (WZ) L405 * *
Zwischensumme nahes Hinterland 1.182 3.729
Zwischensumme inkl. Mariatrost 2.245 6.756
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OHNE Binnenpendler

Mariatrost 2.017 6.528

Nahes Hinterland und Mariatrost

Erwerbspendler*innen
Gemeinde bzw. Bezirk von Graz  wichtige StralRen aus Graz nach Graz
ach von

Graz XI Mariatrost ohne

Binnenpendler) 835 2.799
ausgw. Gem Bez GU 261 1.447
Gem. Bez Weiz 921 2.282
Bez.Hartberg-Furstenfeld 27 35
SO Stmk 25 43
Wien, NO, Bgld 148 30
Insgesamt 2.217 6.636
Insgesamt Graz <-> Umland 1.382 3.837

Pendler*innen:

Innerhalb von Mariatrost pendelten 2017 aus Erwerbszwecken ca. 230 Menschen. Aus
Mariatrost pendeln in die anderen Bezirke von Graz ca. 2800 (davon die meisten in den
Nachbarbezirk Geidorf mit ca. 680) und aus den anderen Bezirken von Graz nach Mariatrost
nur ca. 840 Menschen. Fir den Grazer Binnenpendlerverkehr ist somit Mariatrost einer der
schwachsten Verkehrserreger von Graz und eher ein Wohnbezirk.

Wenn man die Pendlerstrome aus dem Umland von Graz dazunimmt, bewirkt das mehr als
eine Verdoppelung. Die Ursache liegt in den ,Schleichwegen® in einige Gemeinden des
Bezirkes Graz Umgebung (Weinitzen, Kumberg) und vor allem aber des Bezirkes Weiz
(Stadt Weiz, St. Ruprecht an der Raab u.A.), zu deren Bezirkshauptstadt die B72 direkt flhrt.
Diese Stralde ist angesichts der geringen Leistungsfahigkeit der B72 als DIE Hauptstral’e von
Mariatrost wahrend der Stol3zeiten wenig angenehm fur die Anrainer.

Neue Mittelschule St. Johann direkt vor der StralRenbahnhaltestelle; regionale Bedeutung

EinfallstraBen: direkt: B72 (Mariatrost; die Orte Nadischhdhe, Fallberg und
Bleihitten von Weinitzen; Kumberg; Mitterndorf a. d.
Raab; Weiz; Thannhausen; Anger; Birkfeld)

indirekt: L319 (der Ort Rabnitz von Kumberg), L387 (Ortsteile
von Weinitzen), L356 (Mortantsch), L357 und L358
(Gutenberg-Stenzengreith), L359 (Kumberg), B64 (Naas
und Orte von St. Ruprecht an der Raab), L391, L392,
L393, L360 und L361 (Puch bei Weiz und ebenfalls Orte
von St. Ruprecht an der Raab) sowie L409 (Floing);
L405 (Miesenbach bei Birkfeld); L458 (Strallegg)

P&R - Folling: 200 Platze; Anschluss Regionalbus
Mariatrost: 70 PI. Griine Zone b. StraRenbahnmuseum; OV-Anbindung: Linie 1

Seite 52 von 126



BRENNER
MANAGEMENTBERATUNG GMBH

Verkehrspolitik fur Graz

Offentlicher Verkehr:

StraRenbahnlinie 1 Mariatrost (Tramwaymuseum) (zwischen Mariagrin und
Mariatrost ca. 3 km auf eigenem Gleiskérper) — Jakominiplatz — Hauptplatz —
Hauptbahnhof — Eggenberg

Der eigene Gleiskorper der StraBenbahnlinie 1 bietet zwar die Eigenschaft einer sehr
guten Verkehrsanbindung, allerdings beginnt die StralRenbahn erst sidwestlich des
Kirchberges, auf dem die Basilika steht. Der nicht sehr leistungsfahige Park&Ride-
Platz unter der Kirche beim StraBenbahnmuseum liegt relativ versteckt mit engen
Zufahrtsgassen.

Das weitaus gunstiger gelegene Parkdeck (Graz Folling P&R) nordlich der Basilika
beim Kreisverkehr befindet sich allerdings bereits 1,5 km von der derzeitigen
Strallenbahnendstelle entfernt.

Stadtbus
o 41 LKH — Botanischer Garten — Geidorfplatz — Andritz - Dlrrgrabenweg
58 Ragnitz — LKH - Mariagriin — Geidorfplatz — Hauptbahnhof
81 Mariagriin — Rosenberg — Pfeifferhof (Mo — Fr) (Gersin)
83 Mariagriin — Lernvilla Mariagriin (Mo — Fr) (Gersin)
N1 P&R-Platz Folling — Mariatrost — Jakominiplatz — Hauptplatz —
Hauptbahnhof — Eggenberg - Gosting (Nachtverbindung am WE)

O O O O

Regionalbuslinien
o 200 (Graz Andreas Hofer Platz — FalRlberg — Mitterdorf - Weiz) RegioBus Stmk
o X20 (Expressbus Graz — Fal¥lberg - Weiz) RegioBus
o 201 (Graz - Falllberg — Kumberg — Gschwendt — Weiz) RegioBus Steiermark
o 250 (Graz A. Hofer PI. — Fal3lberg — St. Radegund — Stenzengreith —
Plenzengreith) RegioBus

Losungsvorschlag — Mariatrost:

Die Siedlung Folling nérdlich der Basilika Mariatrost und das Parkdeck sollen durch eine
teilweise unterirdische und teilweise im Grinland verlaufende Verlangerung der
StraBenbahnlinie 1 um ca. 2 km erschlossen werden. Gleichzeitig sollte der P&R-Platz
Folling ggf. durch einen zweiten Platz knapp ndérdlich davon erweitert und um
Serviceeinrichtungen erganzt werden.

Fir die Untertunnelung des Kirchberges gibt es drei Varianten (siehe Grafik nachste Seite):

>

>

West-Variante 1: Ein kurzer Tunnel (ca. 250 m) zwischen StraRenbahnmuseum und
Mariatroster Teich (mit Haltestelle beim Teich), weiter langs der Hundeschule und
langs des Mariatroster Baches.

West-Variante 2: Ein ca. doppelt so langer Tunnel zwischen dem
Strallenbahnmuseum und der Hundeschule und eine WeiterfUhrung langs des
Mariatroster Baches.
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» West-Variante 3: Ein noch wesentlich langerer Tunnel (ca. dreimal so lang, wie der
kurze Tunnel) zwischen Tennisplatz (sudoéstlich des Museums) und dem
Ruckhaltebecken Folling sowie der Weiterfihrung Iangs des Mariatroster Baches.

Ostlich des Tunnels gibt es (je nach Tunnelvariante) zwei mdgliche Trassenfiihrungen, welche
die neue Siedung dort grof3ziigig umfahren. Sie erschlieen diese aber dennoch sehr gut. Eine
Trasse durch den Siedlungsraum wtrde vermutlich auf Widerstand stolRen.

» Die ,Ost-Variante Riickhaltebeckendamm® wirde noérdlich des Ruckhaltebeckens am
diesbezlglichen Damm siedlungsnahe verlaufen. Dies mit einer
Haltestelle ,Kurzeggerweg®.

> Die ,Ost-Variante Waldrand® verlauft stdlich des Rickhaltebeckens am Waldrand
(ohne zuséatzliche Haltestelle). Beide fuhren nordlich des P&R-Platzes zur
B72 (neue Endstelle).

¥
+ i
P Wohnp'
w * Mariatrost
. T
Verlangerung y,ﬂ,,,v %
der StraBenbahnlinie 1 7% :
¥ > .
) in Mariatrost » 3 .
o
7
J/ <
o g HSt Kurzf-'-\.
Westae = e Ost-Varig

HSt Maria- Variante 1
troster

~ West-
Teich e

p— —
» ™ Variante2 =

; West- = =
- = = Wariante 3

F _ weieers 3 B e S

Alle vorgeschlagenen Varianten kénnten sogar nach Norden bis zum Sportplatz verlangert
werden: Ein Wendeplatz fiir Uberlandbusse wire bei beiden Endstellen mdglich. Das
Umsteigen soll durch entsprechende Serviceeinrichtungen angenehmer gestaltet werden.

Vorteile:

e Erschlielung von Folling mit 1 — 3 Haltestellen je nach Variantenkombination
o Auf Grund der besseren Erschliefung mit drei neuen Haltestellen (,Mariatroster
Teich®, ,Kurzeggerweg“ und ,Wohnpark Maria Trost“) und der glnstigeren
Kostensituation (kurzer Tunnel und kirzere Freilandstrecke) ware der
Kombination ,West-Variante 1 und ,Ost-Variante Riickhaltebeckendamm®
der Vorzug zu geben.
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o Die beiden anderen West-Varianten verunmdglichen die Haltestelle
,Mariatroster Teich*.

o Die West-Variante 2 ermdglicht noch eine Haltestelle
Kurzeggerweg, die West-Variante 3 verunmaoglicht sie.

Umstieg vom PKW beim P&R-Platz Félling
Umstieg vom Uberlandbus méglich mit deren Linienende in Folling

Beschleunigung der OV-Verbindung (da die StralRenbahn auf eigenem
Gleiskorper verkehrt - auch in der Verlangerung)
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Ein/Ausfallstor Ries

In Ries leben 2020 ca. 7.000 Menschen, im Einzugsbereich stlich davon bis Wilfersdorf ca.
weitere 17.000 Menschen (Kainbach bei Graz, Ortsteile von Eggersdorf bei Graz,
Lal3nitzhéhe, Wilfersdorf und Haberwald), wenn man jene, die im Einzugsgebiet der
Sudautobahn wohnen, weg lasst. Das ist in Summe eine GréRenordnung von grob 24.000
Menschen (und damit erheblich weniger als in der Einfallsroute von Mariatrost).

Pendler*innen:

AUS/EINFAHRT RIES

* davon
Erwerbspendler*inne | g i cpinnen
n -pendler®innen

Gemeinde bzw. Bezirk von S aus Graz nach

wichtige StraBen :
Graz nach Graz von | Ries

Stiftingtalstralle, B65
Graz X Ries Riesstralte, L327 953 1.935

Ragnitzstrafie 119
Kainbach bei Graz (GU) B65, L327 306 645
Eggersdorf bei Graz (GU) B65, L364, L368 151 1.456
Ludersdorf-Wilfersdorf (WZ) B65 78 384
LaBnitzhohe (GU) L326 100 334
Hart b.Graz (Ort Haberwald) (GU) L327 211 295
Zwischensumme nahes
Hinterland 846 3.114
Zwischensumm inkl. Ries 1.799 5.049

. . OHNE Binnenpendler

Nahes Hinterland und Ries Ries 1.680 4.930
Graz X Ries (ohne Binnenp.) 834 1.816
Gem. Bez GU 768 2.730
Gem. Bez Weiz 78 384
Bezirk Hartberg-Frstenfeld 18 30
SO Stmk 23 41
Wien, NO, Bgld 104 23
Insgesamt 1.825 5.024
Insgesamt Graz €-> Umland 991 3.208

Insgesamt ist das eigene Pendleraufkommen des Stadtbezirkes Ries eher sehr
bescheiden. Innerhalb von Ries pendeln ca. 110 Erwerbstatige; ca. 1800 ,Rieser*innen®
pendeln in die anderen Stadtbezirke und ca. 830 Grazer pendeln von auf3en nach Ries hinein.
Wie Mariatrost ist auch Ries eher ein Wohnbezirk.

Von den Umlandgemeinden ist fiir eine GréRenordnung von ca. 3.200 Erwerbspendlern der
Weg liber Ries nach Graz hinein (ohne Riesbinnenpendlerinnen) eine gute Einfallsroute
(insbesondere aus Eggersdorf und Kainbach in Graz Umgebung, aber auch Wilfersdorf im
Bezirk Weiz.
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In die Gegenrichtung sind es uber 1.000 Erwerbspendlerinnen aus Graz, fur die der Weg
durch Ries eine gute (und den Grazer*innen auch gut bekannte) Ausfallsroute darstellt.

Dazu kommt noch der Schulerverkehr und der Besorgungs- und Freizeitverkehr.

Eine kleine Besonderheit stellt der Berliner Ring in Waltendorf dar, der ebenfalls Gber die
Ragnitzstrale L327 durch Ries mit dem Zentrum verbunden wird.

EinfallstraRen: direkt: StiftingtalstraBe (Stifting)

B65 RiesstraRe (Ries, Kainbach bei Graz;
Eggersdorf bei Graz; Ludersdorf-Wilfersdorf
(vor allem Wilfersdorf)

L327 RagnitzstraBe (Ries, Haberwald in der
Gemeinde Hart; Hénigtal in Kainbach bei
Graz)

indirekt: L326, Ries, Hohenstralle, L364 und L368
Edelsbachstralle (w.o. und LaRnitzhéhe und
Haberwald in der Gemeinde Hart)

P&R PH LKH 1645 Platze, Stiftingtalstrale 30, Linie 7

Offentlicher Verkehr:

e Als Fernzubringer ist bei Lal3nitzhhe die Steirische Ostbahn allerdings mit
groRem Umweg und daher nur fir wenige Pendler*innen dieser Region geeignet

¢ StraBenbahnlinie 7 LKH — Jakominiplatz — Hauptplatz - Hauptbahnhof -
Wetzelsdorf.

Da die StraRenbahnlinie 7 erst beim LKH beginnt, stellt sie
fur Ries selbst erst ab dieser Gegend ein brauchbares
Verkehrsmittel dar.

¢ die stadtischen Buslinien
o 82 LKH - Stifting
o 58 Hauptbahnhof - Geidorfplatz - Mariagrin - St.Leonhard/Klinikum
Mitte - Ragnitz
o N7 Karl-Etzel-Weg - Wetzelsdorf - Hauptbahnhof - Jakominiplatz -St.
Leonhard/Klinikum Mitte - Ragnitz - Stifting

e Uber Ries fiihrt allerding eine Fiille an Regionalbuslinien (mit Ausnahme der L420
alle Uber die RiesstralRe):

o 300 (Graz Hbf - RiesstraBe - Gleisdorf Bf - Hartberg)
Gemeinschaftsdienst

o X30 (Schnellbus Graz - Riesstrale - Gleisdorf — Hartberg)
Gemeinschaftsdienst
(Die konkurrierende Schnellbuslinie X31 fahrt von Graz Hbf Uber die
Autobahn nach Gleisdorf und Hartberg und nimmt den Bezirk Gries und
das Hinterland nicht mit)

o 331 (Graz — Riesstrale — Gleisdorf — Bad Waltersdorf — (Neudau))
Gruber
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350 (Graz — Riesstralle — Gleisdorf) Gemeinschaftsdienst

360 (Graz — Riesstralle - Eggersdorf — Gleisdorf) Postbus

361 (Graz — Riesstralte - Edelsbach — Eggersdorf) Postbus

400 (Graz — Riesstralle — Brodingberg — Gleisdorf — Feldbach) Postbus

420 (Graz — Ragnitz — LaBnitzhohe — Nestelbach bei Graz — Gleisdorf)

Postbus

o 460 (Graz - RiesstraBe - Gleisdorf — Ottendorf/Rittschein —
Riegersburg) Postbus

o 470 (Graz — Riesstralie — Gleisdorf — llz — Furstenfeld — (Gussing))
Postbus
X40 (Graz — Riesstrale — Gleisdorf — llz — Fuirstenfeld) Postbus
(die konkurrierende Schnellbuslinie X41 fahrt von Graz Hbf Uber die
Autobahn nach Gleisdorf und llz und nimmt somit den Bezirk Gries und
das Hinterland nicht mit)

o 471 (Graz — Riesstralte — Gleisdorf — llz — Burgau — (St. Michael/B))

Jandrisevits

O O O O O

Das Landesklinikum ist Uber eine sehr gro3e Flache verstreut und somit logistisch nur
umstandlich erschliel3bar.

Losungsvorschlag — Ries

Fir die Mitarbeiter des LKH wurde in Zusammenarbeit mit dem VCO bereits ein sehr guter
Losungsansatz mit der ,Begegnungszone“ entwickelt und auch umgesetzt — die dabei
gewahlte Vorgangsweise kann durchaus Vorbild auch fur andere Zonen sein.

Nun geht es um die Integration dieses Modells in ein Ubergeordnetes Umsteigesystem flr

die Uberlandbusse, den PKW-Verkehr und die NEUE StraBenbahnlinie 2 (liber die UNI
zum Hauptbahnhof), um die Uberlandbusse aus der Innenstadt fernzuhalten.

Die Fahrzeiten vieler Uberlandbusse sind derzeit wenig attraktiv. Aus Sicht der Verfasser
sollen unnétige Uberlandbusparallelverkehre durch Zubringerverkehre beschleunigt und
Schienenangeboten (die vielfach nicht bestellt werden) ersetzt werden.

Es sollte daher eine Untersuchung erfolgen, wie viele der Gber das LKH einpendelnden
Uberlandbuslinien ohne Zeitverlust der Reisenden bereits beim LKH enden kénnten.

Eine Untersuchung des Verkehres des LKH im Zusammenhang mit der kinftigen
Stralenbahnlinie 2 und dem Uberlandbus- und PKW-Einfallsverkehr von Ries wére eine
eigene Studie wert, die auch beauftragt werden sollte.
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Ein/Ausfall uber Waltendorf

Verkehrspolitik fur Graz

In Waltendorf leben 2020 ca. 13.600 Menschen, dazu kommt als Hinterland weite Teile von
Hart und Teile von LaBnitzhdhe (ca. 6.500 Einzugsgebiet-relevante Einwohnerlnnen),
zusammen also ca. 20.000 Menschen. Insgesamt ist das Hinterland von Waltendorf relativ
bescheiden, so dass von keinem wichtigen Ein/Ausfallstor gesprochen werden kann. Der
innere Rand von Waltendorf ist allerdings sehr dicht besiedelt und wird hier daher dem
Zentrums-Cluster zugerechnet (siehe Grafik und Tabellen im Abschnitt ,Analyse” des
Kapitels ,Binnenverkehr Graz®).

EinfallstralRen

P&R

Pendler

direkt:
Graz) bzw. als Rupertistral3e in Graz Land
Rudolfstralle (Waltendorf)
Indirekt: L311 (Hart bei Graz, Lal3nitzhdhe)
Waltendorf Garage

TG Pliddemanngasse

AUS/EINFAHRT WALTENDORF

Erwerbspendler*innen

nach

Gemeinde bzw. Bezirk von aus Graz Graz
Graz wichtige StraBen  nach von

L325 Waltendorfer

Hauptstrale,
IX Waltendorf RudolfstralRe 1078 3769
Hart bei Graz (GU) (2/5) L325, L311 421  590,8
LaBnitzhohe (GU) (1/2) L311 101 334
Zwischensumme nahes
Hinterland 522,2 924,3
Zwischensumme inkl. Waltendorf 1600,2 4693,3

OHNE Binnenpendler
Nahes Hinterland und Waltendorf Waltendorf 1450,2 4543,3
Graz IX Waltendorf (ohne
Binnenp.) 928| 3.619
Gem. Bez. GU 522 924
SO-Steiermark 32 43
Insgesamt 1.482| 4.586
Insgesamt Graz <-> Umland 554 967

L325 Waltendorfer HauptstraRe (Waltendorf, Hart bei

126 Platze; Pluiddemanngasse 39,
Bus Nr. 60, 63 u. 64
210 Platze; Pliddemanngasse 67,
Bus Nr. 63

davon Bezirksbinnen-
pendler*innen

Waltendorf

150

Innerhalb von Waltendorf pendeln derzeit ca. 150 Menschen zu Erwerbszielen; ca weitere
3.600 pendeln aus Waltendorf in die anderen Stadtteile von Graz und ca. 900 aus dem
ubrigen Graz nach Waltendorf. Damit ist Waltendorf ein weiterer Wohnbezirk von Graz.
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Verkehrspolitik fur Graz

Waltendorf ist keine wichtige Einfallsroute fur Graz. Aus der ubrigen Steiermark pendeln
uber Waltendorf lediglich ca. 1.000 Erwerbstatige nach Graz und in die Gegenrichtung
zwischen 500 und 600.

Der Verkehr von Waltendorf ist daher hauptsachlich selbstgemacht durch Menschen, welche
in die anderen Stadtteile pendeln. Die Probleme sind im Vergleich zu anderen Stadtteilen

gering.

Dazu kommen noch der Schilerverkehr und der Besorgungs- und Freizeitverkehr.

Offentlicher Verkehr:

Die Steirische Ostbahn als Fernzubringer mit den Haltestellen

o Bahnhof LaBnitzhohe und der
o Haltestelle Hart bei Graz

liegt relativ weit auflderhalb von Graz, noch dazu mit Umweg Uiber den Siden nach Graz
und ist daher kaum fur Pendler*innen dieser Region geeignet.

StraRenbahn
Die Stralkenbahnendpunkte liegen alle auBerhalb von Waltendorf in
St. Leonhard Linie 3 Krenngasse — Jakominipltz — Hauptplatz — derzeit
Andritz (kiinftig vorgeschlagen nach Goésting)

Linie (13) Abend und Sonn- und Feiertage
Krenngasse — Jakominiplatz - Ostbahnhof -
Liebenau Murpark

Ries Linie 7 LKH — Jakominiplatz — Hauptplatz -
Hauptbahnhof - Wetzelsdorf -St. Peter (an der
Grenze zu Waltendorf)

NEU Linie 2 LKH — RESOWI — Geidorferplatz —
Keplerbriicke - Keplersralte - Hauptbahnhof

Linie 6 von der Haltestelle St. Peter in der Peterstalstralle
(teilweise langs der Bezirksgrenze zu Waltendorf)
Uber den Hauptplatz und den Hauptbahnhof zur
Laudongasse

Linie 26 St. Peter — Jakominiplatz (WE und Nacht)

stadtische Buslinien

o 60 Lustblhel - Krenngasse
o 68 Lustbuhel - Schulzentrum St. Peter (Watzke)

Regionalbuslinien

o 421 ((Graz -) Lustbuhel — Hénigtal Gh GroRRschedl) Postbus
o 430 (Schulbus: Graz-Lustblihel — Hart — Pachern bei Graz Schule) Watzke
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Verkehrspolitik fur Graz

Losungsvorschlag — Waltendorf

Der Sudrand von Waltendorf soll direkt durch eine Verlangerung der Linie 3 Uber die
Krenngasse hinaus auf der Pliddemanngasse (womit auch eine ErschlieRung der Garage

Pliddemanngasse gegeben ware) bis zur Eisteichgasse und Weiterfiihrung auf der Trasse
der Linie 7 (St. Peter) erschlossen werden.
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Damit wirde der dicht besiedelte Stidrand von Waltendorf mit einer Strallenbahn, die Uber den
zentralen Raum (St. Leonhard, Jakomini, Gries, Lend) bis Gosting fuhrt, erreichbar werden.

Durch die Nahe zu Ries sind Teile von Waltendorf auch durch die vorgeschlagene neue
StralRenbahnlinie 2 betroffen — ebenso durch die Nahe zu St. Leonhard sowie durch die
LinienfGhrung der Linie 7 (die nach Wetzelsdorf flhrt).
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Ein/Ausfallstor St. Peter

Einwohner / Pendler:

In St. Peter leben Uber 17.500 Menschen. Dazu kommt als unmittelbares Hinterland ein Teil
von Hart bei Graz und Raaba-Grambach mit mehr als 7.000 Menschen. Zusammen ergibt das
ca. 25.000 Einwohner*innen.

AUS/EINFAHRT St. PETER davon
N Bezirksbinnen-

Erwerbspendlerinnen | pendlerinnen
Gemeinde bzw. Bezirk von C . aus Graz  nach
Graz wichtige Strafien nach Graz von | St. Peter

B67a, L311, L370, Pachernweg-

VIII St. Peter LindenstraRe 2.585 5.036 452
Hart bei Graz (GU) (2/5) L311, Pachernweg-Lindenstralte 421 591
Raaba-Grambach (GU) L370 1.824 1.255
Zwischensumme nahes Hinterland 2.245 1845,8
Zwischensumme inkl. St. Peter 4.830 6.882
Nahes Hinterland und St. Peter OHNE Binnenpendler St. Peter 5.282 6.430
Graz VIl St. Peter 2133 4.584
Gem. Bez. GU 2.245 1.846
Insgesamt 4.378 6.430
Insgesamt Graz <>
Umland 2.245 1.846

Innerhalb von St. Peter pendeln ca. 450 Erwerbspendlerinnen; aus St. Peter pendeln ca.
4.600 St. Peter*innen zu Erwerbszwecken in die anderen Bezirke von Graz (bevorzugt in die
inneren Stadtbezirke); nach St. Peter pendeln Gber 2.100 Grazer*innen fur ihren Erwerb.

Uber und aus St. Peter pendeln zu Erwerbszwecken iiber 6.400 Richtung Graz; davon allein
aus St. Peter ins Ubrige Graz ca. 4.600 (ohne Binnenpendler von St. Peter) und aus dem
Hinterland dber 1.800.

Bedingt durch die Magnawerke in Raaba pendeln aber auch sehr viele Menschen in die
Gegenrichtung: in Summe ca. 4.400 Erwerbspendler*innen, davon aus dem ubrigen Graz
nach St. Peter (ber 2.100, aus Graz Uber St. Peter nach Hart rund 400 und nach Raaba-
Grambach sogar (ber 1.800. Durch das Magnawerk weist Raaba-Grambach mehr
Einpendler*innen als Auspendler*innen aus.

Aus St. Peter pendeln Uberdies ca. 300 Menschen nach Wien, NO, ins Burgenland und nach
Kéarnten aus Uberwiegend uber den Autobahnknoten Graz Ost und etwas weniger pendeln ein.

Zu diesem Pendlerstrom kommt noch der Schiilerverkehr und der Besorgungs- und
Freizeitverkehr.

EinfallstraBen: direkt: B67a St. Peter Hauptstrale und St. Peter Giirtel zum

Autobahnknoten Raaba
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L311 St. Peter HauptstralRe (zum Raaba Bahnhof) und
Autaler StraBe (zum Bahnhof Hart bei Graz)

L370 Josef Krainer StraBe (Raaba-Grambach)

Pachernweg/LindenstraBe zum Bahnhof Hart bei Graz

Offentlicher Verkehr:

e Steirische Ostbahn mit Stationen in Hart bei Graz (Haltestelle) und
Raaba (Bahnhof); 172 km zum Magnawerk!

e StraBenbahn Linie 6 von der Haltestelle St. Peter in der Peterstalstrafe
Uber den Hauptplatz und den Hauptbahnhof zur
Laudongasse

Linie (26) Abend und Sonn- und Feiertage
St. Peter — Jakominiplatz (WE und Nacht)

e Stadtische Buslinien
o N3 Pachern - Raaba - Krenngasse - Jakominiplatz — Gdsting (WE Nacht)

64, 64E LKH - Schulzentrum St. Peter - Liebenau Murpark - Puntigam Bahnhof

66 Schulzentrum St. Peter - Don Bosco Bahnhof - Grottenhofstralle

68 Lustbuhel - St. Peter / Schulzentrum St. Peter (Watzke)

69 St. Peter - Petri Au (Watzke)

N6 Unterpremstatten - Seiersberg - Jakominiplatz - Schulzentrum St. Peter

- St. Peter (WE Nacht)
o 72 Schulzentrum St. Peter — Raaba (Bhf) - (Walter-P.-Chrysler-Platz -)
Liebenau Murpark (Gemeinschaftsdienst)

o 73U Schulzentrum St. Peter - Raaba - Hart - Pachern P+R (Gemeinschaftsdienst)
75, 75U Liebenau Murpark - Center Ost / Raaba - Hart - Pachern P+R (Watzke)
76U  Schulzentrum St. Peter — Raaba (Bhf) - Grambach -Hausmannstatten

(- Vasoldsberg - Premstatten) (Gemeinschaftsdienst)

O O O O O

e Regionalbuslinien

o 430 Graz Jakominiplatz — Schulzentrum St. Peter - Raaba — Bahnhof Hart -
Autal — Lanitzhéhe (Watzke)

o 440 Graz Jakominiplatz - Schulzentrum St. Peter — St. Peter Hauptstrale -
(nur manche Kurse: Bahnhof Hart bei Graz) — Lal3nitzhéhe - Krumegg -
Petersdorf -Kirchberg an der Raab - Fladnitz im Raabtal (Watzke)

450 Raaba — Bahnhof Raaba - Durwagersbach — Raaba (Watzke)

500 Graz Don Bosco - Heiligenkreuz am Waasen - Kirchbach - St. Stefan
im Rosental (Postbus)

o 510 Graz Jakominiplatz — Schulzentrum St. Peter — Raaba (Bhf) -

Hausmannstatten - Fernitz - Murberg / Kalsdorf (Matzer)

o O
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Umstieg zwischen Steirischer Ostbahn und den Regionalbussen (beispielhaft):

beim Bf Raaba nur eine sinnvolle Umsteigmaoglichkeit
Zug S3 - Fehring um xx:22/23 und xx:53 mit Licken
- Graz Hbf um xx:36 + Ergénzungen
Bus 450 Ortsverkehr Raaba VM kein Taktverkehr
NM xx:11
Bus 510 - Kalsdorf StoRzeit dichter Fahrplan

dazwischen xx:11 (Umstieg Richtung Fehring)

- Jakominiplatz StoRzeit dichter Fahrplan
dazwischen xx:31 (es gibt aber bessere
Verbindungen als diesen Anschluss)

beim Bf Hart bei Graz KEINE ABSTIMMUNG

Zug S3 - Fehring um xx:26
- Graz Hbf um xx:33
Bus 430 - Lassnitzhthe um xx:57
- Jakominiplatz um xx:02

Bus 440 kein Taktfahrplan

Losungsansatz der Grunen: S-Bahn-Ring mit Neubau

o im Suden nahe der Autobahn von Seiersberg (GKB) Uber Feldkirchen-Seiersberg —
Magna nach Raaba,

e im Osten von Raaba als Unterflurtrasse nahe der St. Peter-Hauptstralle und tber die
Uni zur Wirtschaftskammer sowie

o nordlich der zentralen Stadtbezirke Uber den Grabengirtel zur Smart-
City (Einbindung in die S1 nahe der Peter-Tunner-Stralde).

Allein der Nord- und Ostteil hatte eine Tunnelldange in der GréRenordnung vom halben
Semmering-Basistunnel (27 km; Kostenschatzung 3, 4 Mrd. €) und mindestens eine Lange
des Lainzer Tunnels (12 km; Kosten ca. 1,3 Mrd. €). Dazu kdmen noch die Kosten von
zumindest 4 - 5 teilweise unterirdischen Bahnhofen, die sicher auch sehr betrachtlich ausfallen
wirden. Die Realisierungschancen sind daher kaum gegeben.

Fir eine Verbindung vom Bezirk Voitsberg zur steirischen Ostbahn fehlt eine
entsprechende Nachfrage (ca. 200 Pendler*innen reisen derzeit vom Bezirk Voitsberg nach
Raaba).
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Losungsvorschlage — St. Peter:

Die Eisenbahnverbindung Feldkirchen — Raaba Uber das Magnawerk wirde einerseits je nach
Trassenverlauf eine lediglich 4 - 6 km lange Sud-Guterzugumfahrung des Grazer Zentrums
und gleichzeitig eine Moglichkeit einer dritten Schnellbahn-Sideinfahrt nach Graz in die
Ostlichen Stadtbezirke und zum Magnawerk bedeuten.

Wie bereits darauf hingewiesen, hat zu einer solchen Verbindung von der Koralmbahn zur
Steirischen Ostbahn schon Verkehrsminister Einem per Verordnung den Auftrag gegeben, die
Planungen wurden aber von den OBB als Nachfolgegesellschaft der HL-AG fiir den
Hochleistungsausbau lange auf Eis gelegt; sie sollen wieder aufgenommen und forciert
werden.

Jedenfalls soll (als Teil der City-Schnellbahn) von der Steirischen Ostbahn mit
Schnellbahnzigen bei den Schichtwechselzeiten bis zum Magnawerk gefahren werden.

e |In Raaba vor dem Magnawerk:
o Errichtung eines P&R-Platzes sowie
o Elektrifizierung des Anschlussgleises bis zum Magnawerk von der
bestehenden Ostbahn aus und
o Nutzung als S-Bahnstrecke fir die Schichtwechselzeiten (neue Schnellbahnlinie)

Dieser Ansatz ware jedenfalls eine Okkasion im Vergleich zur Tunnel-S-Bahn.

e Ausbau steirische Ostbahn
o Generell fur Steirische Ostbahn zwischen Graz und Gleisdorf 1/4 h-Takt
o Vorgezogener zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der Steirischen
Ostbahn zumindest bis Gleisdorf als HL-Strecke, wie verordnet (im Sinne der HL-
Verordnung der Bundesregierung - BGBI. 273 11/1997 und des Auftrages von
Minister Einem) mit zwei zusatzliche Haltestellen bei .

¢ Abgestimmter Fahrplan mit Busanschluss zu den Ziigen der Steirischen Ostbahn
bei
o Hart bei Graz S3 zu Bus 430
o Raaba S3 zu Bus 430

e Mit der Verlangerung der Linie 3 Uber die Pluddemanngasse erhalt St. Peter eine
zweite Direktverbindung.
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Ein/Ausfallstor Liebenau

Einwohner:

In Liebenau leben fast 17.000 Menschen; dazu kommt als unmittelbares Hinterland im Stden
ein Einzugsgebiet Uber Bundesstralen mit weiteren rund 23.000 Einwohnern, so dass sich
allein daraus 40.000 Menschen ergeben.

Gemeinde bzw. Bezirk von Graz | Hauptwohnsitz| Uber grole Entfernungen ergibt sich
Gossendorf (GU) 4117 Iéirlgs der A.utobahn e'in n?ch .viel
Hausmannstatten (GU) 3475 groBeres E|.nzugsgeb|et fur dlesg
Fernitz-Mellach (GU) 4,870 Einfallsschneise, wobei rryt

wachsender Entfernung die
Vasoldsberg (GU) 4.609 Bedeutung der Gebiete abnimmt. Mit
Empersdorf (LB) 14071 der Steirischen Ostbahn fiihrt auch
Heiligenkreuz am Waasen (LB) 2825| eine wichtige Eisenbahnachse (ber
Allerheiligen bei Wildon (LB) 1.528| Liebenau nach Graz.

Einfallswege:
Eisenbahn Steirische Ostbahn nach Szentgotthard mit Abzweigungen
= bei Gleisdorf nach Weiz,

= bei Feldbach nach Bad Gleichenberg und
= bei Fehring nach Wiener Neustadt

StraBen direkt: A2Z Autobahnzubringer zum Knoten Graz Ost der A2 und
Conrad-von-Hoétzendorf-Strale (als Verlangerung)

B73 Liebenauer HauptstralRe (dahinter auch L312, L370, L371,
L628, L247)

Miinzgrabenstrae als Verlangerung davon

ZiererstraBe — Kasernengasse — Schonaugasse —
Wielandgasse - Neutorgasse

Indirekt: A2 Siidautobahn (Wien, NO, Burgenland, Karnten, Italien)

A9 Pyhrnautobahn (Slowenien, Obersteiermark, OO,
Westdsterreich)

B67a Liebenauer Gurtel, Stdgurtel (Liebenauer Hauptstralie —
Autobahnabfahrt Graz Raaba — St. Peter Hauptstralle)

Sternackerweg (Verbindung Liebenauer Hauptstralie —
Liebenau Murpark — St. Peter Hauptstrale)

Petrifelder Stral’e, Karl-Huber-Gasse (Liebenauer Hauptstrale
— St. Peter HauptstralRe) u. Puntigamer Stral3e

L369 (Vasoldsberg, Premstatten), L215 , L629 (Allerheiligen bei

Wildon)
P&R TG Liebenau Stadion 650 Stellplatze; S3, Linie 4
Murpark Graz 480 Stellplatze; S3, Linie 4
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Pendler:

Innerhalb von Liebenau pendeln ca. 760 Erwerbspendlerinnen; aus Liebenau pendeln in die
anderen Grazer Bezirke Uber 3.700 Erwerbspendler*innen; aus Graz nach Liebenau Uber
4.350.

Uber und aus Liebenau pendeln zu Erwerbszwecken fast 24.000 Richtung Graz (bedingt
durch den Autobahnknoten Graz-Ost und die steirische Ostbahn), davon fast 20.000 von
anderen steirischen Bezirken und Bundeslandern und davon wiederum ca. 5.700 aus Graz
Umgebung, ca. 3.800 aus der SO-Steiermark und ca. 3.200 aus dem Bezirk Weiz.

Aus Graz in die Gegenrichtung pendeln ebenfalls insgesamt fast 10.000
Erwerbspendler*innen, davon ca. 4.350 aus Graz nach Liebenau und ca. 5.600 aus Graz
hinaus.

AUS/EINFAHRT LIEBENAU gavc_m

ezir
Erwerbspendler*innen | pendlerinnen
Gemeinde bzw. Bezirk von aus Graz nach Graz
Graz wichtige Stralen nach von Lie
A2Z, Conrad v. HotzendorfStr., B73,

VIl Liebenau Miinzgrabenstr. 5.106 4.483 759

Gossendorf (GU) B73 431 1.142

Hausmannstatten (GU) B73 293 856

Fernitz-Mellach (GU) L371 210 1.212

Vasoldsberg (GU) L369 151 1.066

Empersdorf (LB) Bezirksstralle 60 360

Heiligenkreuz am Waasen (LB)  L628 60 640

Allerheiligen bei Wildon (LB) L629 50 240

Nestelbach bei Graz (GU) A2 von Osten, L384 101 598

St. Marein (GU) L305 und A2 von Osten 57 829

Gleisdorf (WZ) A2 von Osten 315 1.198

St. Margarethen an der Raab

(W2) A2 von Osten 28 390

Hofstatten an der Raab (WZ) A2 von Osten 47 218

Markt Hartmannsdorf (WZ) A2 von Osten 15 277

Sinabelkirchen (W2Z) A2 von Osten 54 391

Gersdorf an der Feistritz (WZ) A2 von Osten 102

liztal (WZ) A2 von Osten 162

Albersdorf-Prebuch (WZ) A2 von Osten 108 192

Pischelsdorf am Kulm (WZ) A2 von Osten 30 258

Bezirk Hartberg-Firstenfeld A2 von Osten 353 2.106

der ehemalige Bezirk Feldbach

(SOStmk) A2 von Osten 369 3.252

der ehemalige Bezirk

Radkersburg (SOStmk) A2 von Westen, A9 61 530

Zwischensumme Hinterland 2.793 16.018

Zwischensumme inkl.

Liebenau 7.899 20.501

Hinterland und Liebenau OHNE Binnenpendier 7.140 19.742

Liebenau
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Erwerbspendler*innen

Gemeinde bzw. Bezirk von Graz aus Graz nach nach Graz von
Graz VIl Liebenau ohne

Binnenp.) 4.347 3.724
Gem. Bez. GU 1.085 4.276
Gem. Bez LB 170 1.240
Gem. GU 158 1.427
Gem Bez. Weiz 597 3.187
Hartberg-Firstenfeld 353 2.106
SO Stmk 430 3.782
Bez. Leibnitz 170 600
Bez. Deutschlandsberg 350 800
Bez. Voitsberg 137 679
W, NO, B, K 2.148 1.836
Insgesamt 9.945 23.657
Insgesamt Graz <>

Umland 5.598 19.933
Offentlicher Verkehr

e Steirische Ostbahn mit Stationen in Graz Liebenau-Murpark

Graz-Liebenau Stadion, wobei diese
Station nur eine Bedarfshaltstelle
fur Veranstaltungen ist

Die Schnellbahnlinien sind S3 Graz — Szentgotthard und als Erganzung die

S31  Gleisdorf - Weiz

Grundsatzlich gilt auf der steirischen Ostbahn ein ‘2h-Takt bis Fehring, danach ein
Stunden-Takt. Ein grofl3es Problem der steirischen Ostbahn ist allerdings die Lage der
Bahn und der Stationen zu den Ortskernen, die bei fast allen grofleren Ortschaften
eher aulerhalb oder ginstigstenfalls am Ortsrand liegen, so dass die fullaufige
Erreichbarkeit sehr schlecht ist:

e StraRenbahn

Gleisdorf Bf — Hauptplatz 750 m
Feldbach Bf — Hauptplatz 800 m
Fehring Bf — Hauptplatz 2 km
Linie 4 Liebenau Murpark — Stadion Liebenau -

Ostbahnhof - Jakominiplatz - Hauptplatz —
Hauptbahnhof - Laudongasse

Linie (13) Abend und Sonn- und Feiertage

Liebenau Murpark — Stadion Liebenau -
Ostbahnhof — Jakominiplatz - Krenngasse
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e Stadtische Buslinien

34/34E Thondorf / Theyergasse - Neusiedlergasse - Jakominiplatz

(64E) St. Leonhard/Klinikum Mitte - Schulzentrum St.Peter -Liebenau
Murpark - Puntigam Bahnhof

72 Schulzentrum St. Peter - Raaba Bf - (Walter-P.-Chrysler-Platz -)
Liebenau Murpark

74/74E Liebenau Murpark - Werk Thondorf / Thondorf - Dérfla

75/75U Liebenau Murpark - Center Ost / Raaba — Hart Bf - Pachern P+R

N4 Grazer Nightline | Jakominiplatz - Liebenau Murpark - Dorfla —

HausmannstattenFernitz - Gossendorf - Dorfla

N8 Grazer Nightline | Thondorf - Jakominiplatz

e Uberlandbuslinien

311 Der Linienplan am Stadtplan und bei openstreetmaps (Linienfihrung
durch Liebenau) stimmt mit dem Linienfahrplan der Verbundlinie
(Gleisdorf — Wien, Dr Richard) nicht zusammen

X31 Expressbusse | Graz Hbf — Ostbahnhof — Liebenau Stadion - Liebenau
Murpark - A2/Stdautobahn - Gleisdorf - Hartberg

431/441 Graz Jakominiplatz — Liebenau Murpark - Hausmannstatten —
Kalsdorf Bf -Vasoldsberg - Premstatten - Nestelbach bei Graz

440  Graz Jakominiplatz - Raaba - Lal3nitzhdhe - Krumegg / Brunn -St.
Marein bei Graz - Kirchberg/Raab (- Fladnitz im Raabtal)

470 Graz - Gleisdorf - llz - Furstenfeld (- Gussing (B))

500 Graz Don Bosco — Munzgrabenstralle Stadion - Liebenau Murpark -
Heiligenkreuz am Waasen - Kirchbach - St.Stefan im Rosental

521  Graz Jakominiplatz - Minzgrabenstrae Stadion - Liebenau Murpark -
Gdssendorf - Fernitz - Murberg - Siebing (- Schwasdorf)

541  Graz Griesplatz - MunzgrabenstralRe Stadion - Hausmannstatten
(- Empersdorf -)Heiligenkreuz am Waasen - Wolfsberg im
Schwarzautal und zuriick

671 Graz Andreas Hofer Platz - Feldkirchen - Neuwindorf -
Schwarzlsee/IBC - Thalerhof

X41  Expressbusse | Graz Hbf - A2/Stdautobahn - Iz - Furstenfeld (-
Gussing (B))

X50 Expressbusse | Graz Andreas Hoferplatz — Minzgrabenstralle Stadion
- Prosdorf - Kirchbach - St.Stefan im Rosental

Die Ein/Ausfallsroute Liebenau und die Nord-Sid-Achse innerhalb von Graz ergeben einen
gewaltigen N-S- bzw. S-N-Verkehrsstrom, dem noch kein geeignetes OV-Angebot
gegenubersteht.
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Losungsvorschlage — Liebenau:

Die Steirische Ostbahn hat

e im Nahbereich von Graz, wo sie nahe bei kleineren Siedlungen liegt, zu wenig
Haltestellen, um die dort Wohnenden gar nicht erst ins Auto einsteigen zu lassen,
und

e im Fernbereich von Graz Haltestellen zu weit abseits der groReren Orte (vor allem
Feldbach und Fehring), so dass dort jedenfalls ein Umsteigen von Bus/PKW auf
die Bahn notwendig ist, was wiederum nur bei sehr schnellen Fahrzeiten nach Graz
angenommen wurde, weil ja die Wegzeit zum Bahnhof mitgerechnet werden muss.
Derzeit bendtigt man mit dem Zug erheblich langer nach Graz (1h die
beschleunigten REX-Zige und 1%h die S-Bahnzlge) als der PKW (ca. 1h).

Dazu kommen die Anfahrtswege am Land und in Graz.
Fir den Nahverkehr (S3) werden zwischen Gleisdorf und Graz zwei zusatzliche Haltepunkte

e im Suden von Lafnitzthal zwischen Hierzerweg und Schinnerlweg sowie

e zwischen Laldnitzthal und Gleisdorf bei Fl6cking
empfohlen.
Fur den Fernbereich werden

o schnelle Ziige von Szentgotthard (9.000 Einwohner)
o nur mit Halten in Jennersdorf (4.000 Einwohner), Fehring (7.000 Einwohner)
und Feldbach (13.000 Einwohner) und Gleisdorf (11.000 Einwohner) und
Raaba nach Graz (Haltepunkte Ostbahnhof, Don Bosco und Hauptbahnhof)
o mit unmittelbarem Anschluss an die im vorigen Abschnitt vorgeschlagene
zusatzliche Schichtwechselschnellbahnverbindung oder mit Buszubringer ins
Magnawerk und

e Ziige von der StLB-Strecke, die von Weiz bis Gleisdorf, ggf. aber auch von Bad
Gleichenberg bis Feldbach die Pendler*innen sammeln und dann nur mehr in Raaba,
Ostbahnhof, Don Bosco und Hauptbahnhof halten

sowie

o gut abgestimmte Buszubringerdienste von den Ortszentren zur Bahn in Fehring und
Feldbach

vorgeschlagen.

Mit Elektrifizierung und leistungsfahigen Fahrzeugen auf gut gewartetem Oberbau sollte auf
von Szentgotthard nach Graz Hbf (82 km) eine Fahrzeit von ca. einer Stunde mdglich sein.
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Verkehrspolitik fur Graz

Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn:

Die 1997 verordneten Planungen fiur die Verbindung Koralmbahn — Steirische
Ostbahn sollen wieder aufgenommen werden, mit dem Ziel einer durchgangigen
West-Ost-S-Bahn in bzw. sldlich von Graz (Bahnanbindung des Magnawerkes aus
dem Suden und von der Koralmbahn, Verbindung von der Ostbahn zum Flughafen)

Damit ware zusatzlich zur S5 und S51 eine neue Schnellbahnlinie $52 von Spielfeld
Uber den Flughafen und Uber das Magnawerk in die steirische Ostbahn zum
Hauptbahnhof mdglich, womit neue Verkehrsstrome erschlossen wirden (von den
Bezirken Leibnitz und Deutschlands pendeln tber 1.700 Personen in den Stadtbezirk
Liebenau und weitere 650 Personen nach Raaba zusammen also Uber 2.300
Personen, womit klar sein sollte, welcher Teil des von den Griinen angedachten
sudlichen Schnellbahnringes Prioritat haben muss.

In diesem Zusammenhang ware bei Raaba ein intermodaler Knoten mit P&R-Platzen
fur diese neue S52 einzurichten.

Die Steirische Ostbahn soll zwischen Don-Bosco und Gleisdorf durchgangig
zweigleisig ausgebaut werden, um einerseits die angesprochenen Verdichtungen und
gleichzeitig auch die Mischverkehre (schnelle Interregio-Zige und S-Bahnverkehr
Graz-Gleisdorf) zu verkraften.

Verlangerung StraBenbahnlinie 4 (Prifung):

Erganzend ware auch eine Verlangerung der StraBenbahnlinie 4 von Liebenau Murpark
durch eine Unterflhrung des Sternackerweges unter die Steirische Ostbahn und eine
Verlangerung langs der Liebenauer Hauptstralie bis zum Westtor des Magnawerkes zu prifen.
Dies nicht nur wegen der Arbeiter in diesem Werk sondern auch wegen der stark entwickelten
Besiedelung zwischen Murpark und Studautobahn.
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Ein/Ausfallstor Puntigam

Einwohner:

In Graz Puntigam haben iiber 9.800 Menschen ihren Hauptwohnsitz; ca. weitere 17.000
wohnen in Feldkirchen bei Graz (6.700), in Kalsdorf bei Graz (7.600) und in Werndorf (2.400),
wobei dieser unmittelbar sudlich von Graz liegende Gereich stark steigende Einwohnerzahlen
aufweist.

Uber groRe Entfernungen ergibt sich langs der Autobahnen A2 und A9 ein noch viel
groBeres Einzugsgebiet fur diese Einfallsschneise, wobei auch hier mit wachsender
Entfernung die Bedeutung der Gebiete abnimmt.

Durch die Sudbahn ist Puntigam aber auch die Einfallsroute flr Bahnreisende aus dem
Suden.

Einfallswege:

Eisenbahn Siudbahn, (alte) Sudbahn (nach Spielfeld und
Slowenien)

Neue Sudbahn (mit der Koralmbahn nach
Karnten und Italien

StraBen direkt: B67 (A2 und Flughafen, Feldkirchen, Kalsdorf)
Triesterstralle (in Feldkirchen)
Indirekt: Wagner-Jauregg-Stral’e nach Stral3gang

B67A Puntigamer StraRe, Weblinger Giirtel
(Zubringer zur A9 Pyhrnautobahn)

L321 Gradner Stralle nach Straldgang
A2 Siidautobahn (Wien, NO, Burgenland, Kérnten,
Italien)

A9 Pyhrnautobahn (Slowenien, Obersteiermark, OO,
Westdsterreich)

L373 Autobahnanbindung von Kalsdorf
L381 Autobahnanbindung von Wundschuh und GrofRsulz
P&R Zentralfriedhof 119 Platze, Linie 5
Brauquartier Puntigam 464 Platze, S5, S6, Linie 5
Nahverkehrsknoten Puntigam 50 Platze, S5, S6, Linie 5

Flughafen Graz (in Feldkirchen)
drittgroRter Flughafen Osterreichs nach Flugbewegungen

viertgroBter Flughafen Osterreichs nach Passagierzahlen
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Pendler:

AUS/EINFAHRT
PUNTIGAM davon

Bezirksbinnen-
Erwerbspendler“innen | pendierinnen
Gemeinde bzw. Bezirk wichtige StraRen aus Graz nach .
von Graz nach Graz von | Puntigam
B67 Flughafenstrale; Mitterstralle,
XVII Puntigam Triesterstralie 3.544 2.677 350
Feldkirchen bei Graz (GU) B67 854 1722
Kalsdorf bei Graz (GU) B67 914 1689
Werndorf (GU) B67 157 293
Werndorf (GU) A9 - A2 -B67 158 293
Zwischensumme nahes Hinterland 1.925 3.704
Zwischensu. inkl. Puntigam 5.469 6.381
Nahes Hinterland u. OHNE Binnenpendler
Puntigam Puntigam 5.119 6.031
XVII Puntigam — restl. Graz | (ohne Binnenpendler*innen Puntigam) 3.194 2.327
Gem. GU 1925 3704
Gem. GU 158 293
Bez. Deutschlandsberg 70 400
Bez. Leibnitz 80 780
Bez. Voitsberg 32 267
Hartb.-FF 13 551
Bez. Weiz 44 182
SO Stmk (FF) 25 313
SO Stmk (RA) 8 104
W, NO, B 95 466
Insgesamt 5.644 9.388
Insgesamt Graz <>
Umland 2.450 7.061

Somit pendeln innerhalb von Puntigam ca. 350 Erwerbspendler*innen; aus Puntigam pendeln
in die anderen Grazer Stadtbezirke Uber 2.300; in der Gegenrichtung ca. 3.200.

Uber und aus Puntigam pendeln zu Erwerbszwecken fast 9.400 Richtung Graz, davon ca.
7.000 von anderen steirischen Bezirken und Bundeslandern und davon wiederum ca.
4.000 aus Graz Umgebung.

Aus Graz in die Gegenrichtung pendeln ebenfalls insgesamt ca. 2.450
Erwerbspendler*innen, weitere 3.200 von den anderen Stadtbezirken nach Puntigam und in
Summe ca. 5.600 aus Graz.
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Offentlicher Verkehr:

e Sudbahn mit der Station Graz Puntigam

Schnellbahnlinie S5 Graz — Spielfeld-StraR (OBB) h-Takt mit Einschiiben
S6 Graz Hbf — Koralmbahn - Wettmannstatten —
Wies-Eibiswald (GKB) h-Takt

Bedienter Bahnhof in Puntigam: Graz Puntigam

Grundséatzlich gilt auf der Stiidbahn fiur die S-Bahn ein Halbstundentakt bis
Spielfeld-Stra (mit Taktabweichungen zu gewissen Stunden);

zwischen Graz und Werndorf gibt es fallweise zusatzliche Verdichtungen.
Erganzend im Siiden:  S51  Spielfeld-Strak — Bad Radkersburg (OBB)

Wichtige Zuggattungen: S6, REX, D, RJ, EC — Zuge

Karlauer Schleppbahn: Derzeit befindet sich dort eine fir den OPNV nicht
geniitzte ca. 5 km lange Strecke, die von der Steirischen Ostbahn beim Studende
des Grieskais abzweigt, teilweise langs der Mur Richtung Siden vorbei am
Schlachthof, dem Fernheizkraftwerk Graz und dem Wirtschaftshof Graz und beim
Murkraftwerk in Graz Puntigam zum Muhlgang schwenkend sowie weiter neben
Wirtschaftsbetrieben nach Sitiden verlaufend bis zur Auer-Welsbach-Gasse flhrt.

Diese Schleppbahn flhrt fast durchgehend durch Gewerbegebiet, berihrt
Siedlungen derzeit nur am Rande und fuhrt durch ein Bauentwicklungsgebiet, das
in Zukunft sicher sehr wertvoll wird, so dass dann eine Bahnerweiterung nur mehr
schwer durchsetzbar wird. Daher ware die Sicherung dieser Schleppbahn fir den
OPNV auch eine wichtige Zukunftsvorsorge fiir Graz.

¢ StraRenbahn Linie 5 Andritz - Jakominiplatz — Karlauer Guirtel -
(zwischen Sudbahn und Schleppbahn) —
Zentralfriedhof - Puntigam Bahnhof

(N5) Grazer Nightline | (Oberandritz -) Andritz -
Jakominiplatz - Puntigam -Feldkirchen -
Kalsdorf - Laa - Werndorf - Wundschuh -
Unterpremstatten

e Stadtische Buslinien

(N5) Grazer Nightline | (Oberandritz -) Andritz - Jakominiplatz -
Puntigam -Feldkirchen - Kalsdorf - Laa - Werndorf —
Wundschuh - Unterpremstatten

52 Zentralfriedhof - Hauptbahnhof - Shopping-Nord - Andritz -
Ziegelstralie
62(62E) Puntigam Bahnhof — StraRgang Bahnhof - Eggenberger

Allee/tim - Gostinger Stra3e/UKH - Carnerigasse
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64(64E) St.Leonhard/Klinikum Mitte - Schulzentrum St.Peter -Liebenau
Murpark - Puntigam Bahnhof

65(65E) Puntigam Bahnhof - Eggenberger Allee/tim / Kapellenwirt

67(67E) Zentralfriedhof / Jakominiplatz - Andreas-Hofer-Platz -
Zanklstralte

78 Pirka / Gedersberg - Seiersberg - Puntigam Bahnhof

80 Puntigam Bahnhof - Rudersdorf - Feldkirchen Raiffeisenplatz

e Uberlandbuslinien
600 Graz Griesplatz — Zentralfriedhof — Brauhaus Puntigam -
Kalsdorf — Werndorf Bf — Wildon Bf — Leibnitz Bf - Stral
620 Graz Griesplatz — Zentralfriedhof — Brauhaus Puntigam —

Werndorf Bf - Wildon Bf - St. Georgen an der Stiefing -
Wolfsberg im Schwarzautal

630 Graz Hbf — Puntigam Bf - Feldkirchen - Flughafen Graz -
Kalsdorf Bf - Fernitz
650 Graz Hbf — Feldkirchen-Seiersberg Bf - Preding —

Wettmannstatten Bf - Gleinstatten (- Arnfels)

G650/671 Gesamtfahrplan | Graz Andreas-Hofer-Platz -
Feldkirchen-Seiersberg Bf - Neuwindorf - Schwarzlsee

Losungsvorschlage — Puntigam:

Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn

Die Planungen flur die bereits mehrmals zitierte von Verkehrsminister Einem 1997
vorausschauend verordnete ,Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn“ sollen
wieder aufgenommen werden als Schnellbahnverbindung und Giiterzugumfahrung
von Graz aufgenommen werden. Dies soll unter Bertcksichtigung des Magnawerkes
mit dem Ziel einer durchgangigen Schnellbahn von der Ostbahn bei Raaba uber das
Magnawerk und weiter zur Sudbahn und Koralmbahn (MIT einer Haltestelle
Flughafen Graz an der Koralmbahn) erfolgen.

Die Karlauer Schleppbahn soll fir den OPNV und zwar fiir den Sid-Nord—
Durchbindeverkehr als ein Ast der City-S-Bahn von der Auer-Welsbach-StraBe bis
zur Andritzer ReichsstraBe adaptiert werden. Dies ist mit relativ geringen Kosten
moglich (Elektrifizierung durchflhren, Sicherungssystem einrichten und Haltestellen
errichten). Wenn der Betrieb mit Pendeltriebwagen Andritz (Fabrik) — Am Muahlengrund
in Puntigam (Auer-von-Welsbach-Stral3e) zunachst so durchgefuhrt wird, dass sich im
Abschnitt Karlau — Auer-von-Welsbach-Stral’e immer nur ein Fahrzeug befinden kann,
ist ein Betrieb in diesem Abschnitt sicherungstechnisch sehr einfach und kostengulinstig
durchfuhrbar.
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Haltestellen :

o Vor der Abzweigung von der Steirischen Ostbahn bei Karlau beim
Lazarettgurtel (Gries)

o Puchsteig/Sturzgasse (Gries)
o Holzerweg (Puntigam)
o Puntigamer Strale (Puntigam)

o Auer-Welsbach-Straf’e (Puntigam)

e Bei der Puntigamer StralRe ware die City-Schnellbahn lediglich 600 m vom
Anschlussgleis der Brauerei Puntigam entfernt. Dazwischen liegen lediglich ein groRes
Feld, die Puchstralte und eine Lidl-Filiale. Die Prifung einer moglichen Verbindung
zwischen der ehem. Karlauer Schleppbahn (geplante City-Schnellbahn) und der
Siudbahn ware daher angebracht.

e Die Uberlandbusse sollten spatestens am Stadtrand bei den Bahnstationen bzw. bei
den StraBenbahnendstellen enden — besser bei einem OV-Knoten am Flughafen.

e Die StraBenbahnlinie 5 soll vom Bahnhof Puntigam (S5, S6) bis Webling als

Querverbindung zur Pyhrnautobahn und zur GKB (S61, S7) verlangert werden
(Skizze siehe Abschnitt ,Ein/Ausfallstor Strallgang®)
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Flughafenanbindung und Koralmbahn

Der Flughafen Graz weist eine Frequenz von ca. 1 Mio. Passagier*innen auf. Ca. 900
Menschen sind dort beschaftigt; davon 190 direkt bei der Flughafen Graz Betriebsgesellschaft
(Quelle: Statistik Graz).

Der Flughafen wird durch die Schnellbahnen S5 und S6 (weiter FuBweg) nur schlecht
angebunden und befindet sich ca. 650 m abseits der Schnellbahnstation Feldkirchen.

Folgende Fluggesellschaften bieten regelméaBigen Linienflugverkehr nach Graz an:

o Air Dolomiti

Austrian

easyJet

KLM

Lufthansa

Swiss

Turkish Airline

Daneben gibt es sieben weitere Fluggesellschaften mit regelmalligen Ferienfligen oder
Charterflugen.

Es ist nicht auszuschliel3en, dass durch eine friihere Karntner Interessenspolitik der Flughafen
Annabichl Klagenfurt gegen den Flughafen Graz Thalerhof ausgespielt und somit gegen einen
Bahnanschluss interveniert wurde (siehe Berichte Kleine Zeitung 3.9.2020).

0O O O 0 O O

Losungsvorschlag Flughafen

e Den Flughafenast der Koralmbahn ohne Flughafenhaltestelle zu errichten, um den
Flughafen der zweitgroRten Stadt Osterreichs ,auszuhungern®, wie zuletzt vorgesehen,
ware ein Schildburgerstreich der Sonderklasse und sollte verhindert werden.

Die derzeitige Haltestelle ist flr Flughafenreisende zu weit entfernt. Die urspriinglichen
Planungen fir eine Flughafenhaltestelle an der Koralmbahn sollen daher unbedingt
bereits jetzt umgesetzt werden. Eine Haltestelle Flughafen Graz an der Koralmbahn wirde
ermdglichen, dass auch Uberregionale Zige aus z.B. Unterkarnten oder Slowenien direkt
den Flughafen anfahren wirden.

e Zwischen der jetzigen und der kinftigen Haltestelle Flughafen Graz an der Koralmbahn
soll gleichzeitig auch ein multimodaler Knoten, den auch Uberlandbusse anfahren,
eingerichtet werden, um die Stdpendler bereits beim Flughafen abzufangen und auf den
Schienenverkehr umzulenken. Der Weg von der derzeitigen Haltestelle zur kunftigen
Haltestelle Flughafen Graz und weiter zur Ankunft/Abflug-Abfertigung soll hochbaulich
gestaltet werden und als hochwertiges Blro- und Outletcenter angelegt werden.

e Mit der Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn (siehe ,Aus/Einfallstor Liebenau®)
ware zusatzlich zur S5 und S51 eine Schnellbahn S$52 von Spielfeld Uber den Flughafen
und Uber das Magnawerk zum Hauptbahnhof maglich.

o Eine vorsorgliche Sicherung der Trasse fir eine Verlangerung der City-Schnellbahn
von den Gleisen der Karlauer Schnellbahn zu dieser sudlichen Verbindung Koralmbahn -
Steirische Ostbahn soll auch erfolgen, falls im Stiden von Puntigam im Bereich Rudersdorf
- Feldkirchen weitere Bautéatigkeiten geplant sind  (Planung noch VOR einer
Siedlungsfreigabe), da es danach wesentlich schwieriger wird eine Trasse zu finden.
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Ein/Ausfallstor StraRgang

Einwohner:

Verkehrspolitik fur Graz

In StraRgang haben tiber 18.000 Menschen ihren Hauptwohnsitz; mit den Nebenwohnsitzen

sind es in Summe fast 20.000.

Gemeinde bzw. Stadtbezirk Hauptwohnsitz
Straldgang (G) 18.036
Seiersberg-Pirka (GU) 11.408
Haselsdorf-Tobelbad (GU) 1.526
Premstatten (GU) 6.339
Lieboch (GU) 5.225
Wundschuh (GU) 1.629
Dobl-Zwaring (GU) 3.554

Im unmittelbaren Hinterland von
Straldigang wohnen sogar noch weit mehr
(ca. 30.000) mit relativ starkem Zuwachs
in den letzten Jahrzehnten.

Somit ist eine Grolkenordnung von
50.000 Menschen von diesem Einfallstor
stark betroffen.

Uber groRe Entfernungen ergibt sich lings der Autobahnen A2 und A9 ein noch viel
groBeres Einzugsgebiet flr diese Einfallsschneise, wobei auch hier mit wachsender
Entfernung die Bedeutung der Gebiete abnimmt. Durch den Plabutschtunnel ist StraRgang
auch fur Einreisende aus dem Norden sehr gut erreichbar. Darliber hinaus ist dieser Bezirk
auch die Einfallsroute fir die Graz Koflacher Eisenbahn (GKB).

Einfallswege:

Eisenbahn GKB Graz Koflacher Eisenbahn
von Wies-Eibiswald Uber Deutschlandsberg

Uber die beiden Achsen

= Wettmannstatten und Koralmbahn und
= Lieboch GKB

(wobei fUr Straldigang nur der GKB-Ast Uber Lieboch

wirksam ist),

sowie auch

von Koflach Uber Lieboch nach Graz

StraRen direkt: A9 Pyhrnautobahn (zum Knoten Graz West mit der
VerknlUpfung zur A2 Sidautobahn, weiter nach
Slowenien, Siidsteiermark, ehem. Bez.

zur
von Graz
und Deutschland)

Radkersburg;

in Verbindung mit dem ca. 10 km langen

Plabutschtunnel auch die wichtigste
Nord-Sid-Tangente von Graz und
ErschlieBung der Bezirke nérdlich
und 00O, Salzburg, Tschechien

B70 von Don Bosco zur Pyhrnautobahn-Einbindung
beim Verteilerkreis Webling am Stidende des
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Plabutschtunnels und weiter als Karntner Stral3e
und Packer Stral3e Uber Seiersberg nach
Tobelbad, Lieboch und uber Voitsberg nach
Kéarnten

Harter Strae von Don Bosco zur
StraBganger StralRe von Wetzelsdorf zur B70

L303 Premstatter StraBe von Seiersberg nach
Premstatten

indirekt: Wagner-Jauregg-Stralie — Grillweg von Puntigam zur
Gablenzkaserne

B67 Weblinger Giirtel vom Verteilerkreis Webling nach
Puntigam
L321 Gradnerstralde von Puntigam zur Karntner Stralle

L313 Feldkirchner Stral3e von Feldkirchen zur Karntner
Stralle

L303 Premstatter Strae von Seiersberg nach
Premstatten

A2 Siidautobahn von Kéarnten tber die Steiermark
nach Wien, NO und das Burgenland und zur
Nordanbindung des Flughafens und
andererseits in den Bezirk Voitsberg und

weiter nach Karnten und Italien oder
uber das Gaberl nach Zeltweg und Judenburg

L397 Verbindung zur Region bei Schachenwald
(Premstatten und Flughafen-Westseite)

L373 Verbindung A9 — Kalsdorf und zur Sudanbindung
des Flughafens

L379 von der A9 nach Kalsdorf

L381 Verbindung A9 zu Terminal Werndorf,
Wundschuh und Grof3sulz

Mit dem Autobahnknoten Graz West einerseits und dem Plabutschtunnel andererseits ist
Straflgang fiir den Individualverkehr der wichtigste Knotenbezirk.

Die GKB Uber Straflgang genief3t hingegen Bedeutung fiir die beiden Bezirke Voitsberg und
Deutschlandsberg.

P&R Webling Karntner StraRe: 219 Platze; OV-Anbindung: Bus 32

Pendler*innen

Innerhalb von StralRgang pendeln ca. 760 Menschen zu Erwerbszwecken; aus dem ubrigen
Graz nach Stra3gang ca. 3.800 und 4.400 in die Gegenrichtung (in die anderen Bezirke von
Graz).

In das gesamte Hinterland pendeln tber 10.000 Menschen und aus dem Hinterland Uber
diese Einfallsschneise tUber 25.000 nach Graz. Damit wird dieses Ausfallstor gemeinsam mit
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Verkehrspolitik fur Graz

Stralligang selbst zu einer Einfallsschneise von ca. 30.000 Erwerbspendler*innen in
ca. 14.000 in die Gegenrichtung somit zur starksten

Richtung Graz und mit

Pendler*innenroute.

AUS/EINFAHRT
STRASSGANG

Erwerbspendler*innen

Gemeinde bzw. Bezirk aus Graz nach
von Graz wichtige StraBen nach Graz von
XVI Straflgang A9, B70 4.570 5.152
Seiersberg-Pirka (GU) A9, B70 2364 3262
Haselsdorf-Tobelbad (GU) B70 108 350
Premstatten (GU) L303 1508 1425
Lieboch (GU) B70 466 1138
Wundschuh (GU) L381 248 317
Dobl-Zwaring (GU) L304 240 752
Zwischensumme nahes
Hinterland 4934 7244
Zwischensumme inkl.
StraRgang 9.504 12.396
OHNE
Nahes Hinterland und Binnenpendler
StraBgang StraBgang 8.746 11.638
XVI StraRgang (ohne
Binnenv.) 3.812 4.394
Gem. GU 4.934 7.244
Bez. Deutschlandsberg 1.300 4.200
Bez. Leibnitz 1.200 6.750
Bez. Voitsberg 201 1.810
Hartb.-FF 251 686
Bez. Weiz 228 454
SO Stmk (FF) 286 1.016
SO Stmk (RA) 184 934
W, N, B, K 1.500 2.372
Insgesamt 13.896| 29.859
Insgesamt Graz <>
Umland 10.084 | 25.465

davon
Bezirksbinnen-
pendler*innen

Straldgang
758

Von den sidlichen Randbezirken liegen Liebenau und auch Stralligang jeweils mit ca. 760
Binnenpendler*innen ebenfalls vorn.

Dem hohen Bedarf an Verkehr steht folgendes OV-Angebot gegentliber:

Offentlicher Verkehr:
e GKB

(S6  Graz Hbf — Koralmbahn - Wettmannstatten — Wies-

Eibiswald)

S7 Graz Hbf - Koflach
S61 Graz — Lieboch — Wettmannstatten — Wies-Eibiswald
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Verkehrspolitik fur Graz

Bediente Bahnhofe in Strallgang: Graz Webling

StraBgang

e StraBenbahnlinie

Im Stadtbezirk StralRgang befindet sich trotz der hohen

Pendlerbewegungen derzeit KEINE Stral3enbahnlinie

e Stadtische Buslinien

31, 31E Webling - Don Bosco Bahnhof - Jakominiplatz - Uni/RESOWI

32
62

Seiersberg - Don Bosco Bahnhof - Jakominiplatz

Puntigam Bahnhof — Stral3gang Bf - Eggenberger Allee/tim -Gdstinger
Strale/UKH - Carnerigasse

65, 65E Puntigam Bahnhof - Eggenberger Allee/tim / Kapellenwirt

79
N2

N6

Pirka - Seiersberg - Pirka - Gedersberg

Grazer Nightline | Webling — Don Bosco Bf - Jakominiplatz - Universitat
- Wirtschaftskammer

Grazer NightlineUnterpremstatten - Seiersberg — Don Bosco -
Jakominiplatz - Schulzentrum St.Peter - St.Peter

¢ Uberlandbusse

G681/691 Gesamtfahrplan | Graz Griesplatz — Don Bosco -

700
720
740

760

Unterpremstatten
Graz Hbf — Graz Don Bosco — Lieboch Bf. - Voitsberg — Kéflach Bf
nicht auf der Verbundhomepage

(Graz Griesplatz — Don Bosco) Lieboch — Séding-Mooskirchen Bf -
(Rossegg -) St. Stefan ob Stainz - Stainz

Graz Griesplatz — Graz Hauptbahnhof — Don Bosco - Lieboch Bf - (St.
Stefan ob Stainz -) Stainz — Frauental-BadGams Bf -
Deutschlandsberg

Der wohl dringendste Losungsbedarf liegt im Bereich der Autobahnabfahrt Graz Webling, dem
Kreisverkehr beim Weblinger Giirtel (dessen Parkplatz ohne guten OV-Anschluss vergeudet
ist) und der Haltestelle Graz Webling der GKB, wo einerseits Parkplatznot und andererseits

OV-Not herrscht.

Losungsvorschlage StraBRgang:

e GKB Zusatzliche Haltepunkte in
o Wetzelsdorfer Strae und
o Seiersberg
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Verkehrspolitik fur Graz

Verlangerung der StraBenbahnlinie 5 von der derzeitigen Endstelle beim Bahnhof
Puntigam Uber den Weblinger Gurtel bis zur GKB-Station Graz-Webling:
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Die Verlangerung der Linie 5 soll bis zur GKB-Haltestelle Graz Webling erfolgen. Ob
die Haltestelle im Kreisverkehr (wie im Schaubild) oder gleich 6stlich davon beim
Center West sein soll, ist eine Abwagung zwischen reinen P&R-Kunden und Center
West-Kunden. Das sollte vor der Errichtung ggf. mit Umfragen noch geklart werden.

Da ein Wendebogen im Bereich der Uberwachungszentrale Plabutschtunnel die
Rettungseinfahrten zum Plabutschtunnel beeintrachtigen wirde, ist eine Tram-
Haltestelle bei der GKB nur unterirdisch unmittelbar ndrdlich  der
Uberwachungszentrale im Hang mdéglich (unter der nérdlichen Zufahrtsrampe zur
Uberwachungszentrale). Diese Tieflage kann niveaugleich fir einen FuRgangertunnel
zwischen dem Bahnsteig der Linie 5 und dem sudlichen Ast der Alfred-Co3mann-

Gasse unter der GKB genutzt werden; auf der Seite der Alfred-Collmann-Gasse ist
eine Treppe und ein Lift zum GKB-Bahnsteig erforderlich.

Nachdem die Linie 5 — nach Verlegung der Linie 3 nach Goésting — die einzige
verbleibende Straenbahnlinie nach Andritz ist, missten die Intervalle halbiert
werden, um die gleich Bedienung sicherzustellen. Damit wirde gleichzeitig die
Verlangerung nach Webling aufgewertet werden.

Sowohl fur die Verlangerung nach Andritz bis zur City-S-Bahn als auch fur Webling
waren fur die Linie 5 StraBenbahnwendeziige erforderlich.

Darlber hinaus soll auch die bereits von Husler angeregte (und dort noch mit anderer

Nummer angefuhrten) Verlangerung der (neuen) StraBenbahnlinie 6 von Wetzelsdorf
nach Webling West gepruft werden.
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Ein/Ausfallstor Wetzelsdorf und Eggenberg

Wetzelsdorf ist zwar kein Haupteinfallstor, bietet aber mit der L301 einen gern angenommenen
Schleichweg - nicht nur fur die westlich gelegenen Gemeinden von Graz Umgebung sondern
auch fur viele Ortskundige aus dem Bezirk Voitsberg.

Mit dem von Norden nach Siden verlaufenden Plabutschriicken als Westgrenze hat der
Stadtbezirk Eggenberg keine unmittelbare Einfallsroute vom Westen her, grenzt im Stidwesten
aber teilweise an die L301 an, sodass dieser Einfallsweg flur beide Bezirke Geltung hat.

Einwohner:

In Wetzelsdorf sind Gber 17.300 Einwohner gemeldet, davon etwas tber 1.000 Menschen
mit Nebenwohnsitz. In den unmittelbaren Hinterlandgemeinden des Bezirkes Graz
Umgebung (Thal, Hitzendorf und Sankt Bartholoma) wohnen weitere 11.000 Menschen und
im Bezirk Voitsberg ca. 51.000.

In Eggenberg leben ca. 21.300 Menschen mit Hauptwohnsitz und wegen der angenehmen
Wohnlage 2.100 mit Nebenwohnsitz; in Summe daher 23.400 Einwohner.

Beide Wohnbezirke zusammengenommen haben fast 41.000 Einwohner.

Einfallswege:
GKB Graz Koflacher Eisenbahn
von Wies-Eibiswald Uber Deutschlandsberg tUber die beiden Achsen

= Wettmannstatten und Koralmbahn und
= Lieboch GKB-Strecke sowie auch

von Koflach Uber Lieboch nach Graz, wobei fir Wetzelsdorf nur der GKB-Ast
uber Lieboch wirksam ist.

StraRen direkt B70 Karntner Stralle nach Stden

L301 Wetzelsdorfer Strain Uber Hitzendorf in den den
Bezirk Voitsberg

ReininghausstraBe vom GKB-Bahnhof zur Steinbergstralle
L331 ThalerseestralRe von der L301 abzweigend nach Thal

Eggenberger StraBe/Eggenberger Allee
Verlangerung der Annenstralte nach Eggenberg

Laudongasse/Georgigasse Verbindung vom
Hauptbahnhof zum Stadion Eggenberg und die
Schulen beim Schloss

Gostinger Stral’e von Eggenberg (Schlof3, LKH Il und
und UKH) nach Norden

Peter-Tunner-Strafle nach Lend und weiter zum
Kalvariengurtel nach Geidorf

Indirekt Harter StralRe von Don Bosco nach Stdwesten
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Peter Rosegger-Stralte von Don Bosco bis nahe zur
Belgier Kaserne

Strallganger Stralde von Eggenberg tGber Wetzelsdorf
nach Stral3gang

L382 von Steinberg nach Rohrbach
L336 nach St. Bartholoma

Pendler*innen

AUS/EINFAHRT WETZELSDORF bzw. EGGENBERG
Erwerbspendler*innen
aus Graz nach Graz

Gemeinde bzw. Bezirk von Graz wichtige StraBen nach von

L301 (Wetzelsdorfer Stralle,
XV Wetzelsdorf Steinbergstrale) 1.929 4.758
Eggenberger Strale

XIV Eggenberg Eggenberger Allee 3.856 6.589

Wetzelsdorf > Eggenberg 299

Eggenberg > Wetzelsdorf 209

Thal (GU) L301, L331, L382 49 347

L301, L382, L383,

Hitzendorf (GU) L336 105 1773

Sankt Bartholoma (GU) L336 25 311

Gem. Bezirk Voitsberg L301 444 2.495

Zwischensumme nahes Hinterland 623 4.926

Zwischensumme inkl. Wetzelsdorf 2.552 9.684

Nahes Hinterland und Wetzelsdorf OHNE Binnenpendler 2.252 9.384

XV Wetzelsdorf (ohne Binnenv.) 1.629 4.458

X1V Eggenberg (ohne Binnenv.) 3.159 5.892

Gem. GU 179 2431

Voitsberg 444 2.495

Insgesamt 2.252 9.384

Insgesamt Graz <-> Umland 623 4.926

Verkehrspolitik fur Graz

davon
Bezirksbinnen-
pendler*innen

Wetzelsdorf
300
Eggenberg
697

Innerhalb der beiden Stadtbezirke Wetzelsdorf und Eggenberg pendeln ca. 300
Erwerbspendler*innen innerhalb von Wetzelsdorf und ca. 700 innerhalb von Eggenberg.
Zwischen den beiden Bezirken gibt es trotz der Nachbarschaft nur ein geringes
Pendler*innenaufkommen zu Erwerbszwecken (ca. 300 von Wetzelsdorf nach Eggenberg und

ca. 200 in die Gegenrichtung).

Beide Stadtbezirke haben aber wesentlich mehr Aus- und Einpendler*innen zu
Erwerbszwecken in/aus die/den ubrigen Bezirke/n von Graz:

Wetzelsdorf vom Ubrigen Graz 1.629 in‘s ubrige Graz 4.458
davon aus Eggenberg 209 davon nach Eggenberg 299
Eggenberg  vom Ubrigen Graz 3.159 in‘s Ubrige Graz 5.892
davon aus Wetzelsdorf 299 davon nach Wetzelsdorf 209
Summe vom Ubrigen Graz 4.280 in‘s Ubrige Graz 9.842
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Verkehrspolitik fur Graz

Aus dem gesamten Hinterland kommen ca. 4.900 Pendler*innen zu Erwerbszwecken und

dorthin fahren ca. 600.

Offentliches Verkehrsangebot

e GKB

(S6  Graz Hbf — Koralmbahn - Wettmannstatten — Wies-
Eibiswald Uber den Hauptbahnhof)

S7 Graz Hbf — Kdflach (ca. 52/52 Minuten Fahrzeit)
(PKW 42 Minuten Uber Autobahn oder L301 = gleiche
Zeit)

S61 Graz — Lieboch — Wettmannstatten — Wies-Eibiswald

Bediente Bahnhofe in Wetzelsdorf: Haltestelle Graz Wetzelsdorf

Eggenberg hat selbst keinen direkten Bahnanschluss.

Die GKB fahrt grundsatzlich im Stundentakt nach Kéflach, am Morgen und ab dem
mittleren Nachmittag in einem Quasihalbstundentakt und ab Lieboch dreimal pro

Stunde.

e StraBenbahnlinie

Innerhalb von Wetzelsdorf verkehrt keine StraRenbahn.

Eggenberg:

StraRenbahnlinie 1 Eggenberg/UKH - Hauptbahnhof - Jakominiplatz -
Mariatrost

StraRenbahnlinie 7 Wetzelsdorf - Hauptbahnhof - Jakominiplatz - LKH Med
Uni/Klinikum Nord

e Stadtische Buslinien

31, 31E
33, 33E
62, 62E

65
66
85
N1

N2

N7

Webling - Don Bosco Bahnhof - Jakominiplatz - Uni/RESOWI
Peter-Rosegger-Strale - Don Bosco Bahnhof - Jakominiplatz

Puntigam Bahnhof - Stral3gang - Eggenberger Allee/tim -
Gostinger StralRe/UKH - Carnerigasse

Puntigam Bahnhof - Eggenberger Allee/tim / Kapellenwirt
Grottenhofstralie - Don Bosco Bahnhof - Schulzentrum St. Peter
Hauptbahnhof - Gdstinger StralRe/UKH - Gdsting

Grazer NightlineGésting - Eggenberg - Hauptbahnhof -
Jakominiplatz - Mariatrost - Folling

Grazer Nightline | Webling — Don Bosco - Jakominiplatz -
Universitat - Wirtschaftskammer

Grazer Nightline | Karl-Etzel-Weg - Wetzelsdorf - Hauptbahnhof
- Jakominiplatz -St. Leonhard/Klinikum Mitte - Ragnitz — Stifting
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¢ Uberlandbuslinien
710

711

Losungsvorschlage

Verkehrspolitik fur Graz

Graz Hbf - Wetzelsdorf Hitzendorf - Stallhofen — Voitsberg

19 Kurse/Tag an Mo-Fr; 23 Kurse/Tag in die Gegenrichtung
(kein richtiger Takt). Fahrzeit bis Voitsberg ca. 1 Stunde (je nach
Kurs langer oder kurzer)

Graz Lendplatz — Hauptbahnhof - Attendorf - Hitzendorf
5 bzw. 6 Kurse/Tag an Mo-Fr ab Wetzelsdorf (ab Hbf nur einer)

e Errichtung einer GKB-Haltestelle Wetzelsdorfer StraBe (Reininghaus)

e Verbesserung S-Bahn, Beschleunigung S-Bahn der GKB

Fahrplanauswirkungen des GKB-WeiRbuches:

Graz — Koflach heute
Graz Koflach Eilzug
Graz — Lieboch

Heute nach Umsetzung des WeilRbuches
52 Minuten 50 Minuten
- 44 Minuten

20 Minuten ohne Halt 20 Minuten mit Halt

in Seiersberg-Pirka

Lieboch — Wettmannstaten 20 Minuten

in Seiersberg-Pirka

17 Minuten

Deutschlandsberg — Wies 27 Minuten 23 Minuten

Unterirdischer Umsteigeknoten SteinbergstraRe

Verlangerung der Linie 7 in die Steinbergstralle (ab jetziger Wendeanlage absenken
bis zur Wetzelsdorfer Stralle, dort bereits in Tieflage) und Weiterflhrung in eine
unterirdische Wendeanlage unter dem Hugel westlich der Wetzelsdorfer Stralle
(zwischen Wetzelsdorfer Stralle und zweiter Kehre der Steinbergstralle) mit
Parkgarage fur PKW (Einfahrt westlich der Hausergruppe der Pizzeria Alforno, 1 Etage
hoher).

e
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Zur Errichtung der Rampe fiir die StraBenbahn ist ggf. eine Einbahnregelung
Herbersteinstralle — Burenstralle — Burgenlandstralle in diesem Bereich notwendig.
Die jetzige Wendestelle konnte ein Bezirks-Park werden.

e Verdichtung des Regiobus-Angebotes uber die SteinbergstraBe und — im Falle der
geologischen Machbarkeit — Errichtung einer Regiobusendstellenkehre in der vorhin
genannten Tunnelanlage mit Umstieg auf die Stralienbahnlinie 7.

Mit dieser Losung wurde der von der SteinbergstaRe kommende Strallenverkehr
von der unterirdischen Parkgarage und auch der Fernbusverkehr mit
witterungssicherem Umsteigen auf die Stralenbahnlinie 7 abgefangen werden.

Falls die in den drei letzten Punkten genannte Lésung nicht realisierbar sein sollte
(und bereits jedenfalls auch wahrend der Planungs- und Bauzeit einer solchen
Anlage), sollte das verdichtete Regiobusangebot (temporar) beim OV-Knoten des
Hauptbahnhofes enden.

e Die neue Linie 6 von Geidorf Gber den Jakominiplatz und den Stadtteil Gries und Don
Bosco nach Wetzelsdorf wird hingegen eine wesentlich bessere Erschlieung
bringen. Die Verlangerung nach Webling sollte zumindest geprift werden, wobei sie
lediglich bahnparallel verlauft.

e Die ebenfalls neu geplante Linie 2 vom LKH und der UNI soll vom Hauptbahnhof nach
Reininghaus mit Umsteigemoglichkeit zur neuen Linie 6 verlangert werden.

o Die Verlangerung der Linie 1 auf der Nordostseite nach Folling wird fir Eggenberg
voraussichtlich wenig Bedeutung haben.

o Angestrebt wird eine Verkehrsberuhigung durch ein grofl3ziigiges Einbahnmodell und
Fahrradstreifen in Eggenberg.

Durch die Enge der Straflen und der Parkstreifen kommt es immer wieder zu Staus
und Fahrzeugbeschadigungen bei Gegenverkehr. Dies kann nur durch groRRzigige
Einbahnregelungen fur einen ganzen Teil eines Stadtbezirkes vermieden werden.

Gegen die Einbahnrichtung kann trotzdem ein Fahrradstreifen angelegt werden. Damit
wulrde der Fahrradverkehr kiirzere Wege als der PKW-Verkehr bekommen.

Die verbliebenen Parkplatzflachen sollen den Anwohnern und in diesem Bereich
Berufstatigen vorbehalten bleiben (spezielles Parkplatzpickerl).

Durch die zumindest teilweise Einbahnfiihrung der Baiernstraflte Richtung Siden (vor
allem in lhren sehr schmalen Bereichen) und (die Thaddaus-Stammel-Stral3e in die
Gegenrichtung) wirde Uberdies auch die unter Denkmalschutz stehende Parkmauer
des Schlosses Eggenberg geschutzt.

Solche Konzepte kdénnen — wenn sie sich in Eggenberg gut bewdhrt haben -
schrittweise auch fur andere Teilbezirke ausgerollt werden.

Nachstehend ein Musteransatz fur eine solche Regelung, wobei die endglltige Ausgestaltung
durch Burgerbeteiligungsverfahren geregelt werden sollten:
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Ein/Ausfallstor Nordeinfahrt (Gosting und Andritz)

Einwohner:

Im Grazer Stadtbezirk Gosting sind ca. 11.400 Menschen mit Hauptwohnsitz gemeldet und
weitere ca. 800 mit Nebenwohnsitz; in Summe 12.200 Einwohner.

Im unmittelbaren Hinterland davon wohnen ca. doppelt so viele Menschen (Uber 25.000).
Das sind in Summe uber 37.000 Einwohner, von denen Gdsting unmittelbar betroffen ist.

Im Grazer Stadtbezirk Andritz gibt es tUber 19.000 mit Hauptwohnsitz Gemeldete und fast
1.600 Nebengemeldete; in Summe somit ca. 21.000 Einwohner.

In den Gemeinden des unmittelbaren Hinterlandes wohnen weitere 21.000 Menschen.

Das ergibt eine weitere Summe von 42.000 Einwohner, von denen Andritz unmittelbar
betroffen ist.

Unmittelbares Hinterland von . Unmittelbares Hinterland .
N Einwohner - Einwohner
Gosting von Andritz
Thal (GU) 2.288 | Weinitzen (GU) 2.670
St. Oswald b. Plankenwarth (GU) 1.268 | Kumberg (GU 3.850
Gratkorn (GU) 8.052 | Stattegg (GU) 2.935
Gratwein-StraRengel (GU) 12.846 (SéUFiadegund Sl ETE 2144
Stiwoll (GU) 706 | Mortantsch (WZ) 2.184
Summe 25.160 Gutenberg-Stenzengreith 1.789
(W2)
Passail (WZ) 4.248
St. Kathrein am Offenegg
(W2) 1.073
Summe 20.893

Das weitere Hinterland der nérdlichen Ausfallsroute Uber die A9 bzw die S35 und die S6
betrifft die restlichen Gemeinden von Graz-Umgebung und des Bezirkes Weiz und zwar:

YVeitere§ Hinterlagd d_er In diesem erweiterten Hinterland

uberregionalen nordlichen . leben fast weitere  18.600

Ausfallsroute (A9 und ggf. S35) Einwohner _

Deutschfeistritz (GU) 4.409| Menschen des Bezirkes Graz

Peggau (GU) 2335 Umgebur.\g und v_veltere 6.?00
. des Bezirkes Weiz. Das sind

§emrlach (GU) 3.291 iib 25.000

Ubelbach (GU) 2.022 ;’::;‘:Ez: uber '

Frohnleiten (GU) 6.542 ’

Rettenegg (Weiz NW) 712

Ratten (Weiz NW) 1.103 Mit den beiden anderen

St. Kathrein am Hauenstein (Weiz Summen ergibt das ein

NW) 633|  Hinterland von 71.000

Fischbach(Weiz NW) 1.524 Menschen.

Gasen (Weiz NW) 891

Fladnitz an der Teichalm (Weiz NW) 1.790

Nahes Hinterland A9 (+S35) 25.252
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Mit steigender Entfernung und degressiver Bedeutung wird das noch durch das Einzugsgebiet
der anderen steirischen Bezirke Bruck-Mirz und Leoben sowie Liezen, Murtal, Murau und die
Bundeslander W, N, Nordburgenland, O, S, T und V erganzt.

Zu bedenken ist, dass diese nordliche Einfallsschneise topographisch wesentlich schmaler
ausgepragt ist als die breiten stdlichen Einfallstore nach Graz.

Dies bringt zwar eine viel starkere Bundelung des Verkehrs mit sich — gleichzeitig aber auch
eine viel bessere Eignung fir offentliche Verkehrsmittel, weil durch die schmaleren Taler die
Siedlungsgebiete nicht so weit verstreut sind wie im flacheren Land, damit vom OV besser
erschlossen werden konnen.

Einfallswege:

Siidbahn Graz — Bruck (OBB) mit dem Seitenast
o Peggau-Deutschfeistritz — Ubelbach (StLB)
Bei Bruck a. d. Mur gabelt sich die Strecke auf
e die Siidbahn weiter nach Wien und dem Ast nach Leoben und

e die Kronprinz-Rudolf-Bahn zwischen Villach, St. Michael (mit
Seitenast nach Leoben), Selzthal (mit der Abzweigung nach
Steinach-Irdning  und  Attnang-Puchheim sowie nach
Bischofshofen und Salzburg) und St. Valentin bzw. Amstetten
und der

e Pyhrnbahn nach Linz.
Schleppbahn nach Andritz derzeit ohne OPNV

StraBen direkt: liberregional
A9 Pyhrnautobahnzubringer und zwar
B67 (Gosting und Andritz), B67a, L302

A9 und S35 Deutschfeistritz, Peggau, Ubelbach,
Frohnleiten (alle 4 in GU);

Bruck-Murz, Leoben, Liezen,
Murtal, Murau und

Bundeslander nordlich von Graz
uber die S6 W, N und ggf. B
sowie jedenfalls O, S, Tund V

Gosting:
L301, L331, L382 (Thal)
L332 (St. Oswald bei Plankenwarth)
B67 Gratkorn
L302 (Gratwein-Stral3engel)
L336 (Stiwoll)
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Andritz:

L329, L387 (Weinitzen, Kumberg, St. Radegund bei
Graz; Gutenberg-Steinzengreith)

L338 (Stattegg)
L356 (Mortantsch)
L338, L318, B64 (Passail, St. Kathrein am Offenegg)

indirekt: B67 Wiener Stralle (Murquerung Gaosting, Andritz)
L330 (Andritz)
L318 (Passeil)
S6, B72 und L407 (Rettenegg , Ratten)
S6, B72 (St. Kathrein am Hauenstein),
S6, L114 (Fischbach)
P&R Andritz Weinzodl 160 Platze, Buslinie 52, gratis

Pendler*innen:

NORD(West)AUS/EINFAHRT GOSTING regional

A9/S35
Hier nur regionale Einfahrten  gesondert Erwerbspendler*innen gz\;ci)rrllsbinnen-
ausgewiesen pendler*innen
Gemeinde bzw. Bezirk von wichtige aus Graz nach Graz Gésting
Graz StraBen nach von
XIII Goésting A9, B67 2.944 3.249 428
Thal (GU) L301, L331, L382 48 347
St. Oswald b. Plankenwarth (GU) L332 10 261
Gratkorn (GU) B67 1094 1791
Gratwein-StraRengel (GU) L302 515 2823
Stiwoll (GU) L336 2 151
Zwischensumme nahes Hinterland 1.669 5.373
Zwischensumme inkl. Gésting 4.613 8.622
Nahes Hinterland und Gésting ~ OrINE Binnen- 4.185 8.194
pendler Gésting
Xl Gésting (ohne Binnenv.) 2.516 2.821
Gem. GU 1669 5373
Insgesamt 4.185 8.194
Insgesamt Graz €-> Umland 1.669 5.373

Innerhalb von Gosting pendeln 428 Menschen zu Erwerbszwecken. Aus dem ubrigen Graz
nach Gosting pendeln ca. 2.500 Erwerbspendler*innen, davon 264 aus Andritz. Ins librige
Graz pendeln aus Gosting ca. 2.800 Menschen zu Erwerbszwecken, davon 112 nach Andritz.

In das unmittelbare Hinterland von Goésting pendeln ca. 1.670 Erwerbspendler*innen Uber
die regionalen Einfahrtswege; aus dem unmittelbaren Hinterland von Goésting pendeln
darauf ca. 5.370 nach Graz.
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Mit den Pendlerinnen, welche die Uberregionalen A9 und ggf. auch die S35 oder die dort
liegenden Bahnstationen benitzen, steigt die Zahl noch stark an (siehe Ubernachste Tabelle
,NORDAUS/EINFAHRT INSGESAMT").

NORD(Ost)AUS/EINFAHRT ANDRITZ regional

A9/S35
. . . *3 davon
Hier nur regionale Einfahrten gesond(_ert Erwerbspendler*innen Bezirksbinnen-
ausgewiesen pendler*innen
Gemeinde bzw. Bezirk von wichtige aus Graz nach Graz Andritz
Graz StraBen nach
XII Andritz A9, B67a 2414 6062 705
Weinitzen (GU) (nur zu/von Andritz u
Gosting) L329, L387 28 98
Kumberg (GU) (nur zu/von Andritz u
Gosting) L329, L387 11 87
Stattegg (GU) 96 885
St. Radegund bei Graz (GU) L329, L387 - 319 126 506
Mortantsch (WZ) L356 * 78
Gutenberg-Stenzengreith (WZ) L329, L387 * 122
: L338 - L318 - B64,
Passail (WZ) L329 23 250
St. Kathrein am Offenegg (WZ) L338 - L318 - B64 * 33
Zwischensumme nahes Hinterland 284 2.059
Zwischensumme inkl. Andritz 2.698 8.121
Nahes Hinterland und Andritz ~ OfNE Binnen- 1.993 7.416
pendler Andritz
XII Andritz (ohne Binnenv.) 1.709 5.357
Gem. GU 261 1576
Gem. WZ 23 483
Insgesamt 1.993 7.416
Insgesamt Graz <-> Umland 284 2.059

Innerhalb von Andritz pendeln 705 Menschen zu Erwerbszwecken.

Aus dem iibrigen Graz nach Andritz pendeln ca. 1.700 Erwerbspendler*innen, davon 112 aus
Gosting. Ins librige Graz pendeln aus Andritz ca. 5.360 Menschen zu Erwerbszwecken,
davon 264 nach Gosting.

In das unmittelbare Hinterland von Andritz pendeln nur ca. 280 Erwerbspendlerinnen Gber
die regionalen Einfahrtswege. Aus dem unmittelbaren Hinterland von Andritz pendeln
hier allerdings ca. 2.060 nach Graz.

Mit den Pendlerinnen, welche die Uberregionalen A9 und ggf. auch die S35 oder die dort
liegenden Bahnstationen benutzen, steigt die Zahl stark an (siehe nachstehende Tabelle
-,NORDAUS/EINFAHRT INSGESAMT®).
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regionale Einfahrten bei Gésting und Andritz gesondert dargestellt

INSGESAMT
Erwerbspendler*innen

Gemeinde bzw. Bezirk von Graz wichtige StraRen aus Graz nach nach Graz von
XIII Gésting A9, B67 2.944 3.249
X1l Andritz A9, B67a 2.414 6.062
Summe Gosting und Andritz 5.358 9.311
Pendler Gdsting --> Andritz (fiir Graz Binnenpendler) 112
Pendler Andritz --> Gdsting (fiir Graz Binnenpendler) 264
Uberregionale Ein/Ausfahrten: A9
Deutschfeistritz (GU) A9, L121 154 758
Peggau (GU) A9, L121 259 399
Semriach (GU) A9, L318 67 494
Ubelbach (GU) A9, L385 50 300
Frohnleiten (GU) A9, S35 272 761
Rettenegg (Weiz NW) A9, S35, S6, B72, L407 * *
Ratten (Weiz NW) A9, S35, S6, B72, L407 * *
St. Kathrein am Hauenstein (Weiz
NW) A9, S35, S6, B72 * *
Fischbach(Weiz NW) A9, S35, S6, L114 * 24
Gasen (Weiz NW) A9, S35, L104 * *
Fladnitz an der Teichalm (Weiz NW) A9, S35, B64 * 107
Zwischensumme | Hinterland A9 (+S35) 802 2843
Nahes Hinterland Gosting Bxx und Lxxx (Thal, St. Oswald, 1.669 5.373
Gratkorn, Gratwein-Strassengel, Stiwoll) (von Tabelle zwei Seiten vorher [GU])
Nahes Hinterland Andritz Bxx und LXxXxX (Teile von Weinitzen
und Kumberg, Stattegg, St. Radegund, Mortantsch, Gutenberg-Stenzengreith, 284 2.059
Passeil, St. Kathrein a.0.) (von Tabelle eine Seite vorher [GU und Weiz])
Zwischensumme Il Hinterland 2.755 10.275
Zwischensumme, Il Hinterland inkl. Gésting u. Andritz 8.113 19.586
Kinte_rland, Gosting und OHNE Binnenpendler 6.980 18.453

ndritz Gosting u. Andritz
Gesamtzusammenstellung Nord: | Xl + Xl (ohne Binnenpendler) 4.225 8.178
Gem.GU (Uber A9 + S35) s. oben 802 2.712
Gem. GU uber Gdsting (regonal) s. Tab. Gésting regional 1.669 5.373
Gem. GU uber Andritz (regional) s. Tab. Andritz regional 261 1.576
Gem. WZ (Uber A9 u. ggf. S35) s. oben * 131
Gem. WZ Uber Andritz s. Tab. Andritz regional 23 483
Bez. Bruck-Murz 1336 2247
Bez. Leoben 1213 1344
Bez. Liezen 514 851
Bez. Murtal 616 1351
Bez. Murau 119 420
W,N, O,S TV 4.887 4.132
Insgesamt 15.665 28.798
Insgesamt Graz €-> Umland 11.440 20.620
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Die Nordaus/einfahrt hat wesentlich mehr tberregionale Bedeutung als regional.

Umlandverkehr ohne Binnenpendler*innen aus Graz nach Graz
regional Gosting 1.669 5.373
regional Andritz 284 2.059
tiberregional (A9 + S35 u A) 9.487 13.188
Summe 11.440 20.620

Offentliches Verkehrsangebot:

Bahn $1 Graz - Peggau-Deutschfeistritz -Frohnleiten - Bruck an der Mur
Leoben) (OBB)
1h-Takt mit fallweisen Verstarkungen

S11  Peggau-Deutschfeistritz — Ubelbach (Steiermarkbahn)
tagsuber 1h-Takt, morgens verdichteter Bedarfsfahrplan

RJ Graz — Bruck - Wien 1h-Takt
REX, D, EC
ABER: weder Gdsting (an der Sidbahn gelegen) noch Andritz (an der Schleppbahn

gelegen) verfligen derzeit Gber eine Bahnstation!

StraBenbahn

Gosting wird durch gar keine StralRenbahn erschlossen.

Andritz verfigt Uber zwei StralRenbahnanbindungen (aber keine zum Hauptbahnhof)
StraRenbahnlinie 3 Andritz - Jakominiplatz — Krenngasse (in St. Leonhard)

StraBenbahnlinie 5 Andritz - Jakominiplatz - Puntigam Bahnhof

Stadtische Buslinien

Die Buslinie 52 ist die einzige OV-Verbindung zwischen Gésting und Andritz, wenn man
Uberlandlinien, welche Andritz nur am Rande beriihren, auRer Acht lasst. Sie stellt
auch einen Anschluss an den Hauptbahnhof her.

Gosting:

40 Gosting - Griesplatz - Jakominiplatz

48 Gosting (- Thalersee) - Thal Kétschberg

52 Zentralfriedhof - Hauptbahnhof - Shopping-Nord - Andritz -
Ziegelstrale

67, 67E Zentralfriedhof / Jakominiplatz - Andreas-Hofer-Platz -
Zanklstralle

85 Hauptbahnhof - Gdstinger StralRe/UKH - Gdsting

X81 Graz Andreas Hofer Platz - Trofaiach

N1 Grazer NightlineGésting - Eggenberg - Hauptbahnhof -
Jakominiplatz - Mariatrost - Folling

N3 Grazer Nightline | Pachern - Raaba - Krenngasse -

Jakominiplatz - Gésting
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Andritz:
41, 41E Durrgrabenweg — Andritz — Universitat — St.Leonhard/Klinikum Mitte
42 ZiegelstralRle — SeminarstraRe und zurlck (nur ein Kurs an
Schultagen!)

43 Andritz — Saumgasse und zuruck (nur ein Kurs an
Schultagen!)

45 Andritz — St.Veit — Rannach (2 Kurse an Schultagen)

52 Zentralfriedhof — Hauptbahnhof — Shopping-Nord — Andritz -
Ziegelstrale

53 Hauptbahnhof — Andritz — Stattegg Ful} der Leber

81 Mariagriin — Volksschule Mariagriin — Pfeifferhof — Seniorenzentrum

N5 Grazer Nightline | (Oberandritz -) Andritz — Jakominiplatz -

Puntigam —Feldkirchen — Kalsdorf — Laa — Werndorf -
Wundschuh — Unterpremstatten

¢ Uberlandbuslinien

Gasting:
100 Graz Hbf - Gratkorn - Deutschfeistritz / Peggau - Frohnleiten -
Mixnitz - Bruck/Mur
110 Graz Hbf - Gratkorn - St. Stefan - Gratwein - Rein - Enzenbach
120 Graz Hbf - Raach - Judendorf - Gratwein -Eisbach - St. Oswald
/ Schirning - Stiwoll
121 Graz Hbf - Raach - Judendorf - Plankenwarth - St. Oswald
130 Graz Hbf - Raach — Judendorf Bf — Gratwein Bf - Stlibing -
(Peggau -) Deutschfeistritz Bf - Grof3stlibing - St.
Pankrazen
Andritz:
100 Graz Hbf - Gratkorn - Deutschfeistritz / Peggau - Frohnleiten -
Mixnitz - Bruck/Mur
110 Graz Hbf - Gratkorn - St. Stefan - Gratwein - Rein — Enzenbach
111 Graz Lendplatz - Oberandritz — Gratkorn Bf - Gratwein - Rein
140 Graz Hbf - Gratkorn - Friesach — Semriach
240 Graz Andritz - Niederschoéckl - Faldlberg - Eggersdorf
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Losungsvorschlage Gosting und Andritz:

e City-Schnellbahn bis Andritz

e Verlangerung der Linie 5 bis zur Endstelle der City-Schnellbahn
Siehe auch Abschnitt ,Nordcluster”

Beschreibung:

O

Variante 1: Aufnahme von Verhandlungen mit der Maschinenfabrik Andritz, die
durch das Werksgelande fiihrende Schleppbahn als City-S-Bahn nitzen zu
durfen und im positiven Fall Verlangerung um 300 m Richtung Reitstall mit
Wendeanlage (2. Gleis und Mittelbahnsteig als Endpunkt), wo mit einer P&R-
Anlage der von der WeinitzenstralRe und Radegunder Stral3e

kommenden Verkehr aufgefangen werden konnte (= geringe Kosten)

Variante 2: Im Falle von negativen Verhandlungen - Prifen:
Verlangerungstunnel (am Rande des nérdlichen Fabriksgelandes) der Andritzer
Schleppbahn von der Andritzer Reichsstralde bis zur Stattegger Stral’e, wo mit
einer P&R-Anlage der der WeinitzenstralRe und Radegunder Strale

kommenden Verkehr aufgefangen werden konnte (Vergleichsweise hohe
Kosten).

Variante 3: Billigalternative: Ende der City-Schnellbahn bei der Andritzer
ReichsstralRe westlich der Maschinenfabrik (wenn die Durchbindung zur
Stattegger Stralle scheitern sollte). Gegebenenfalls kénnte sldlich der
Andritzer Reichsstralte eine Weiche mit einer Haltestelle parallel zur
Reichsstrale (kurzer Bahnsteig) gelegt werden. In diesem Falle ergibt sich eine
fehlende Erschliefung des Weinitzner- und Stattegger Verkehrs, so dass das
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RS Verkehrspolitik fur Graz

Hochziehen eines Ast der StralRenbahnlinie 5 bis nordlich des Osttores der
Maschinenfabrik auch bei dieser Variante Vorteile bote ware.

Hinzuweisen ist auch auf die Aufwertung des ,Shopping Nord“ durch die City-
Schnellbahn.

Zwischen Andritzer Reichsstral3e und B67a kénnte ein weiterer Smart Intermodal-Hub
(Wohlfuhlknoten) eingerichtet werden.

Die Linie 3 fahrt derzeit nordlich des Jakominiplatzes auf den gleichen
Gleisen wie die Linie 5 bis Andritz und liefert dadurch wenig Mehrwert.

Vorschlag:

Fihren der Linie 3 ab Jakominiplatz Uber die Radetzkybriicke, den Griesplatz, die
Elisabethinergasse, tUber den Lendplatz, das Roseggerhaus, die Wienerstralte und die
Hackhergasse - dem Vorschlag von Husler folgend - nach Gosting. Damit ware
Gosting (auch) durch eine Stralienbahn mit dem Zentrum verbunden.

Schnellbahnknoten Gosting als Umsteigeknoten auf
o die neue FlUhrung der StraBenbahnlinie 3 mit dem noérdlichen Endpunkt
Gosting (siehe Abschnitt ,Zentrum Graz") und
o auf die S-Bahn S1 und
o auf die neue ,City-Schnellbahn*

Aufgrund undurchsichtiger Priorisierungsuberlegungen wird diese Schnellbahnstation
vom Verkehrsministerium derzeit auf die lange Bank geschoben.

Im Bereich zwischen der Ibererstralle und der Exerzierplatzstrale liegt die Bahn
viergleisig auf einem Damm, wo mit einem entsprechenden Bauwerk eine
Verbreiterung fur eine Schnellbahnhaltestelle vorgenommen werden musste.

Siidbahnausbau Bruck — Graz als viergleisige HL-Strecke (in Bruck treffen sich die
Sudbahn von Wien, die Pyhrnachse und der Verkehr vom oberen Murtal). Der derzeit
geplante Bahnhofsausbau mit viel teuren Gleisverlegungen bringt kaum Kapazitaten
und verschiebt nur das Problem in die Zukunft.

Im Zuge der fur 2024 vorgesehenen 28 Mio. € teuren ,Adaptierung des
Verschiebebahnhofes Graz“ (It. Rahmenplan der OBB) sollte zunachst zumindest die
Nordeinfahrt des Bahnhofes Graz ab der ndrdlichen Stadtgrenze leistungsfahig
viergleisig ausgebaut und eine Schnellbahnhaltestelle Peter-Tunner-StralBe
(Smart City Nord) ermoglicht werden.
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Generelle Uberlegungen

FuBgangerverkehr allgemein

Prinzip der kiirzesten Wege (Ein- und Ausgange bei Gebauden tiberdenken — insbesondere
bei Bahnhofen und groflen offentlichen Gebaduden; Durchhauser, Fullwege durch
Wohnhausanlagen, ausreichend viele FuRgangerstege Uber Wasserlaufe;
FuRgangertbergange bei Strallen; Durchlasse bei Eisenbahnen).

Zusatzlicher Mursteg in X-Form zwischen Geidorf und Lend im Bereich Rottalgasse Neue,
Bienengasse, Radgasse, Kraftwerk Schleifgasse, Zusertalgerinne. Durch eine innovative X-
Form kénnen FulRganger im Zuge der Mur-Querung gleichzeitig diagonal Wege verkurzen.

Beseitigung von aus betrieblichen Egoismen entstandenen kiinstlichen
FuBRgéangerbarrieren, wie beispielsweise die Organisation der Zugange zu den GKB-
Bahnsteigen am Grazer Hauptbahnhof (um die Barriere eines Gleises zur Wagner-Biro-Stralle
zu Uberwinden, missen derzeit 17 Gleise unterquert werden!?!)

Barrierefreiheit: Die Benutzung soll auch bei Behinderung problemlos moglich sein
(abgeflachte Gehsteigkanten an ALLEN Kreuzungen, Rampen, notwendige Breite,
ausreichend lange Grinphasen bei Fuldigédngerampeln; akustische und taktile Systeme fir
Sehbehinderte; FulRgangernavigationssysteme fur Blinde; Gelander;....)

Sicherheit auch fiir ,,Jangsamere FuBgéanger“ und fiir unsichere FuBganger (ausreichend
lange Grinphasen bei Fuligangerampeln, Nachrang fur Radverkehr in Fullgéngerzonen,
Radlenkerschulungen; Zulassungsscheine, Schulungen und Haftpflichtversicherung fur die
Beniitzung von E-Bikes und E-Rollern); unauffallige Uberwachungsprasenz

Schutz von Personen, fiir die der Vertrauensgrundsatz nicht gilt (nicht nur vor
Kraftfahrzeuglenkern sondern auch vor (Elektro)Radlenkern, Elektroroller-Lenkern u.s.w.).

Schaffung eines angenehmen FuBgangerambientes (Bodenbelag, Beleuchtung,
Einsehbarkeit der Wege, attraktive Umgebung, Sauberkeit, kiinstlerische Ausgestaltung ...

Fahrradverkehr aligemein

Um einen sicheren Radverkehr zu gewahrleisten sind eigene Fahrradspuren und - wenn
moglich - sogar eigene Radwege anzulegen.

Eine Durchmischdung von Fahrradverkehr mit motorisiertem Verkehr sollte mdglichst
vermieden werden, da Radfahrer aus vielen Winkeln z.B. bei stehenden Kraftfahrzeugen oder
neben mit geringer Geschwindigkeit fahrenden Kraftfahrzeugen plétzlich auftauchen kénnen
und damit ein groRes Risiko (primar fur sich selbst) darstellen.
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Ebenso birgt die Durchmischung mit FuBgangerverkehr auf engem Raum Risiken, vor allem
bei groReren Geschwindigkeitsunterschieden, Elektrofahrradern und bei der Nutzung des
FuRgangerraumes durch Kinder.

Die Errichtung eigener Radwege ist bei der Neuerrichtung von groRen Siedlungsanlagen
leicht moglich, mussen aber dennoch organisiert und von Anfang an berucksichtigt werden.
Sie sollten daher fix in der Baugenehmigung vorgeschrieben werden.

In Altbaugebieten sind eigen Fahrradwege viel schwerer machbar, weil derzeit zumeist viel
Platz durch parkende PKW blockiert wird. Hier ist die Schaffung von Radwegen nur durch
einen Parkplatzausgleich in Form von Tiefgaragen und Parkhausern erreichbar. Dies wurde
zwischen Land (Verkehrslandesrat Anton Lang — SPO) und der Stadt (Bgm. Siegfried Nagl —
OVP) vereinbart.

Insgesamt sollen ca. 100 Mio. € (50% Land, 50 % Stadt) bis 2030 in Radwege investiert
werden.

DarUtber hinaus ist eine generelle Reduktion des Autoverkehrs anzustreben — vor allem durch
verbesserte OV-Angebote.

Noch wichtiger ist die Sicherheit der Radfahrer (Bodenmarkierungen, Temporeduktionen,
Helmpflicht fur Kinder,...).

Bei allen OV-Knoten missen entsprechend sichere B&R-Vorrichtungen geschaffen werden mit
sicheren Lademaglichkeiten fur E-Bikes und E-Roller wahrend der Abwesenheit der Fahrer.

Parkraumbewirtschaftung

Der offentliche Raum soll allen gleichberechtigt zur Verfiigung stehen. Niemand hat das
Recht durch seine Benutzung jene durch die anderen zu beeintrachtigen.

Grundsatzlich ist es nicht fair, wenn jemand — ohne Not — den 6ffentlichen Raum stéarker
beansprucht als alle anderen Menschen, ohne daflr einen entsprechenden Beitrag zur
Entschadigung der anderen zu leisten Eine solche ,erkaufte® Mehrnutzung bedarf der
Zustimmung der andern, wofur teilweise erst mehrheitlich akzeptierte Konventionen zu
entwickeln sind. Die in der Vergangenheit hierzu entstandenen Konventionen stammen
vielfach aus einer Zeit, wo die Knappheit des 6éffentlichen Raumes wenig bewusst war und
daher auch nicht thematisiert wurde. Teilweise wurden die Konventionen auch von
Herrschenden willklrlich festgelegt.

In der Gegenwart und erst recht in der Zukunft, wird sich das Bewusstsein fir die Knappheit
des o6ffentlichen Raumes immer starker entwickeln, so dass starre politische Vorgaben dazu
ohne breiten Diskurs auf immer groBeren Widerstand stolen werden.

Daher sollte dieser Diskurs in einer fortschrittlichen Stadt in zivilisierter und moderierter
Weise gefiihrt werden, um zu tragfahigen Ergebnissen zu kommen. Dabei wird die
Digitalisierung ein Hilfsmittel sein, um das Problem der Nutzungsbewirtschaftung effizient und
rasch l6sen zu kénnen.

Die Parkplatzbewirtschaftung zur faireren Abrechnung des Ressourcenverbrauches soll
kinftig verstarkt digitalisiert erfolgen, um dieses knappe Gut auch gerecht und optimal zur
Nutzung anzubieten.
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Eine Umfrage des VCO ergab dass 59% der Befragten eine verstarkte Umsetzung von
Parkraummanagement (Bewirtschaftung und/oder Reduktion von PKW-Parkplatzen) in
Ballungsraumen fur ,sehr wichtig“ hielten und weitere 28% fur eher wichtig (was eine sehr
breite Zustimmung signalisiert).

Wenn dem Einen das Abstellen von Blech (Autos) gestattet wird, kdnnte jeder Zweite genauso
die Berechtigung ableiten, seine Outdoormébel oder jeder Dritte seinen Sperrmill dort
abzustellen. FUr den Zweiten wird (beispielsweise der Gastronomie) eine Gebuhr verrechnet,
was als gerecht anerkannt wird, wobei die Gastronomie die Lebensqualitat des Viertels fir
viele hebt. Vom Ersten ist daher genauso eine Gebihr zu verlangen, wobei abgestellte
Fahrzeuge die Lebensqualitat des Viertels nur allein fir den Fahrzeughalter und ggf. dessen
Mitfahrern hebt, aber nicht fir die anderen; somit muss auch die Geblhr entsprechen hdher
dimensioniert werden. Dem Dritten wird das Abstellen des Miills verwehrt werden, weil er damit
die Wohnqualitat des gesamten Viertels beeintrachtigt.

Die Preisbildung fiir die intensivere Nutzung 6ffentlicher Grundstiicke iiber den Rahmen
der allgemeinen freien Nutzung hinaus soll sich durchaus dem Marktwert der
Grundstiicke anpassen und daher auch flexibel sein. Gerade jene, welche oft am lautesten
nach freier Marktwirtschaft rufen, sind oft am wenigsten einsichtig, wenn es darum geht, dass
sie flr die intensivere Nutzung des 6ffentlichen Raumes entsprechend zu bezahlen haben.

Superinseln

Bei Neubauvierteln sollte generell nach dem Vorbild der ,Superilles” von Barcelona jeweils
bis zu 9 Hauserblécke zu Superinseln zusammengefasst werden, in deren Inneren nur
FuRganger und Radfahrer und zu bestimmten Zeiten Zustellverkehre und Zufahrten fir PKWs
der Anwohner zu fix vorgesehene Stellplatzen mit 10 km/h fahren durfen. Der gesamte Ubrige
Verkehr hat auferhalb zu erfolgen.

Ferner soll sich eine Stadtplanungsgruppe mit der Mdoglichkeit befassen, auch bei
bestehenden Hausergruppen solche Superinseln nachtraglich zu organisieren.

Das Modell ,Eggenberg” kdnnte Teile dieser Idee bereits berticksichtigen.

Moderne Kleinverkehrsmittel

Elektroroller
Kickboards
Wipproller
Monowheels
Hooverboard
Segway

u.s.w.
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Bei diesen Verkehrsmitteln handelt es sich juristisch vielfach um Graubereiche, die dringend
bundesweit einer Lésung zugefuhrt gehorten, da die Geschwindigkeitsunterschiede zu
FuRgangern teilweise durchaus grof3 sind und damit schwere Unfalle mit Dauerfolgeschaden
auf beiden Seiten passieren kdénnen. Insbesondere im Hinblick auf Kinder und Jugendliche
sind diese Verkehrsmittel nicht unkritisch zu sehen, obwohl sie partiell ein schnelles
Fortkommen sichern kdnnen. Unterschatzt wird zumeist die bendtigte Breite, die solche
Kleinstfahrzeuge im Fahrbetrieb beanspruchen.

Eigene Tram- und Busspuren zur Beschleunigung des OV

Eigene Tram- und Busspuren sind ein wichtiges Instrument fir die Beschleunigung. Ziel
jeder baulichen MaRnahme im OV sollte daher sein, eigene Tram- und Busspuren fiir diese
stadtischen Verkehrsmittel zu schaffen, um sie vor Verkehrsbehinderungen durch dichten
PKW, LKW und Uberlandbusverkehr zu schiitzen und um verlassliche Transportzeiten
garantieren zu kénnen. Bei vielen zu setzenden MalRnahmen wird es ggf. auch notwendig
werden, das Einbahnsystem neu zu Uberdenken. Im Zuge solcher Malinahmen sind immer
gleich auch Radspuren zu Uberlegen und wenn mdéglich mit zu planen. Bei eigenen Tram- und
Busspuren mussen auch Ful3gangerunter-/-Uberfihrungen unter Ausnitzung der Topografie
mitgeplant werden, damit solche Spuren nicht zu Behinderungen des umweltfreundlichsten
Verkehrs, des Fuligangerverkehrs, fihren.

Wohlfuihlknoten (Smart Intermodal-Hubs)

Diese Verknupfungsknoten (zwischen Bahn, Bim, Bus, Rad und Fullweg) sollen gleichzeitig
auch Wohlfuhlknoten (Smart Intermodal-Hubs) darstellen, wo

e mdglichst kurze Wege gelten sollen

e mdglichst niveaugleich umgestiegen werden kann

¢ sichere Abstellplatze fur Fahrrader, Elektrofahrrader, Roller u.s.w. angeboten werden

e wenn Parkplatze fur den Individualverkehr angeboten werden, dann diese moglichst
die Sicht und das Wohlflhlgefuhl nicht beeintrachtigen (Tiefgaragen, Parkdecks u.s.w.)

o die Mdglichkeit fur rasche Besorgungen in der Nahe mdglich sind,

e eine gastronomische Versorgung sichergestellt ist

¢ Informationsbedirfnisse gestillt werden kénnen

o Batterien alle Art (Elektrofahrrader, Elektroroller, Laptops und Handys) aufgeladen
werden konnen

e Sitzmdglichkeiten ohne Konsumzwang bestehen

o alle Verkehrsmittel (mit Ausnahme der eben aufgezahlten Abstellplatze) dort moglichst
kurz verweilen und diese Raume nicht als Aufstellplatze fiir Busse,
Trambereitstellungen u.s.w. missbraucht werden — Ziel sollte sein, nur jene Fahrzeuge
zu sehen, welche gerade fur das Aus- und Einsteigen (und nicht langer) halten

o Offentlich—Private-Partnerschaften zwischen Konsummdglichkeiten und Verkehrs-
madglichkeiten sollten ebenfalls stattfinden
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Fir die stadtischen Verkehrsmittel sollen so kurze Intervalle gelten, dass eine spezielle
Fahrplanabstimmung zwischen Bahn, Bim und Bus gar nicht notwendig wird (damit gibt es
kein ,Versdumen® eines innerstadtischen Anschlusses).

Der Uberlandbusverkehr sollte méglichst bereits am Rande von Graz mit den stadtischen
Verkehrsmitteln verknlpft werden und die Innenstadt meiden.

Die Verknupfung der Fahrplane der Buskurse mit dem Schienenangebot, soll ein Umsteigen
auf die Bahn bereits am Land erleichtern. Dies ist zwar keine Grazer Angelegenheit, hat aber
wesentliche Auswirkungen auf das Verkehrsmittel, mit dem vom Land in die Stadt gefahren
wird. Der Verkehrsverbund musste diese Ziele mit grolerem Nachdruck verfolgen.

Giltertram

AulBerhalb der Hauptnutzungszeiten sollen die bestehenden StralRenbahntrassen auch fir
eine schienengebundene Citylogistik (Guterstralenbahn) genutzt werden (Beispiel
Dresdener ,,CarGoTram“, dass auf seinem StraRenbahnnetz auch bestimmte Zulieferungen
fur den VW-e-Golf bis Ende 2020 vorgenommen hat und damit LKW-gebundene Lieferungen
verringerte. Da VW die Produktion in Dresden eingestellt hat, steht dieses seit 2002 betrieben
Projekt derzeit zur Disposition, wobei die Produktion anderer E-Autos in Dresden zur
Diskussion steht.

Einen Spezialfall einer GuterstraRenbahn stellt auch die Abfallentsorgung der ,Cargo-Tram
Zirich“ dar, wo zu bestimmten Zeiten Strallenbahnen mit Sperrmullanhdngern durch ihr Netz
touren, oder die ,E-Tram Zirich“, bei der zu entsorgende Elektrogerate abgegeben werden
kénnen.

Cargo-Fahrzeuge koénnen in den Nachtstunden auch als Mikro-Depots fur die Logistik
kleinerer Pakete eingesetzt werden, von wo einzelne kleine dezentrale Verteilfahrzeuge z.B.
Elektrolastenrikschas die Verteilung zu den Endkunden vornehmen konnen. Durch die
dezentralen kleineren Depots kdnnen, die Wege der letzten Meile wesentlich verkirzt werden
und durch wendige und umweltfreundliche Kleinfahrzeuge abgewickelt werden.

Alternative Nord-Sud-Querungen

Murseilbahn

Murseilbahn:

Vorteil: Weitere Murquerungen leicht mdglich.

Relativ geringe Herstellkosten, bei wenigen Haltepunkten (bei vielen
Haltepunkten steigen die Kosten — auch die Betriebskosten - sehr stark an).

Leise.

Zusatzliche Ebene fir den Verkehr
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Nachteil: Eine leistungsfahige Murseilbahn fur den stadtischen Nahverkehr musste

o entweder sehr groBe Transportbehalter haben und damit einer
Eisenbahn auf Stelzen gleichkommen, was angesichts der
Hochwassersicherheit der Bauwerke wesentlich teurer als jede
normale Schienenbahn kommt,

e oder eine kuppelbare Kabinenbahn mit sehr vielen kleineren
Kabinen sein, die jedoch ebenfalls Hochwasserschutz bieten muss
und auf Grund der Automatik der Kuppelvorrichtungen zur Sicherung
von Kindern, Behinderten oder sonstigen Personen mit
eingeschrankter Mobilitat entsprechendes Personal bei allen Stationen
erfordert, da der Personenumschlag zeitlichen Grenzen unterliegt, um
einen Stau der kuppelbaren Gondeln zu verhindern.

¢ Seilbahnsysteme sind bei vielen Haltepunkten und fir mehrere Kurven
weniger geeignet, da dafiir jedenfalls zusatzlich Stlitzen erforderlich
sind und auch die Kupplungs- und Seilvorrichtungen angepasst
werden mussen. Damit wirden die stérungsanfalligsten Komponenten
dieses an sich simplen Systems eine Multiplikation erfahren.

o Verknipfungen mit dem StralRenbahn- oder Schienensystem sind
jedenfalls mit Umsteigevorgangen (und damit mit Zeitverlusten)
verbunden. Dies gilt insbesondere fiir spatere Liickenschlisse und
spatere Erkenntnisse fur Erweiterungen. (Kein Verkehrssystem ist fur
alle Zukunft leistungsfahig genug).

Seilbahnen eignen sich eher im touristischen Einsatz und im urbanen Einsatz zur
Uberwindung groRer Héhenunterschiede oder sehr breiter Strome oder Meeresbuchten, wo
keine oder kaum Unterbrechungen des Systems gegeben sind und sind dort sicher eine
sinnvolle Erganzung der anderen stadtischen Verkehrsmittel. Eine dichte Folge von Ein- und
Ausstiegspunkten, wie im stadtischen Nahverkehr, ist flr Seilbahnen weniger geeignet (auch
im touristischen Bereich werden Seilbahnen eher dort eingesetzt, wo sehr kaum punktuelle
Unterbrechungen des Transportflusses gegeben sind.

In Graz gabe es mit der Stidbahn, der vorgeschlagenen City-Schnellbahn und der
auszubauenden Linie 5 bereits leistungsfahige Nord-Sud-Verbindungen, die auf ein
bestehendes Netz aufbauen und gleichzeitig auch mit dem andern Bahnnetz kompatibel
sind, so dass im Falle von Netzerweiterungen und Lickenschlissen weitere Verknipfungen
ohne Umsteigen mdglich werden, was wesentliche Vorteile gegenuber einem vollig neuen
System — wie einer Seilbahn - bringt.

Die Fahrzeiten einer Murseilbahn bewegen sich in der GréRenordnung einer ausgebauten
Straflenbahnlinie 5 (siehe Husler-Untersuchung). Fahrzeuge auf eigenem Gleiskorper, wie
die vorgeschlagene City-Schnellbahn oder die traditionelle Schnellbahn kénnen den Nord-
Siud-Verkehr wesentlich schneller bewegen.

Auch die Kostennachteile einer Seilbahn gegenlber StralRenbahnerweiterungen sind
bereits von Husler dargelegt worden, auch wenn die Investitionen flr 12 km Seilbahn ,nur®
mit ca. 205 Mio. € veranschlagt wurden!
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U-Bahn

Zu diesem Thema zahlen im Prinzip auch U-Bahnideen, die partiell durch Tieflagen von
Strallenbahnen erreicht werden (,U-Strabahn“) und durchaus sinnvoll und notwendig sein
kdnnen, um bestimmte Luckenschlisse Uberhaupt erst zu Stande bringen zu kdnnen.

Ein komplett neues U-Bahnnetz ohne Ubergangsmdglichkeiten vom bestehenden
Strallenbahnnetz ware - ahnlich wie ein Seilbahnsystem — isoliert und wirde kinftige
Verknlpfungsmaoglichkeiten durch nachtragliche Erweiterungen verunmdglichen.

Des Weiteren ergabe sich eine Verkehrswirksamkeit erst in weiter Ferne.
Die Errichtungskosten fiir ,,eine“ ,,U-Bahn“ schwanken stark zwischen

e Umbaukosten von bestehenden Bahnen, wie z.B. der ehemaligen Wiener Stadtbahn,
zu einer U-Bahn (ca. 20 Mio. €/km Preisbasis 1982) oder dem Umbau und der
Erweiterung der bereits bestandenen unterirdischen Zweierlinie in Wien einerseits und

e einer neu errichteten Untergrundbahn, wie beispielsweise die U3 zwischen
Volkstheater und Stubentor (Neubau durch die Wiener Altstadt — 131 Mio. €/km auf
Preisbasis 1990). Entscheidend fir die Kosten einer U-Bahn ist auch die Anzahl der
Stationen, da mehr Stationen die Kosten je km Streckenlange erheblich beeinflussen.
Auch die Qualitat der Stationen, die Verkleidung, Anzahl der Ausgange sowie die Tiefe
u.s.w. ist mafigeblich fir deren Kosten.

Geht man also von einer echten unterirdischen U-Bahn mit Querungen von Flissen und der
UnterfUhrung alter Stadtteile aus (mit bauverzégernden historischen Fundstticken), die zur
Ganze unterirdisch verlauft, dann sind mindestens Kostensatze in einer GréRenordnung von
130-150 Mio €/km durchaus zu erwarten, wobei flr Stationen die Km-Kosten bis zum
Doppelten dieses Km-Satzes gehen kdnnen.

Die von der Stadt Graz vorgestellt Metro-Studie flir Graz geht von zwei maanderartigen
Linien mit insgesamt 25,4 km Gesamtlange und 27 Stationen aus und Baukosten + Kosten fur
die Fahrzeuge von 3,17 Mrd. € + 0,16 Mrd. € = 3,3 Mrd. €. Dabei wird allerdings dreimal die
Mur zu queren sein, woflr entweder drei Briicken mit entsprechenden ufernahen Rampen
teilweise im Altstadtbereich notwendig sind oder drei dichte Tunnel unter der Mur, die aber
wegen der Stationen Andreas-Hofer-Platz, Griesplatz, Lendplatz, Frébelpark und Hasnerplatz
nicht zu weit unterirdisch liegen durfen. Zwischen Geidorfplatz und Jakominiplatz verlaufen die
beiden Linien parallel aber nur wenige 100 m voneinander entfernt.

Ansonsten ist ein fir U-Bahnen sehr ungewohnlicher maanderartiger Linienverlauf gegeben.

Sieht man davon ab, entsprechen die beiden Linien am ehesten der U3 in Wien haben aber
im Gegensatz dazu drei Murquerungen zu bewaltigen.

Anmerkung: Mit einem hohen unterirdischen Anteil hatte die U3 bereits vor 30 Jahren km-
Kosten von ca. 131 Mio. €/km vorzuweisen; seither ist der Baupreisindex 1990 von 100 auf
230 gestiegen, woraus sich ein Km-Satz von ca. 300 Mio. € errechnet. Fur die Grazer U-Bahn
werden von der Stadt allerdings nur 131 Mio. € /km genannt, was angesichts der aktuellen U-
Bahnpreise und der drei Murquerungen eher sehr unrealistisch erscheint).
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Fiur die Herstellzeit einer solchen Anlage sind nach den Erfahrungen mit vergleichbaren
Projekten Jahrzehnte zu veranschlagen, wenn man die notwendige Zeit flr
Finanzierungsvereinbarungen, eine Aufbereitung zur UVP mit Offentlichkeitsbeteiligung,
strategische UVP, UVP selbst, Verfahrensabwicklung, erganzende Verfahren, Ausschreibung,
Umlegung von Einbauten und die Bauzeit selbst im teilweise mit dichtem Verkehr belegten
Gebiet bedenkt. Das wirde aber, wenn man nicht zusatzlich zwischenzeitig kurzfristigere
Verbesserungen schafft, bedeuten, dass auf Jahrzehnt die sich laufend verschlechternde
Verkehrslage zusatzlich verscharft wirde und auch danach nur partiell — dort wo die Metro
hinflhrt — ein Erfolg eintritt.

Jedenfalls konnte mit diesem Geld fiir wesentlich mehr Grazer*innen ein verkehrlicher Nutzen
gestiftet werden als mit nur einer einzigen Achse.

Verschiedene Niveaus zum Umsteigen sind nur dann sinnvoll, wenn sie unumganglich und
unvermeidbar fir eine Verkniipfung sind. Ansonsten sind gleiche Niveaus zu bevorzugen,
da bei kurzfristigen Auswahlentscheidungen zwischen FuBweg und OV-Verkehrsmittel oft das
Beobachten des Herannahens eines Verkehrsmittels entscheidend fur die Auswahl ist. Das
Zicken eines Mobiltelefons oder der Niveauwechsel zu einer Anzeigetafel bedeutet bei kurzen
Wegen manchmal genau jenen Zeitverlust, der fir das Versdumen eines knappen
Anschlusses relevant ist und eine Neudisposition erfordert. Da bietet der sofortige optische
Uberblick auf herannahende Fahrzeuge und Real-time-Anzeigen auf einem Niveau
unbestreitbare Vorteile.

Es ist daher fiir Graz anzuraten, das StraBenbahnnetz und des S-Bahnnetz - so weit als
moglich - oberirdisch zu erweitern und dabei auf bestehende Netzkomponenten
zuriickzugreifen, wie es im gegenstidndlichen Konzept versucht wird. Partiell wird man
dennoch um einige hundert Meter Tieflage nicht herumkommen, wenn man verniinftige
Verkniipfungspunkte anstrebt, da die Stadt bereits weitgehend ,,verbaut” ist und damit
ohne Tieflage manchen Hindernissen nicht ausgewichen werden kann.

Umsetzung

Prioritaten

Prioritat 1 hat infolge des dichten Verkehrs der inneren Stadtbezirke (Innere Stadt, Geidorf,
St. Leonhard, Jakomini, Gries, Lend) die fuBRlaufig gute Erreichbarkeit von Stralenbahnen in
diesen Bezirken durch eine bessere Flachenverteilung und teilweise durch neue Linien
(insbesondere 2, 3 und 6 im Sinne der neuen Nummerierung). Das Verkehrsberuhigungs-
"Modell Eggenberg" kostet nicht viel und ist schnell umsetzbar.

Prioritat 2 hat die Ausstattung alle Stadtbezirke von Graz mit Strallenbahnen (wiederum die
Linie 3 nach Gdésting und Waltendorf, 4 zur Smart City und nach Waltendorf).

Parallel mit dieser Ausstattung sind entsprechend der GréRe der Verkehre in den Ein- und
Ausfallstoren durch Uberlagerung des Verkehrs zwischen den Stadtbezirken und den Ein- und
Auspendler*innen eine Priorisierung der weiteren MaBnahmen im Zuge der Abarbeitung

Seite 105 von 126



:EMB: Verkehrspolitik fir Graz
der MaBnahmen der Prioritat 1 und 2 durch P&R-Platze sowie Linienverlangerungen
(Linien 5, 7, 1, 3, ggdf. 6) begleitend durchzufuhren.

Die Einfuhrung des City-Schnellbahnsystems besteht nur zum Teil aus baulichen
MaBnahmen, welche teilweise zeitgleich mit der Umsetzung der entsprechenden
Verknupfungen vorgenommen werden sollen, um hohe Verkehrswirksamkeiten
sicherzustellen (insbesondere die Knoten Gosting, Webling, Karlau, Don Bosco, Andritz und
Smart City). Jedenfalls kann (und muss sie bei verschiedenen Verknipfungsstellen) parallel
mit einigen Strallenbahnvorhaben umgesetzt werden.

Betreffend die doch umfangreichen BaumaRnahmen primar fir Strallenbahnen und das
Radwegnetzsystem sowie Rechte fiir die Fuligangerdurchgange und Parkgebihren wird die
Umsetzungsvorbereitung im Detail manchmal entsprechende Betroffenheiten auslésen und oft
nur durch entsprechend transparente Vorgehensweisen und Biirgerbeteiligungsverfahren
zur Uberwiegenden Zufriedenheit I6sbar sein. Solche Verfahren haben sich beispielsweise bei
der Errichtung von GroR3projekten durch die HL-AG wie der Neuen Westbahn aber auch der
Koralmbahn bestens bewahrt.
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Schnellbahnsystem

Schnellbahnen im stadtischen Gebiet verbinden Stadtbezirke und deren Umland auf
eigenem Gleiskorper mit mdglichst kurzen Fahrzeiten. Im Gegensatz zu teuren U-Bahnen
benitzen sie zumeist vorhandene Gleiskorper oder zumindest vorhandene Trassen —
vielfach mit dem Nachteil, dass die Trassierung bestimmte innerstadtische Stadtgebiete
auslasst. Ihr Vorteil liegt in der rasch moglichen Umsetzung zu relativ gunstigen Preisen.

City-Schnellbahn Graz

Diese soll von Andritz von der (verlangerte) Andritzer Schleppbahn im Norden (um den mit
einer P&R-Anlage der von der Weinitzenstralle und Radegunder Strale kommenden Verkehr
aufzufangen) verknlpft mit der Sidbahn in Gosting unter Nutzung des Gelandes des
Verschiebebahnhofes, durch den Hauptbahnhof weiter bis Don Bosco filhren und mit der
Ostbahn Richtung Osten abzweigen. Bei Karlau findet eine Verzweigung auf zwei Aste statt:
e Der Ostast benutzt weiter die Ostbahn bis vor Raaba und soll dann die Gleise der
Anschlussbahn Steyr-Magna benutzen mit der Option einer Verlangerung zum
Flughafen Feldkirchen (Verbindung Koralmbahn - Ostbahn, 1997 von
Verkehrsminister Einem verordnet).
o Der mittlere Ast zweigt bei Karlau ab und benitzt die Gleise der Karlauer Schleppbahn
zu einem Stadtentwicklungsgebiet beim Muhlgang.

Betriebsfiihrung: Falls die OBB den Betrieb einer solchen City-Schnellbahn nicht anstreben,
weil es nicht in ihr Angebotsportfolio passt, kommen als Betreiber dafir auch die
Steiermarkbahn oder die GKB in Frage; die Fahrzeuge missen fir einen Wendebetrieb
geeignet sein (wegen der Platzprobleme in Andritz)

Haltestellen im Norden:

o Stattegger StraBe
o Variante 1: Verhandlungen mit der Maschinenfabrik Andritz, die durch das
Werksgelande fliihrende Schleppbahn als City-S-Bahn nitzen zu dirfen - mit
Tunnelhaltestelle (aus Platzgriinden) am Rande der Stattegger Straf3e nérdlich
des Buroportals der Maschinenfabrik (geringe Kosten)

o Variante 2: Im Falle von negativen Verhandlungen mit der Maschinenfabrik -
Prifen: Verlangerungstunnel von der Andritzer Reichsstrale am Rande des
nordlichen Fabriksgelandes bis zur Stattegger StralRe (Vergleichsweise hohe

Kosten).

Beide Varianten hatten im Bereich zwischen Fabrik — Verwaltungsgebdude — Reitstall eine tief

gelegte Haltestelle (bei Variante 1 mit Verlangerungsoption Richtung Nordwest) sowie eine
P&R-Anlage flir den Verkehr von der L329 (Weinitzen, St. Radegund) und L338 (Stattegg)

e Andritzer ReichsstraBe westlich der Maschinenfabrik
Seite 108 von 126



—EMB— Verkehrspolitik fur Graz
Wenn zwischen Weinzoéttlstralle und dem Beachvolleyballplatz ein grofler P&R-Platz
(fir A9-Einpendler) eingerichtet wird, wirde dieser Haltpunkt zusatzlich aufgewertet
werden.

Im Falle des Scheiterns der Haltestelle Stattegger Stralle, ware die Haltestelle
Andritzer Reichsstralle eine Billigalternative als noérdlicher Endpunkt — Nachteil:
schlechtere ErschlieBung des Weinitzen- und Stattegger Verkehrs.

o Shopping Nord — P&R-Anlage errichten (flir A9-Einpendler)

Siudbahn:

Die im Rahmenplan 2021-2026 vorgesehene ,Adaptierung Verschiebebahnhof Graz“ bietet
die Gelegenheit, diese riesige Gleisanlage in Hinblick auf

e zusatzliche Streckenkapazitaten fur eine Schnellbahnverdichtung auf der Stdbahn,
e einen Schnellbahnknoten Gosting (S1, City-Schnellbahn und Stral3enbahnlinie 3),
o einen weiteren Knoten Peter-Tunner-StraBe (City-Schnellbahn, neuer Verlauf der
Strallenbahnlinie 4)
zu Uberdenken und zukunftssicher zu planen.

Die wichtigste Voraussetzung ist, dass nicht durch kurzsichtige Baumafnahmen am OBB-
Bestand und durch Konkurrenzausschaltungstberlegungen weitreichende
Zukunftsmoglichkeiten blockiert und verhindert werden.

Haltestellen ldngs der Siidbahn:

o Knoten Gosting (an der Sidbahn im Bereich der Ausbindung der Schleppbahngleise
von der Sudbahn) - Verbindung zur 81 nach Bruck a. d. M. mit dem Seitenast S11 nach
Ubelbach sowie zur erst zu schaffenden Stralenbahnanbindung der neuen Lage der
StraBenbahnlinie 3 nach Waltendorf.

Es ware auch denkbar (Mehrsystem)StraRenbahnziige von der Linie 3 in das
Gleissystem der Andritzer Schleppbahn weiterzufiihren, wenn eine entsprechende
Verknlpfung errichtet wiirde.

o Smart City Nord (Peter-Tunner-StralRe - Graz-Verschiebebahnhof) - Erschliefung
des Baufeldes Nord der Smart City und der Wohnbldcke in der Resselgasse.
Verknupfung mit den StraBenbahnlinie 4 nach Liebenau

o Hauptbahnhof (Hauptverkehrsknoten der Studbahn in Graz) - Verknupfung mit allen
dort angeschlossenen Eisenbahnen, allen Schnellbahnen, den StraBenbahnlinien
1 nach Mariatrost bzw Eggenberg, Linie 2 zur Uni und zum LKH bzw. Reininghaus
(gem. unserem Konzept), Linie 4 nach Liebenau (Einstieg beim Wasserturm), und
Linie 7 (geandert) nach St. Peter bzw. zur Verlangerung bei Wetzelsdorf
(Steinbergstralle)

o Don Bosco (Nebenverkehrsknoten Siidbahn/Ostbahn) - Verknipfung mit dem neuen

Verlauf der StraBenbahnlinie 6 nach Wetzelsdorf (ggf. verlangert nach Webling) bzw.
zum WIFI
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Sudteile:

o Karlau/Lazarettgiirtel - ErschlieBung der groRen Wohnbldécke im Bereich
der Querung der Triester Strale durch eine Haltestelle und Verknupfung mit der
StraBenbahnlinie 5

Ostlich der Station Karlau/Lazarettgiirtel spaltet sich die City-Schnellbahn in zwei Aste:

» Steirische Ostbahn bis vor Raaba und dann Abzweigung zu den Gleisen der
Anschlussbahn Steyr-Magna jedenfalls bis zum Werk

» Nutzung der Gleise der Karlauer Schleppbahn bis zur Auer-von-Welsbach-Stralle
und den Stadtentwicklungsgebieten in diesem Raum. Mit den Haltepunkten an den
Stegen und erschlie3t sie nicht nur das rechte Murufer sondern auch Teile des
Erholungsgebietes ,Lebensraum Mur* links der Mur. Durch die Nutzung der Karlauer-
Schleppbahn als City-Schnellbahn wird insbesondere der Suidosten des rasch
wachsenden Stadtbezirkes Puntigam erschlossen.

Die Steirische Ostbahn soll von Don Bosco jedenfalls bis zur Abzweigung der Karlauer
Schleppbahn rasch zweigleisig ausgebaut werden — bis Raaba dringlich und weiter jedenfalls
auch bis Gleisdorf.

Haltepunkte der City-Schnellbahn langs der Steirischen Ostbahn:

e Ostbahnhof
e Stadion Liebenau (Bedarf)
e Liebenau-Murpark
¢ (gdf. eine neue Haltestelle Raaba beim alten Bahnhof)
e Steyr-Magna (beim Magna Tor oder im Gelande)
Haltepunkte der City-Schnellbahn langs der Karlauer Schleppbahn:

o Puchsteg/Sturzgasse - Magna Steyr Aerospace, Recyclingcenter Sturzplatz,
Wirtschaftshof Graz, Veranstaltungszentrum Seifenfabrik, Grlnanger,
GroRwohnhausanlage Neuholdaugasse, ...), Ubergang zum “Lebensraum Mur®

o Murkraftwerk (Bedarfshaltestelle)

o Puntigamer Strale (P&R-Platz errichten fir Pendler aus dem Siden), Nahe zur
Brauerei

o Auer-Welsbach-StralRe (Gewerbepark Rudersdorf) — P&R-Anlage errichten fur
Einpendler*innen von der A2 (Abfahrt Feldkirchen) und der B67

Zukunftsoptionen durch die City-Schnellbahn:

Anmerkung 1: Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn

Verkehrsminister Einem hat, nachdem die Bundesregierung dies zur Hochleistungsstrecke
erklart hatte, die Planung einer Verbindung von der Koralmbahn zur Steirischen Ostbahn
verordnet. Diese Planungen sollten unter dem  Gesichtspunkt einer
Schnellbahnsiidverbindung zwischen Koralmbahn - Sidbahn - City-S-Bahn und
Steirischer Ostbahnseitenast ins Magnawerk wieder aufgenommen und forciert werden.
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Anmerkung 2: Verbindung von Westen zum Magnawerk

Von der Auer-Welsbach-Stralde sind es nur mehr 1,2 km Luftweg bis zum Magnawerk Raaba.
Daher sollte eine Priifung einer Verlangerung der Karlauer Schleppbahn zu einer allfalligen
Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn im Bereich der Murquerung der Autobahn
erfolgen und jedenfalls fur die Zukunft fur eine Trassenfreihaltung vorgesorgt werden.

S1 Graz — Bruck an der Mur (OBB)
Moglichkeit fiir zusatzliche Halte der bestehenden Schnellbahnverbindung

o Knoten Gosting Anschluss an City-Schnellbahn und die erst zu schaffende
Strallenbahnanbindung der neuen Lage der StraBenbahnlinie 3 nach Waltendorf.

Aufgrund undurchsichtiger Priorisierungsiberlegungen des BMK wird diese langst
uberfallige Schnellbahnstation vom Verkehrsministerium derzeit auf die lange Bank
geschoben.

o Smart City Nord (Peter-Tunner-Stralde - Graz-Verschiebebahnhof) ErschlieRung
des Baufeldes Nord der Smart City und der Wohnbldcke in der Resselgasse.
Verknupfung mit den StraBenbahnlinien 4 nach Liebenau und 6 nach St. Peter

Siudbahnausbau Bruck — Graz als 4-gleisige HL-Strecke (in Bruck treffen sich die Stidbahn
von Wien, die Pyhrnachse und der Verkehr von der Murfurche); der derzeit geplante
Bahnhofsausbau langs dieser Strecke bringt kaum Kapazitdten und verschiebt nur das
Problem in die Zukunft; im Zuge der fir 2024 vorgesehenen 28 Mio. € teuren ,Adaptierung
des Verschiebebahnhofes Graz* (It. Rahmenplan der OBB) sollte zumindest die Nordeinfahrt
des Bahnhofes Graz ab der Stadtgrenze leistungsfahig viergleisig ausgebaut werden.

S3 Graz - Szentgotthard

Grundsatzlich gilt auf der steirischen Ostbahn ein ‘2h-Takt bis Fehring, danach ein h-Takt.
Ein groRes Problem der steirischen Ostbahn ist allerdings die Lage der Bahn und der Stationen
zu den Ortskernen.

Die Steirische Ostbahn verfugt

¢ im Nahbereich von Graz, wo sie nahe bei kleineren Siedlungen liegt, lber zu
wenig Haltestellen, um die dort Wohnenden gar nicht erst ins Auto einsteigen zu
lassen, und

e im Fernbereich von Graz Haltestellen zu weit abseits der gré3eren Orte (vor allem
Feldbach [Bahnhof- Hauptplatz: 800m] und Fehring [Bahnhof- Hauptplatz: 2km]),
so dass dort ein Umsteigen von Bus/PKW auf die Bahn notwendig ist, was
wiederum nur bei sehr schnellen Fahrzeiten nach Graz angenommen wiurde, weil
ja die Wegzeit zum Bahnhof mitgerechnet werden muss — derzeit benétigt man mit
dem Zug erheblich l&dnger nach Graz als mit dem PKW.

Empfohlen werden daher als zusatzliche Haltepunkte im Nahverkehr:

o Karlau/Lazarettgiirtel: ErschlieRung der gro3en Wohnbldcke im Bereich
der Querung der Triester StralRe (ggf. ist bis einschlieRlich dieser Station der
zweigleisige Ausbau der Ostbahn um ca. 500 m zu verlangern); Abzweigung des
zentralen City-Schnellbahn-Astes nach Suden
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e Ausbindung des dstlichen City-Schnellbahn-Astes zum Steyr-Magnawerk
¢ LaRnitzthal Siid: im Stiden von LaRnitzthal zwischen Hierzerweg und Schinnerlweg
e Flocking: zwischen Lal3nitzthal und Gleisdorf

Ziel soll ein durchgangiger zweigleisiger Ausbau der Steirischen Ostbahn soll zwischen Don-
Bosco und Gleisdorf sein, um einerseits die angesprochenen Verdichtungen und gleichzeitig
auch die Mischverkehre (schnelle Interregioziige und S-Bahnverkehr Graz-Gleisdorf) zu
Verkraften (Vordringlich ware der Ausbau bis Karlau und dann weiter bis zur Magna-Ausbindung
und schlieBlich bis Gleisdorf.

Fir den Fernbereich werden

o schnelle Ziige von Szentgotthard
o nur mit Halten in Jennersdorf, Fehring, Feldbach und Gleisdorf sowie Raaba
nach Graz (Haltepunkte Ostbahnhof, Don Bosco und Hauptbahnhof)
o mit unmittelbarem Anschluss an die im vorigen Abschnitt vorgeschlagene
zusatzliche Schichtwechselschnellbahnverbindung oder mit Buszubringer ins
Magnawerk und

e Zige von der StLB-Strecke, die von Weiz bis Gleisdorf die Pendler*innen sammein
und dann nur mehr in Raaba, Ostbahnhof, Don Bosco und Hauptbahnhof halten
sowie

o gut abgestimmte Buszubringerdienste von den Ortszentren zur Bahn in Fehring und
Feldbach
vorgeschlagen.

Mit Elektrifizierung und leistungsfahigen Fahrzeugen auf gut gewartetem Oberbau sollte auf den
82 km von Szentgotthard nach Graz Hbf eine Fahrzeit von mindestens 1h mdglich sein.

S5 Graz - Spielfeld/Stra und Verbindung zur Ostbahn (NEU S52)

Verkniipfungen:

Verknupfung bei Puntigam mit der StralRenbahnlinie 5 nach Andritz und NEU zur GKB-
Haltestelle Webling.

Kinftige Verknlpfung bei Don Bosco mit der StralRenbahnlinie 6 (NEU) nach Webling bzw.
WIFI.

Die Verknupfungen beim Hauptbahnhof wurden bereits dort genannt.

Die Planungen fir die von Verkehrsminister Einem bereits 1997 verordnete Verbindung
Koralmbahn — Steirische Ostbahn sollen wieder aufgenommen werden, mit dem Ziel einer
durchgangigen West-Ost-S-Bahn in bzw. sudlich von Graz (Bahnanbindung des Magnawerkes
aus dem Suden und von der Koralmbahn, Verbindung von der Ostbahn zum

Flughafen)

o Damit ware zusatzlich zur S5 und S51 eine neue Schnellbahnlinie S52 von Spielfeld
Uber den Flughafen und Uber das Magnawerk in die steirische Ostbahn zum
Hauptbahnhof mdéglich, womit neue Verkehrsstrome erschlossen wirden (von den
Bezirken Leibnitz und Deutschlands pendeln tiber 1.700 Personen in den Stadtbezirk

Seite 112 von 126



:EMB: Verkehrspolitik fur Graz

Liebenau und weitere 650 Personen nach Raaba zusammen also Uber 2.300 Personen
(aus Voitsberg hingegen weniger als 200), womit klar sein sollte, welcher Teil des von
den Grunen angedachten sudlichen Schnellbahnringes Prioritdt haben muss.

e In diesem Zusammenhang ware bei Raabe auch ein intermodaler Knoten mit P&R-
Umstiegsmdglichkeiten auf die neue S52 einzurichten

S6 Graz — Werndorf - Deutschlandsberg — Wies (Stidbahn, Koralmbahn, GKB)
S7 Graz - Lieboch — Koéflach (GKB)
S61 Graz - Lieboch — Deutschlandsberg - Wies (GKB)
GKB Zusitzliche Haltepunkte in
o Wetzelsdorfer Strae (Reininghaus) und
o Seiersberg

Umsetzung des GKB-WeiRbuches (Elektrifizierung, Modernisierung, Fahrzeuge)

Verkniuipfung mit der zu verlangernden Stralenbahnlinie 5 in Webling

Ausbau der Eisenbahnlinien

Auch wenn es sich dabei um ein Ubergeordnetes landes- und bundesweites Problem handelt,
so sind die grof3en Stadte und auch Graz unmittelbar davon betroffen.

Siidbahnausbau Bruck — Graz als 4-gleisige HL-Strecke

In Bruck a.d.M. vereinigen sich die Verkehre von der Stidbahn von Wien, der Pyhrnachse und
vom oberen Murtal. Der derzeit geplante ,Bahnhofsausbau® Bruck - Graz bringt nur minimale
zusatzliche Kapazitaten und verschiebt nur das Problem in die Zukunft. Daher soll diese
Strecke als Hochleistungsstrecke zukunftssicher 4-gleisig ausgebaut werden.

Flughafenanbindung

Die 4-gleisige Sudausfahrt von Graz soll jedenfalls die urspriinglich geplante Haltestelle beim
Flughafen erhalten. Eine Haltestelle Flughafen Graz an der Koralmbahn wirde ermdglichen,
dass auch uberregionale Zige aus z.B. Unterkarnten oder Slowenien direkt den Flughafen
anfahren wirden.

Zwischen der jetzigen und der kunftigen Haltestelle Flughafen Graz an der Koralmbahn soll
gleichzeitig auch ein multimodaler Knoten, den auch Uberlandbusse anfahren, eingerichtet
werden, um die Sudpendler bereits beim Flughafen auf den Schienenverkehr umzulenken.
Der Weg von der derzeitigen Haltestelle zur kinftigen Haltestelle Flughafen Graz und weiter
zur Ankunft/Abflug-Abfertigung soll hochbaulich gestaltet werden und als hochwertiges
Blro- und Outletcenter angelegt werden.

Der P&R-Platz soll jedenfalls auch fir Bahnkunden zuganglich sein.
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Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn

Mit der Verbindung Koralmbahn — Steirische Ostbahn (siehe ,Aus/Einfallstor Liebenau®) ware
zusatzlich zur S5 und S51 eine Schnellbahn S$52 von Spielfeld Gber den Flughafen und tber
das Magnawerk zum Hauptbahnhof méglich.

Vorsorgliche Trassensicherung

Eine vorsorgliche Sicherung der Trasse fir eine Verlangerung der City-Schnellbahn von
den Gleisen der Karlauer Schnellbahn zu dieser sudlichen Verbindung Koralmbahn -
Steirische Ostbahn soll auch erfolgen, falls im Siden von Puntigam im Bereich Rudersdorf -
Feldkirchen weitere Bautatigkeiten geplant sind (Planung noch VOR einer Siedlungsfreigabe),
da es danach wesentlich schwieriger wird eine Trasse zu finden.

StraBenbahnsystem

Das bestehende Strallenbahnsystem der derzeit betriebenen Linien verlauft sternférmig von der
Herrengasse in die Randbezirke, wobei einige Stadtbezirke leer ausgehen (Waltendorf,
Straldigang, Gosting) und dicht besiedelte zentrale Stadtbezirke nur am Rande versorgt werden
(Lend, Geidorf, Gries).

Mit Ausnahme der S3 (Steirische Ostbahn) gibt es nur Busverbindungen zwischen dem
strahlenférmig verlaufenden StralRenbahnnetz — selbst im Bereich der dicht besiedelten inneren
Stadtbezirke.

Sieht man vom Hauptbahnhof ab, sind die Verknipfungen mit dem Schnellbahnnetz derzeit sehr
manig.

Mit der City-Schnellbahn soll ein Teil dieses Mangels beseitigt werden, der groRere Teil wird mit
dem gegenstandlichen Konzept durch entsprechende StraBenbahnerweiterungen und eine
Vielzahl an Verkniipfungen entscheidend verbessert.

Wesentliche Ziele dieser MalRnahmen sind

» eine starke Verdichtung des Netzes in den dicht besiedelten inneren Bezirken
durch Verteilung der derzeit in der Herrengasse konzentrierten Trassen so dass
kinftig alle Innenstadtbereich von den Stral3enbahnstationen aus fu3laufig
erreichbar sind,

» die ErschlieBung aller Stadtbezirke durch StraRenbahnen und

> das Umleiten der in die Stadt pendelnden Menschen auf den OV bereits weit
aulerhalb der zentralen Stadtbezirke durch entsprechende Einrichtungen

Die Neuverteilung der StraBenbahnlinien in den inneren Bezirken erfordert auch eine
teilweise radikale neue Nummerierung der Linien, die vollig neu zusammengesetzt werden.
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Um jene in die Stadt einpendelnden Menschen, welche nicht schon vorher auf die Schnellbahn
umgestiegen, friihzeitig auf den o6ffentlichen Verkehr umzuleiten, sind eine Reihe von
»Auffangstationen” in den Randbezirken notwendig:

>

Folling: StralBenbahntunnel durch den Kirchberg und P&R-Station in Foélling mit
StralRenbahnanschluss, um frihzeitig Einpendler*innen abzufangen

Neues Verkehrskonzept fiir das LKH als Auffang- und Verteilzentrum fir den LKH-
Verkehr und fur Uberlandbus-Reisende

Verlangerung der Linie 3 nach Waltendorf, um den dichter besiedelten Teil diese
Bezirkes zu erschlieRen

Ggf. Verlangerung der Linie 4 zum Magna-Westtor (vor allem, falls die City-
Schnellbahn-Anbindung bis Steyr-Magna nicht zu Stande kommen sollte)

Verlangerung der Linie 5 nach Webling mit Endstation in Tieflage bei der GKB-Station
Webling und ErschlieBung des P&R-Platzes im Kreisverkehr beim sidlichen
Plabutsch-Tunnelportal

Verlangerung der neu zu errichtenden Linie 6 ggf. bis Webling West, um die lGber die
B70 Einreisenden auf ,Schiene® zu bringen

Verlangerung der Stra3enbahnlinie 7 bis zur SteinbergstraBe mit (aus Platzgriinden)
unterirdischem P&R-Platz und Umsteigeknoten vom Uberlandbus zur
StraRenbahnlinie 7

Knoten Gdsting fir Schnellbahnkunden vom Norden nach Lend, Gries und Zentrum

P&R-Anlage Shopping Nord

P&R-Anlage im Bereich der Haltestelle Andritzer ReichsstraBe fir von Norden
einpendelnde Menschen

P&R-Anlage und Knoten City-Schnellbahn/StraBenbahnlinie 5 westlich vom
Andritzer Werk fur Pendler*innen vom Raum Weinitzen und Stattegg

Fir die Zukunft vorgeschlagene Linienverlaufe (inkl. Verlangerungen):

Linie 1: Foélling — Mariatrost - Jakominiplatz — Hauptbahnhof — Eggenberg/UKH

Zusatzliche Haltestellen

O

O

O

Folling (Endstelle, P&R)
Kurzeggerweg (Siedlung Fdlling)
Mariatroster Teich (Tullriegel)

Verkniipfungen mit StraBen- und Schnellbahnen
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Reiterkaserne — Linie 2 (NEU) Richtung LKH

Merangasse — NEU: Linie 2 Richtung Uni und weiter zum Hauptbahnhof
GlacisstraBe — NEU: Linien 4 (NEU) Richtung Laudongasse und
6 Richtung WIFI

Jakominiplatz - Linien 3 Richtung Waltendorf (Eisteichgasse) und Richtung
Griesplatz
4 Richtung Liebenau

5 Richtung Puntigam mit NEUER Verlangerung nach Webling
6 NEU Richtung Wetzelsdorf sowie ggf. Webling
7 Richtung St. Peter
Hauptplatz — Linie 5 Richtung Andritz (mit NEUER Verlangerung)
Roseggerhaus — Linie 3 Richtung Gosting und Richtung Griesplatz
Hauptbahnhof — alle Schnellbahnlinien inkl. der NEUEN City-Schnellbahn
Linie 2 Richtung UNI (RESOWI) und LKH

Waagner-Biro-Strae — Linien 2 Richtung Reininghaus
7 Richtung Wetzelsdorf mit NEUER Verlangerung
Laudongasse — Linie 4 NEU Richtung Smart City, WIFI sowie Liebenau

Eggenberg UKH (Endstelle)

Linie 2: Hauptbahnhof — UNI — LKH

Zusitzliche (NEUE) Linie (Weiterentwicklung der Idee Husler)

Verknupfungen mit StraBen- und Schnellbahnen

O

O

O

Reininghaus - Linie 6 (NEU) Richtung Wetzelsdorf (und Webling)
Wetzelsdorfer Strae - Linie 6 (NEU) Richtung WIFI/WKO

Alte PoststralRe — Linie 7 Richtung Wetzelsdorf (mit Verlangerung)
Waagner-Biro-Strale — Linie 1 Richtung Eggenberg

Hauptbahnhof - alle Schnellbahnen inkl. der NEUEN City-Schnellbahn

Linien 1 Richtung NEUER Verlangerung Foélling
7 Richtung St. Peter
Ruckseite: 4 Richtung Liebenau
Lendplatz — NEU Linie 3 Richtungen Gdsting und Waltendorf
Keplerbricke - Linie 5 Richtung Andritz mit NEUER Verlangerung zur

Maschinenfabrik und Richtung Puntigam mit NEUER
Verlangerung zum GKB-Bahnhof Webling

GlacisstraBBe — Linien 4 Richtung Liebenau und Richtung Laudonstralie
6 Richtungen WIFI/WKO und Wetzelsdorf (— Webling)
Merangasse — Linie 1 NEU Richtung Eggenberg
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o Reiterkaserne — Linie 1 Richtung Mariatrost und Folling

o LKH (Endstelle) gemeinsam mit Linie 7

Linie 3: Gosting — Waltendorf

Neue Trasse zwischen Gdsting und Lendplatz sowie
zwischen Krenngasse und Waltendorf

Verkniipfungen mit StraBen und Schnellbahnen:

o Gosting — S1 und City-Schnellbahn
o Hirtenkloster — NEU Linie 4 Richtungen Laudongasse und Liebenau
o Lendplatz — NEUE Linie 2 Richtungen Reininghaus und LKH

o Roseggerhaus — Linien 1 NEU Richtung Hauptbahnhof und Hauptplatz
7 Richtung Wetzelsdorf und Hauptplatz

o Griesplatz — Linie 6 (NEU) Richtung Wetzelsdorf (-Webling)
o Jakominiplatz - Linien 1 Richtung Mariatrost - Folling

4 Richtung Liebenau und NEU Richtung Laudongasse Uber
WIFI/WKO
5 Richtung Andritz (mit NEUER Verlangerung) und
Richtung Puntigam mit NEUER Verlangerung
nach Webling
o Dietrichsteinplatz — Linie 7 Richtung St. Peter

o Krenngasse — alter Endpunkt
o Eisteichgasse (Waltendorf)

o St. Peter - neuer Wendepunkt (siehe auch Linie 7)

Linie 4: Liebenau/Murpark - Laudongasse
NEUE Linienflihrung

Die Linie 4 soll von Liebenau kommend bis zum Jakominiplatz nérdlich davon eine NEUE
Trassierung bekommen: zunachst soll sie (gemeinsam mit dem NEUEN Verlauf der Linie 6)
bis zur Maiffredygasse der Linie 1 folgen und dann auf einer neuen Trasse in der GlacisstraBBe
Richtung WIFI/WKO abbiegen. Wahrend die Linie 6 dort eine Wendeanlage erhalten soll, soll
die Linie 4 weitergefiuhrt werden bis zum Grabengiirtel, diesem folgen uUber die
Kalvarienbriicke und bei der Peter-Tunner-StraBe die Sudbahn (und City-Schnellbahn)
queren. In diesem Bereich soll jedenfalls eine Verkniipfungshaltestelle Smart-City Nord mit
der City-Schnellbahn eingerichtet werden. Danach soll sie bis zur Wendeanlage der
Laudongasse gefihrt werden mit Umsteigemdglichkeit beim Wasserturm des
Hauptbahnhofes. Damit erhalten die Stadtbezirke Liebenau — Jakomini - innere Stadt/St.
Leonhard — Geidorf — Lend eine Gurtelverbindung. Somit bildet die Linie 4 von Liebenau
kommend einen bisher fehlenden Gurtel um die dstlichen und nérdlichen inneren Bezirke.
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In Liebenau ware eine Verlangerung zum Magna-Westtor zu prifen (jedenfalls, falls die
Schnellbahnausbindung bei Raaba scheitert).

Verknupfungen mit StraBen und Schnellbahnen:

¢ Laudongasse (Wendestelle) - Linie 1 Richtung Eggenberg UKH und Richtung
Hauptplatz, Mariatrost und NEU Félling

¢ Waagner-Biro-StralRe — Hauptbahnhof - alle Eisenbahnen
200m zu den Linien2 Richtung Reininghaus und Richtung UNI und LKH
7 Richtung Wetzelsdorf (NEU mit Verlangerung) und
Richtung Hauptplatz und St. Peter
¢ Smart-City Nord (Peter-Tunner-Straf’e) - Schnellbahnen
e Hirtenkloster (Hackhergasse) — Linie 3 Richtungen Gosting und Waltendorf

e Theodor-Korner-StraBe — Linien 5 Richtungen  Andritz (NEU mit Verlangerung)
und  Webling (NEU)

e WIFI/WKO - Linie 6 (NEU) Endstelle

e HuboldstraBe - Linie 2 (NEU) Richtungen Reininghaus und LKH

e Merangasse - Linien 1 Richtung Mariatrost und NEU verlangert nach Folling
o Jakominiplatz - Linien 1 Richtung Eggenberg

3 Richtungen Waltendorf und Gdésting

5 Richtungen Andritz (NEU mit Verlangerung)
und  Webling (NEU)

6 (NEU) Richtung Wetzelsdorf (- Webling)

e Jakominigurtel - Linien 5 Richtung Puntigam und NEU Webling
e Ostbahnhof - Schnellbahn S3, Cityschnellbahn Ost, Steirische Ostbahnzige

e Liebenau Murpark - Schnellbahn S3, Cityschnellbahn Ost, Steirische Ostbahnzige
(bisherige Endstelle)

e Magna Westtor (zu prifende neue Endstelle)

Linie 5: Webling — Andritz

Verlangerung der StraBenbahnlinie 5 von der derzeitigen Endstelle beim Bahnhof Puntigam
Uber den Weblinger Girtel bis zur GKB-Station Graz-Webling und im Norden Verlangerung bis
zur kiinftigen City-Schnellbahn Endstelle und bei Variante 3 eine Erganzung bis zu einem P&R-
Platz nordlich des Osttores der Maschinenfabrik.
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Verknupfungen mit StraBen und Schnellbahnen:

o Andritz Stattegger StralRe (angestrebter neuer Endpunkt)
- City-Schnellbahn
Keine Wendeschleife (Wendeziige erforderlich)

o Andritz Grazer StraRe bisherige Wendestelle

o Grabengiirtel - Linie 4 (NEU) Richtung Laudongasse und Liebenau
o Keplerbriicke - Linie 2 (NEU) Richtungen Reininghaus und LKH
o Hauptplatz - Linien 1 Richtung Eggenberg

7 Richtung Wetzeldorf (NEU mit Verlangerung)

o Jakominipltz - Linien 1 Richtung Mariatrost (NEU bis Falling)
3 (NEU) Richtungen Gdésting und Waltendorf
4 (NEU) Richtung Laudongasse
6 (NEU) Richtungen WIFI/WKO und Wetzelsdorf (-Webling)
7 Richtung St. Peter

o Jakominigiirtel - Linie 4 Richtung Liebenau (-Magna Westtor)
o Karlau - City-Schnellbahn und S3, Ostbahn
o Puntigam - Sudbahn S5 und S6

o Webling (NEU) - Endstelle (Wendezlge erforderlich)

Linie 6: (Webling West -) Wetzelsdorf — WIFI/WKO

Um Doppelfihrungen zu vermeiden, wird die Nummer 6 neu vergeben fir eine vollig neue Linie
von Wetzelsdorf (zunachst dem Planfall 9 fir eine Linie 8 von Husler folgend) durch das
Griesviertel (Citypark, Griesplatz) und den Jakominiplatz; dann aber weiter o6stlich des
Burgberges bis zum WIFI/WKO in Geidorf (wo die gleichen Gleise, wie die neu verlaufende Linie
4 genutzt werden kdénnen. Die Entscheidung, ob von Wetzelsdorf nach Webling eine
Verlangerung erfolgen soll, sollte noch geprift werden, da 500 m weiter 6stlich der fir Webling
angedachten Haltestelle, die GKB (S61 und S7) und die hier vorgeschlagene Verlangerung der
Linie 5 nach Webling beim Plabutschtunnel-Portal einen gemeinsamen Knoten haben und die
Verlangerung lediglich eine Parallelfuhrung zur GKB ware.

Verkniipfungen mit StraRen und Schnellbahnen:

o (Webling West- ggf. Endstelle, noch zu prifen)
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o Wetzelsdorf -ggf. Endstelle — GKB-Haltestelle Wetzelsdorf

o Reininghaus - Linie 2 (Endstelle) Richtung Hauptbahnhof, UNI und LKH
o Don Bosco - Schnellbahnen S5 und S6, City-Schnellbahn

o Griesplatz - Linie 3 Richtung Goésting

o Jakominiplatz - Linien 1 Richtungen Eggenberg UKH

3 Richtung  Waltendorf

4 Richtung Liebenau (ggf. verlangert bis Steyr-Magna)

5 Richtungen Andritz (NEU bis zur City-Schnellbahn)
und  Webling (GKB)

7 Richtungen Wetzelsdorf (NEU bis Steinbergstralle)
und  St. Peter

o Mayfreddigasse - Linie 1 Richtung Mariatrost mit Verlangerung (NEU) nach Fdlling
o HumboldstraBe - Linie 2 Richtungen Reininghaus und LKH

o WIFI/WKO (Endstelle)

Linie 7: Wetzelsdorf — St. Peter

Um mit einer geringen Zahl an Linie auszukommen, wurde lediglich das Ostende der ,alten®
Linie 6 in die Linie 7 integriert. Im Westen wurde die Linie aber in einen unterirdischen
Umsteigeknoten Steinbergstral’e verlangert, um den Verkehr Uber die Steinbergstralle
frihzeitig aufzufangen und mit der Strallenbahn abtransportieren zu kénnen.
Verkniipfungen mit StraBen und Schnellbahnen:

o SteinbergstraBe Wetzelsdorf — Endstelle in Tieflage unter dem Gritzenkogel in
Wetzelsdorf mit P&R, Buswendestelle und Wendestelle der Linie 7

o Alte PoststraBe - Linie 2 Richtung Reininghaus

o Waagner-Biro-StraBe — Linie 1 Richtung Eggenberg UKH
Linie 4 (Laudongasse) Richtung Smart City, Geidorf, Liebenau

o Hauptbahnhof - alle Schnellbahnen
Linie 2 Richtung LKH

o Roseggerhaus - Linie 3 Richtungen Goésting und Waltendorf
o Hauptplatz - Linie 5 Richtung Andritz (NEU mit Verlangerung) und Webling (NEU)
o Jakominiplatz - Linien 1 Richtung Mariatrost mit neuer Verlangerung nach Folling

3 Richtung Gdésting
4 Richtungen Smart City und Laudongasse bzw. Liebenau
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5 Richtung Puntigam und Webling (NEU)
6 Richtungen Wetzelsdorf (- Webling) und WIFI/WIFO

o Dietrichsteinplatz - Linie 3 Richtung Waltendorf (Eisteichgasse)
o Pliiddemanngasse - Linie 3 Richtung Eisteichgasse und Waltendorfer Hauptstralie

o St. Peter - Endstelle

Giitertram

Aulerhalb der Hauptnutzungszeiten sollen die bestehenden StralRenbahntrassen auch fir
eine schienengebundene Citylogistik (GiiterstraBenbahn) genutzt werden (Beispiele:
Cargo-Tram Zirich, E-Tram Zurich, Dresdener ,CarGoTram®;, dabei handelt es sich teilweise
um Guterverkehre flr spezielle Kunden oder auch um Abfallentsorgungsverkehre (Sperrmdill,
Spezialelektromdll,...).

Weitere MaBnahmen

FuBgénger, Radfahrer, neue Ordnung, neue Kleinverkehrsmittel

Schaffung von ,,Superinseln®“ nach dem Vorbild von Barcelona, in dem 6 bis 9 Wohnbldcke
zusammengefasst werden und dazwischen nur FuRganger- und Radverkehr sowie zu bestimmten
Zeiten Zustellverkehr erlaubt ist; die Parkplatze missen alle am Rand liegen und gut erreichbar
sein.

Das fiir Eggenberg entwickelte Modell fiir bestehende Hausergruppen (siehe am Ende des
Abschnittes ,Ein/Ausfallstor Wetzelsdorf und Eggenberg“) soll von Stadtplanungsgruppen
weiterentwickelt und auf andere Stadtgebiet ausgedehnt werden.

Damit FuBgangerverkehr in der Praxis funktioniert, sind kurze, sichere, barrierefreie und
gleichzeitig angenehme Wege erforderlich:

o Zwischen den Stationen des 6ffentlichen Verkehrs missen die Entfernungen so kurz sein,
dass sie fuBBlaufig gut erreichbar sind.
e Uberprifung von und Verhandlung Uber
o Hausdurchgéange als ,Durchhauser” fur FuBganger und

o Wege zwischen Wohnhiusern auf Offnungsmoglichkeiten fiir FuRganger
und ggf. Radfahrer prufen und verhandeln,

um die FuBwege zu verkirzen.

e Zusatzlicher Steg uiber die Mur fiir FuRganger und Rader zwischen Keplerbriicke und
Kalvarienbriicke (Novitat in ,X-Form* mit jeweils 2 Zugangswegen auf jeder Seite, um
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durch diagonale Querung ,Ecken abzuschneiden®); diese innovative Form ware
gleichzeitig auch eine optische Attraktion flr den betreffenden Raum.

o Offene Wege von allen Seiten zu groRen Verkehrserregern. Beseitigung von aus
betrieblichen Egoismen entstandenen klnstlichen Fuligangerbarrieren

e Generell Barrierefreiheit, Sicherheit, angenehmes Ambiente
Radfahrer

o Moglichst eigene Radwege oder zumindest Radspuren mit sicheren Aus- und
Einfahrten, die nicht durch parkende Autos verdeckt werden.

e Schaffung von Radwegen und Radspuren; im Altstadtbereich durch
.Parkplatzausgleich® (Verlegung von notwendigen Parkplatzen in Parkdecks und
Tiefgaragen)

e Radwegsysteme bei neuen Siedlungsanlagen

e Sichere und Uberdachte B&R-Platze; Radservicestellen an groken OV-
Verkehrsknoten; sichere Lademdglichkeiten flr E-Bikes

Moderne alternative Kleinverkehrsmittel

Elektroroller, Kickboards, Wipproller, Monowheels, Hooverboards, , Segways u.s.w. gehéren
dringend bundesweit einer Losung zugeflhrt, da die Geschwindigkeitsunterschiede zu
FuRgangern teilweise durchaus grof3 sind und damit schwere Unfalle mit Dauerfolgeschaden
auf beiden Seiten (insbesondere bei Kindern und Halbwuchsigen) passieren kdnnen.

Wohlfiihlknoten (Smart Intermodal-Hub)

Verknupfungsknoten zwischen Bahn — Bim —Bus, Rad und FuBweg sollen gleichzeitig auch
Wohlfiihlknoten darstellen, wo

e moglichst kurze Wege gelten sollen

e mdglichst niveaugleich umgestiegen werden kann

e sichere Abstellplatze fur Fahrrader, Elektrofahrrader, Roller u.s.w. angeboten werden

e wenn Parkplatze fur den Individualverkehr angeboten werden, dann diese moglichst
die Sicht und das Wohlflhlgefuhl nicht beeintrachtigen (Tiefgaragen, Parkdecks u.s.w.)

o die Mdglichkeit flir rasche Besorgungen in der Nahe mdglich sind,

e eine gastronomische Versorgung sichergestellt ist

¢ Informationsbedirfnisse gestillt werden kénnen

o Batterien alle Art (Elektrofahrrader, Elektroroller, Laptops und Handys) aufgeladen
werden kénnen

e Sitzmdglichkeiten ohne Konsumzwang bestehen
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o alle Verkehrsmittel (mit Ausnahme der eben aufgezahlten Abstellplatze) dort méglichst
kurz verweilen und diese Raume nicht als Aufstellplatze flir Busse,
Trambereitstellungen u.s.w. missbraucht werden — Ziel sollte sein, nur jene Fahrzeuge
zu sehen, welche gerade flur das Aus- und Einsteigen (und nicht langer) halten

o (Offentlich—private-Partnerschaften zwischen Konsummoglichkeiten und
Verkehrsmaoglichkeiten stattfinden

Fiur die stadtischen Verkehrsmittel sollen so kurze Intervalle gelten, dass eine spezielle
Fahrplanabstimmung Bahn — Bim — Bus gar nicht notwendig wird; mittels Funk sollen die Kurse
so gesteuert werden, dass mdglichst kurze Umsteigezeiten erreicht werden und keine
knappen Anschlussversaumnisse zu Stande kommen.

Der Uberlandbusverkehr sollte méglichst bereits am Rande von Graz mit den stadtischen
Verkehrsmitteln verknUpft werden und die Innenstadt meiden. Der Verkehrsverbund musste
diese Ziele mit gréRerem Nachdruck verfolgen.

¢ PKW-Verkehr reduzieren

o Auswahl weiterer verkehrsberuhigter Zonen gemeinsam mit den Birgern der

Innenstadt entwickeln (Ziel sollte ein weitgehend autofreier Altstadtkern sein.)
o Verbesserung des OV-Angebotes fiir Pendler nach Graz

o Digitalisierung der Parkplatzbewirtschaftung zur faireren Abrechnung des
Ressourcenverbrauches

o Differenzierung und Sicherung des vorhandenen Parkplatzangebotes fir
motorisch Benachteiligte, Eltern mit Kleinkindern und Handwerker (nur
wahrend der Berufsausibung)

Bewirtschaftung des 6ffentlichen Raumes

Der o6ffentliche Raum soll allen gleichberechtigt zur Verfiigung stehen — niemand hat das
Recht durch seine Benutzung, die Benutzung durch die anderen zu beeintrachtigen.

Grundsatzlich ist es nicht fair, wenn jemand — ohne Not — den 6ffentlichen Raum stéarker
beansprucht als alle anderen Menschen, ohne dafiir einen entsprechenden Beitrag zur
Entschadigung der Anderen zu leisten, wobei eine solche ,erkaufte® Mehrnutzung der
Zustimmung der andern bedarf.

Die Parkplatzbewirtschaftung zur faireren Abrechnung des Ressourcenverbrauches soll
kinftig verstarkt digitalisiert erfolgen, um dieses knappe wirtschaftliche Gut auch gerecht
und optimal zur Nutzung anzubieten.

Die Preisbildung fiir die Nutzung 6ffentlicher Grundstiicke kann und soll sich durchaus
dem Marktwert der Grundstiicke anpassen und daher auch flexibel sein. Gerade jene,
welche oft am lautesten nach freier Marktwirtschaft rufen, sind oft am uneinsichtigsten, wenn
es darum geht, dass sie fur die Nutzung des 6ffentlichen Raumes entsprechend zu bezahlen
haben.
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Alternative Nord-Siid-Querungen

Seilbahn

Seilbahnsysteme sind fUr vielen Haltepunkte und fir Kurven weniger geeignet, da daflr
jedenfalls zusatzlich Stitzen erforderlich sind und auch die Kupplungs- und Seilvorrichtungen
angepasst werden missen; das simple stérungsarme Grundsystem wiirde damit sehr rasch
zu einem sehr komplexen stérungsanfalligen System ausgebaut werden mussen.

Vorteil: Weitere Murquerungen leicht moglich.

Relativ geringe Herstellkosten, bei wenigen Haltepunkten (bei vielen
Haltepunkten steigen die Kosten — auch die Betriebskosten - sehr stark an).

Leise.
Zusatzliche Ebene fir den Verkehr
Nachteil: Eine leistungsfahige Murseilbahn flr den stadtischen Nahverkehr misste

entweder sehr groRe Transportbehalter haben und damit einer Eisenbahn auf
Stelzen gleichkommen, was angesichts der Hochwassersicherheit der
Bauwerke wesentlich teurer als jede normale Schienenbahn kommt,

oder eine kuppelbare Kabinenbahn mit sehr vielen kleineren Kabinen sein, die jedoch
ebenfalls Hochwasserschutz bieten muss und auf Grund der Automatik der
Kuppelvorrichtungen zur Sicherung von Kindern, Behinderten oder sonstigen Personen mit
eingeschrankter Mobilitat entsprechendes Personal bei allen Stationen erfordert, da der
Personenumschlag zeitlichen Grenzen unterliegt, um einen Stau der kuppelbaren Gondeln zu
verhindern.

Verknipfungen mit dem StralRenbahn- oder Schienensystem sind jedenfalls mit
Umsteigevorgangen (und damit mit Zeitverlusten) verbunden. Dies gilt insbesondere fir
spatere Luckenschlisse und spatere Erkenntnisse fur Erweiterungen. (Kein Verkehrssystem
ist fur alle Zukunft leistungsfahig genug).

Seilbahnen eignen sich eher im touristischen Einsatz und im urbanen Einsatz zur Uberwindung
groRer Hohenunterschiede oder sehr breiter Strome oder Meeresbuchten, wo keine oder
kaum Unterbrechungen des Systems gegeben sind und sind dort sicher eine sinnvolle
Erganzung der anderen stadtischen Verkehrsmittel. Eine dichte Folge von Ein- und
Ausstiegspunkten, wie im stadtischen Nahverkehr, ist flir Seilbahnen weniger geeignet (auch
im touristischen Bereich werden Seilbahnen eher dort eingesetzt, wo sehr kaum punktuelle
Unterbrechungen des Transportflusses gegeben sind.

In Graz gabe es mit der Sudbahn, der vorgeschlagenen City-Schnellbahn und der
auszubauenden Linie 5 bereits leistungsfahige Nord-Siid-Durchmesserverkehre, die auf
ein bestehendes Netz aufbauen und gleichzeitig auch mit dem andern Bahnnetz kompatibel
sind, so dass im Falle von Netzerweiterungen und Lickenschlissen weitere Verknipfungen
ohne Umsteigen mdglich werden, was wesentliche Vorteile gegenlber einem vdllig neuen
System — wie einer Seilbahn - bringt.
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Die Fahrzeiten einer Murseilbahn bewegen sich in der GréRenordnung einer ausgebauten
Strallenbahnlinie 5 (siehe Husler-Untersuchung). Fahrzeuge auf eigenem Gleiskérper, wie die
vorgeschlagene City-Schnellbahn oder die traditionelle Schnellbahn kénnten den Nord-Sud-
Verkehr schneller bewegen.

Auch die Kostennachteile einer Seilbahn gegeniber Strallenbahnerweiterungen sind bereits
von Husler dargelegt worden, auch wenn die Investitionen fir 12 km Seilbahn ,nur” mit ca. 205
Mio. € veranschlagt wurden!

U-Bahn

Zu diesem Thema zahlen im Prinzip auch U-Bahnideen, die partiell durch Tieflagen von
Strallenbahnen erreicht werden (,U-Strabahn“) und durchaus sinnvoll und notwendig sein
kénnen, um bestimmte Luckenschlisse Uberhaupt erst zu Stande bringen zu kénnen.

Ein komplett neues U-Bahnnetz ohne Ubergangsmdglichkeiten vom bestehenden
Strallenbahnnetz ware - ahnlich wie ein Seilbahnsystem — isoliert und wirde kinftige
Verknlpfungsmaoglichkeiten durch nachtragliche Erweiterungen verunmaglichen.

Des Weiteren ergabe sich eine Verkehrswirksamkeit erst in weiter Ferne.

Die Errichtungskosten fiir ,eine“ ,,U-Bahn“ schwanken stark zwischen Umbaukosten von
bestehenden Bahnen, wie z.B. der ehemaligen Wiener Stadtbahn, zu einer U-Bahn (ca. 20
Mio. €/km Preisbasis 1982) und der neu errichteten U3 zwischen Volkstheater und Stubentor
(Neubau durch die Wiener Altstadt — 131 Mio. €/km Preisbasis 1990). Auf jetziger Preisbasis
sind das ca. 300 Mio. €/km. Entscheidend fur die Kosten einer U-Bahn ist auch die Anzahl der
Stationen, da mehr Stationen die Kosten je km Streckenlange erheblich beeinflussen; auch
die Qualitat der Stationen, Verkleidung, Anzahl der Ausgange, Tiefe u.s.w. ist mafigeblich fur
deren Kosten. Geht man also von einer echten unterirdischen U-Bahn mit Querungen von
grolien Flissen und Unterfihrung alter Stadtteile aus (mit bauverzégernden historischen
Fundstlcken), sind vermutlich km-Kosten von 300 Mio. €/km auf jetziger Preisbasis eher
realistisch.

Es ist daher fiir Graz anzuraten, das StraBenbahnnetz und des S-Bahnnetz - so weit als
moglich - oberirdisch zu erweitern und dabei — so weit als moglich - auf bestehende
Netzkomponenten zuriickzugreifen, wie es im gegenstandlichen Konzept versucht wird
— partiell wird man dennoch um einige hundert Meter Tieflage nicht herumkommen,
wenn man verniinftige Verkniipfungspunkte anstrebt, da die Stadt bereits weitgehend
»sverbaut” ist und damit ohne Tieflage manchen Hindernissen nicht ausgewichen
werden kann.
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Umsetzung

Prioritat 1 hat infolge des dichten Verkehrs der inneren Stadtbezirke (Innere Stadt, Geidorf,
St. Leonhard, Jakomini, Gries, Lend) die fuBlaufig gute Erreichbarkeit von Stralenbahnen in
diesen Bezirken durch eine bessere Flachenverteilung und teilweise durch neue Linien
(insbesondere 2, 3 und 6 im Sinne der neuen Nummerierung).

Prioritat 2 hat die Ausstattung alle Stadtbezirke von Graz mit StralRenbahnen (wiederum die
Linie 3 nach Gdsting und Waltendorf, 4 zur Smart City und nach Waltendorf).

Parallel mit dieser Ausstattung sind entsprechend der GroRRe der Verkehre in den Ein- und
Ausfallstoren durch Uberlagerung des Verkehrs zwischen den Stadtbezirken und den Ein- und
Auspendler*innen eine Priorisierung der weiteren MaBRnahmen im Zuge der Abarbeitung
der MaBnahmen der Prioritat 1 und 2 durch P&R-Platze sowie Linienverlangerungen
(Linien 5, 7, 1, 3, ggf. 6) begleitend durchzufiihren.

Die Einfihrung des City-Schnellbahnsystems besteht nur zum Teil aus baulichen
MaBnahmen, welche teilweise zeitgleich mit der Umsetzung der entsprechenden
Verknupfungen vorgenommen werden sollen, um hohe Verkehrswirksamkeiten
sicherzustellen (insbesondere die Knoten Gosting, Webling, Karlau, Don Bosco, Andritz und
Smart City).

Betreffend die doch umfangreichen BaumaBnahmen primar fur Strallenbahnen und das
Radwegnetzsystem sowie Rechte fir die FulRgangerdurchgange und Parkgebuhren wird die
Umsetzungsvorbereitung im Detail manchmal entsprechende Betroffenheiten auslésen und oft
nur durch entsprechende Biirgerbeteiligungsverfahren zur Gberwiegenden Zufriedenheit
I6sbar sein. Solche Verfahren haben sich beispielsweise bei der Errichtung von Grol3projekten
durch die HL-AG wie der Neuen Westbahn aber auch der Koralmbahn bestens bewahrt.

Auch bei der Umsetzung solcher Konzepte darf das Ziel einer an der Freiheit
orientierten, gleichberechtigten, gerechten und solidarischen Verkehrspolitik fur alle
Burger von Graz nie aus den Augen verloren werden.
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