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Vorwort

ZufuRgehen ist die gestindeste und umweltfreundlichste Méglichkeit in den8tadtegs zu sein. Es ist mir

daher ein Herzensanliegen diese schone Art der Fortbewegung zu férdern und dabei besonderes Augenmerk auf
altere Menschen und Kinder zu legen. Ausreichend Platz und Sicherheit auf den Gehwegen sind die Vorausset-
zungen fir eimdurchgéngiges, barrierefreies FuBwegenetz, fur sichere Schulwege und fur den Vorrang fur Ful3-
ganger:innen. Mit der Etablierung der Fu3ganger:innenbeauftragten haben wir 2022 hierflir einen ersten Schritt
gesetzt.

Nun kénnen wir den umfassenden Masterplare@ginasentieren. Dieser basiert auf einer grundlegenden Ana-

lyse des Bestandes und seiner Schwachstellen, die gemeinsam mit Vertreter:innen der Bezirke und des Verkehrs-
ausschusses erarbeitet wurde. So wurden viele Verbesserungspunkte im bestehendenhfafigtzrleehoben,

die in den n&chsten Jahren Schritt fir Schritt behoben werden sollen.

Wir haben mit dem Masterplan klare Ziele und Handlungsfelder formuliert, die die FuRgéngerfreundlichkeit der
Stadt Graz weiter steigern werden. Dabei steht die Schaffneg harmonischen und vor allem sicheren Mitei-
nanders von Ful3génger:innen, Radfahrer:innen und anderen Verkehrsteilnehmer:innen im Fokus.

Daraus leiten wir konkrete MaRnahmen und-kumd l&ngerfristige Arbeitsauftrage fur die nachsten Jahre ab:
Diese eichen von baulichen MaRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur wie beispielsweise die Errichtung
neuer Gehsteige, Schulstrallen oder Begegnungszonen, Giber den Bereiclhiih8edlungsentwicklung bis

hin zu bewusstseinsbildenden MaRnahmen wie MothaM@mpagnen.

Als Herzstiick enthalt der Masterplans acht ausgewahlte Leitprojekte, die exemplarisch fir die Transformation
unserer Stadt im Bereich FuRverkehrs stehen. Die Aufwertung des Neutorviertels ist eines dieser acht Leitpro-
jekte. Diese Projekte satl nicht nur als Referenzbeispiele fiir die im Plan gelisteten Mal3nahmen dienen, sondern
auch Impulsgeber fir eine umfassende Veranderung im Sinne einer ful3gangerfreundlichen Stadtentwicklung
sein.

Ich bin Gberzeugt, dass die Umsetzung dieser MaRnahmemkim&ung mit mehr Griin und mehr Sitzgelegen-

heiten die Lebensqualitat fir die Grazerinnen und Grazer und die Attraktivitdt unserer Stadt steigern wird. Es freut
mich, dass wir mit unseren zukunftsweisenden Initiativen fiir den FuRverkehr auch eine FdedelMeg-
schenrechtsbeirats umsetzen!

VizeburgermeisteriMag. Judith Schwentner
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1. Aufgaben

Das Geheist dienatirlictste Art sich fortzubewegedederund jedeist als FuBgénger:in unterwe@as Gehen

ist tief in unserer Kultur verankert, schlieltlich fr a
kundigenAuch dieWegezuden Haltestellen daiffentlichen Verkeby zudenRadabstellanlageoderzumPkw

Parkp#tz sind FulRwege uth Bestandtedl von Wegeketten

Aktuell werden 21% der Wegen denGrazer:innen zu Ful3 zuriickgel@igserAnteilist in den letzten zwei Jah-
ren gestiegen. Davor stagnierte er seit 2004 bei ca. D#¥/&Gtadt Graentwickelimit dem Masterplan Gehen
eine Strategiejeren Umsetzundas 41-Ful3Gehen in der Stadt attrakdr, komfortabler und sicherenacht.
Kinftig soldadurch der Anteil der FuRgéanger:inned der FulRwegeeitersteigen Gemeinsam mit dem Rad-
fahren und dem o6ffentlichen Verkdétagen Ful3ganger:innen eing klimafreundlicaren Mobilitatbei.

Der Masterplan Gehen ist aber auch eine Voraussetzung fimmilesweite, finanzielle Férderung Foftver-
kehrsnalinahmen im Rahmen der Férderschigdienaaktiv mobil Dabei werden unter anderem Investitions

und Betriebskosten im Zusammenhang mit baulichen und bewusstseinsbildenden MaRhahmen, Kosten fur Maf3-
nahme in derRaum und Siedlungsplanung sowie immaterielle Leistungen, die in Zusammenhang mit den In-
vestitions und Betriebskosten stehen (z.B. externe Planungskosten, Mobilitidtserhebungen, Digitalisierungsarbei-
ten usw.) geférdert.
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2. Methodikund Ablauf

Die Methodik und die Bearbeitungsschritte des Masterplans Gehen orientiean kighdbuch zur Erstellung
einesortlichen FuRverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplan Gilies Bundeministeriums fur Klima-
schutz, Umwelt, Energie, Mobilit&ithovation und Technologie (BMK).

In einem ersten Schritt wider Bestand analysiert und &sundlagédur die Erarbeitung vosdielen und Hand-
lungsfelden herangezogerDie Ziele wrden in Abstimmung mit dem Mobilitdtsplan 2040 Stadt Graerarbei-
tet. Diese erste Teil des Masterplan Geheardeim Juli 2023m Gemeinderabeschlossen

Im zweiten Teil evden Indikatoren fiir die laufende Uberpriifung der Zielerreichung defaireBpHFuRvege-

netz, MalRnahmenemptahgen sowie ein Kriterienkatalog flie Priorisierungzon FuRverkehrsprojektenar-
beitet.ZusétzliclzeigenLeitprojekte ayfin welche Richtungichdie StadiGraz in Bezug auf den FuRverkehr ent-
wickelnmdéchte

Abbildundl:  Zeitlicher und inhaltlicher Ablauf des Masterplan Gehen

Beschlussfassung Beschlussfassung Gemeinderat
Gemeinderat Ziele Masterplan Gehen
Dezember 2022 Juli 2023 Janner 2024

O O O

Analyse Monitoring
Ziele SOLL-FuRwegenetz
Handlungsfelder MaRnahmen

Kriterienkatalog zur Priorisierung von Mafnahmen

Leitprojekte
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Abbildung:  Ubersicht zur Methodik
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3. Analyse

DieGrundlagen fir die Analysimd bestehende Konzepte und Strategies Bundes, des Landes und vor allem
der StadiGraz sowieMobilitatskenndaten, Daten zur Bevélkerungsdichté stnektur, Pointsof Interest (POI),
Daten zur bestehenden Ful3verkehrsinfrastruktur, Unfallstatistiken und veditesateGISDaten.

3.1. Mobilitatskennzahlemnd Bevdlkerungsdaten

3.1.1. Mobilitatserhebung 2021

Seit dem Jahr 1982 kam es zu einer kontinuierlichen Abnahme des dert€ililwege der Grazer:inném

Jahr 2008erreiche der FuRBwegeanteil knafpp%. Danacfolgte eineStagnation unérst seit dem Jah2018
kannwiederein Anstieg beobachteterden Im Jahr 202betrugder Fulvegenteil 21% Auch imRadverkehr
wurden mit 20,3% im Jahr 2021 Zuwachse im Modal Split verzei@ereAnteil der Lenker:innen im motorisier-
ten Individualverke{MI\AL) weist mit ca. 33% den geringsten Wert seit 40 Jahtdgn

AbbildungB:  Vergleib Modal Splitler Stadt Gra19822 2021
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Quelle: Mobilitatserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz

Den héchstan FulRverkehrsanteiit 25%haben Wege, dereQuelle oder Ziel in den inneren Bezirkerbid 6.

Bezirk)liegt Liegt die Qelle oder das Ziel in den aul3eren Bezirken (7. Bis 17. Bemrklen 17% der Wege zu
Ful erledigt.

1 Im Jahr 2021 fand eine Erhebung des Mobilitatsverhaltens der Grazer Bevolkerung statt. Dabei wuRers@nghlab 6 Jahren bzw. ca.
1,1% der Bevolkerung befragt. Die Riicksendequote betrug25%.
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Abbildungt:  VerkehrsmittelwahilachLage deQuelénund Zied

1
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Quelle: Mobilitatserhebung Graz 2021, ZIgeiRehrsplanung i.A. Stadt Graz

Eine Betrachtung der Verkehrsmittelwahl nach Altersklassen zeigt, dass in der Gréppedé¥Jahrigenund

in der Gruppeab 65 Jahremit 27% bzw. 29%er héchste Antedn Wegen, die zu Fuld zuriickgelegt werden,
auftreen. Gleichzeitig sind das auch jene Gruppen, die aufgrumddueitiverund/oder kdrperlichexoraus-
setzungenm StralRenverketam meisten gefahrdet sindmso wichtiger iseés, bei Gestaltung und MalRhahmen

im offentlichen Raum die Bedirfnistieser Gappenzu bertcksichtigen.

Abbildungs:  Verkehrsmittelwahl nach AltersklasgeGraz
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Quelle: Mobilitatserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz
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Bei kurzen Wegen ist das-Eul3Gehen didaufigste oder aucheliebteste Mobilitatsform. Die Wege mit einer
Lange von bis zu 1,0 km werden zu 73%, jene zwischdmiihd 2,0 km zu 36% zu Ful3 zurtickgelegt. Den-
noch werden 9% der Wege bis 1,0 km test én Drittelder Wege bis 2,0 km mit dem Pkw (Fahrer und Mitfah-
rer) zurtickgelegt. Hier bestmVerlagerungspotenzgalom Autoauf die aktive MobilitdtZu-Ful3Gehen und
Radfahren, die durch eingut ausgebautes und attraktives FuRd Radwegenetz aus@bépft werden kénnen.

Abbildungs:  Verkehrsmittelwahl nach Wegentfernim@raz
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Quelle: Mobilitatserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz

3.1.2. Bevolkerungdichte und Altersstruktur

Fur die ErschlieBungsqualitdit Fu3verkehr sind ein engmaschiges Netz und direkte Verbindungen ohne Um-
wege im gesamten Stadtgebigithtig Als Grundlage fiir die Festlegung eines S@egenetzes und fir die Pri-
orisierung der Wegeverbindungen sind Rahmeetewie die Bevolkerungsdichted die Bevolkerungsstruktur
von BedeutundgBesonders relevant sir@ebiete mit einer hohen Bevolkerungsdichteydlthen viel&inder

und Jugendliche sowie Senior:inrieben.

Eine hohe Bevolkerungsdichte ist vor allem inidearen Bezirken und in Teilen von Eggenbeggeben(vgl.
Abbildung7 bzw. Anhang)1 Der Anteil der Bevdlkerung tber 79 Jahist in Teilen der 68then innerstadti-
schen Bezirksowie in Teilen der Bezirke Waltendorf, Ries und Eggenberg am hoktistken.und Jugendliche
unter 18 Jahre sind anteilsmaligden siidwestlichen Grazer Bezirkemstarksten vertreten. Jene Stadtteile in
welchen der Antesowohl an @lteren Menschen als auch an Kimdad Jugendlichen am héchsten ist, befinden
sich in der Regel in den &ulReren Stadtbezivikierz.B. Andritz, Waltendorf und Liebefagh Abbildung3 bzw.
Anhang 2
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Abbildung7:  Bevolkerungsdichte Graz nach Zahlsprengel, Jahr(202&ng 1)
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AbbildungB:  Altersstruktur der BevolkeruimyGraz Jahr 203 (Anhang 2)
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3.2. FulRwegenetz Bestand

DieGIRDateri (GraphenintegratiorBlattform)sind eine gute Grundlage fiir die AnalyseFigdverkehrsinfra-
struktur.

Demnach bestedn ca.54% des FulRwegenetzes in Graz (ohne Betrachtung von Parksnwald¢raus Stra-

3en ohne Gehsteigend 34% aus StralRen mit Gehsteigeabei wird in der Auswertung nicht differenziert, ob

ein Gehsteig nur &einer oder auf beiden Stral3enseiten vorhandeDiste Stralenzlige weisen kelir@son-

dere Verkehrsregelung auf ustthenallen Verkehrsteilnehmer:innen zur Verfugimdendichtbesiedelten
innerstadtischen Gebieten kommen flachendeckend Stral3&ehsteigen vor, idenweniger urbanen Stadt-
randgebieten sind hauptsachlich die héherrangigen StralRen mit Gehsteigen ausgestattet. In vielen Wohnsiedlun-
gen werden die Z&uRGehenden im Mischverkehr mit dem-Kfad mit dem Radverkehr gefiihrt. Nur knapp

10%des FuRwegnetzesnd Fullwege oder FuGnd Radwege, knapp 2% sind FuRgand@sgegnungszonen
hauptsachlich innerstadtisgwie WohnstraReiese bestehenin der Regehus mehreren zusammenhangen-

den StralRenziigeimd befinden sich meist in Stadtrandldggl. Abbildung® bzw. Anhang 3)Unterbrechungen

2 Osterreichweiter Datenstandard fiir Verkehrsinfrastruktur
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im FuBwegenetz ergeben sichimerstadtischen Bereich durch die historisch gewachsene Stadtstruktur, in den
Stadtrandgebieten durch Sackgassen und Privatstrafl3en.

Da der Grofteil der FuBwege entlang von StraReiuftedie allen Verkehrsteilnehmer:innen zur Verfiigung ste-
hen,ist eswichtig eineausreichende Infrastruktur und eigerechte Verteilung der Verkehrsflachasbeson-

dere in Stadtteilen und Umfeldern mit hoher EinwohnerdichtejichitigenPoints of Interestnit grof3ererkno-
tenpunkten des 6ffentlichen Verkehosvie im Umfeld von sensiblen Nutzungen, Bildungseinrichtungeiin-
derbetreuungseinrichtungemd Wohneinrichtungen fi8enior:innen sicherzustellen.

Abbildung®: ISTWegenetz Stadt Gréxnhang 3)
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QuelleStadt GrazGIP,0SM, BEV

Masterplan Gehen GraEndbericht Seitel2



3.3. Points of InterestWunschlinien und Ziele irkuRwegenetz

Anhand der wichtigen Quellen und Ziele fir den FuRvegkBhiVohngebiet&tadtteilzentren, Bildung&se-
sundheits und GewerbeeinrichtungeBrholungsraumeStadtentwicklungsgebietisw, werdenpotenzielle
QuelzielBeziehungen und somifunschlinierfiiir das ZuFUu3-Gehendefiniert.Dabei sind die fur den Ful3ver-
kehr wichtigen Einrichtungen wie z.B. Schulen und Arztezentren bereits bergtkdite in den urbanen und
suburbanen Gebieten mit Welader Mischnutzungen enthalten sibde Wunschliniegind die Grundlage fur
die Erarbeitung eines SéluRvegenetzegvgl. AbbildundlO bzw. Anhang 4).

Graz haBtadtteilzentrein mehreren BezirkeZiel ist es, im Sinne der Stadt der kurzen WdgeVersorgungs-
funktion dieser Stadtteilzentrédahversorgung, Gesundheit, Bildung, Kultur und Sozmlestiirkerund
dadurch das ZFulRGehen und Radfahren zu férdeBieiches gilt fiidie innerstadtischen Bereiclig sie

durch einerhohen Grad arNutzungsmischungber vielfaltige QuellietBezidungen fur den Ful3verkehr verfi-
gen.

In einemSollFulRvegenetast es besonders wichtiguchzukinftigeStadtentwicklungsgebiete und Wohnpro-

jekte zubertcksichtigendamit moglichst friih, noch in der Phase der Flachenwidmung und Bebauungsplanausar-
beitung aufdie Bedurfnisse der Zbul3GehenderRicksichgenommenverdenkann Die meisten Stadtent-
wicklungsgebiete und neue Wohnprojekte sind im Siidelen Bezirken Liebenau, Puntigam und Stral3gang

wieim Westen der Stadin den Bezirken Griekend, Wetdsdorf und Eggenbergeplant.

Ebenso wichtig ist es, dass die Erholungsrdume entlang der Mur, in den innerstadtischendiarden Na-
turerholungsgebieteam westlichen und noédtlichenStadtranduRlaufig erreichbar sin®ies sind auch wich-
tige Ausgleichsraume an heiRen SommertaG@nweiteres wichtiges Ziel sind die zentraleskK@stenpunkte,
wie z.B. der Hauptbahnhof oder der Jakominiplatz.

Im Wunschliniennetz nehmen Verbindungen zwischen Einfamilienhausgebietiia nlofitste Prioritat ein, da
alltagliche Erledigungesich in Richtung der Stadtteilzentren bzw. Nahversorger orientieren. Auehi€)Bel
ziehungen zu Gewerbegebieten sind nicht prioritar. GréRere Gewerbebetriebe, z.B. im Siden der Stadt, haben
meist én weites Einzugsgebiet beziglich ihrer Beschéftiptenspielt der Fulzverkehr keine besondere Rolle

Verbindungen in das Umlanmdissenbeim Wunschliniennetz mitgedacht werden. Das betrifft vor allem die sudli-
chen Nachbargemeinden, deren Siedlungsgebightlos an die Stadt anschlieB3en

Masterplan Gehen GraEndbericht Seitel3



Abbildundl0: Points of InterestWunschlinier Ziele(Anhang 4)
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3.4. Verkehrssicherheitind Schwachstellenanalyse

Die von der Stadt Graz zur Verfuggegtellten Daten zu Unfallh&ufungsstellen mit FulRganger:innenbeteiligung
fur den Zeitraum zwischen 2018 und 20@@rden ausgewertet urgemeinsam mit den Gefahrenstellen geman
den Schulwegplanererortet ¢gl. Abbildungll bzw. Anhang)s

In dem vorliegenden Masterplan stehen vor allenschétzenswertesteRersonerunserer Gesellschaft im Vor-
dergrund. Es wird somit ein Fokus auf Orte mit hoher Frequenz vulnerabler Personen, alsa3¢€inideinnen

und mobilitateingeschrénkte Personen, gelegt. Kindergérten und Kinderkrigpdanausgeklammert, da hier

die Kindeimmer inBegleitung eines Erwachsenen siBdi den Schulen wird ein Augenmerk auf die Volksschu-

len gelegt, da im Volksschulalter Kinder zum ersten Mal selbststandig unterwegs sind und die Basis ihres Mobili-
tatsverhaltens gebildet wirBomitzahlen zu de Orten Volksschulen, Kinderspielplatze, Bepidktplatze, Ju-
gendzentren, Altersheime und Wohneinrichtungen fur das betreute Wohnen sowie Haltestellen des Schienenver-
kehrs. Dabei werden die Umfelder dieser Einrichtungen in einer Gehdistanz von fi@nf §tinatier betrachfet

und das Angebot und die Qualitat der Gehsteige und Gehwege, die Unfallhdufungspunkte sowie die Gefahrenstel-

3 Gehgeschwindigkeit 1,2 m/s
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len gemafr den Schulwegplanen untersucht. Die Unfallhdufungsstellen betreffen oft Strallen mit Roder Kfz

quenz, FuRgangergumgen mit langen Querungsdistanzen sowie Bereiche, an denen viel@@ahende und
StraRenbahnen aufeinandertreffen (z.B. Jakominiplatz). Die Gefahrenstellen gemaR den Schulwegplanen betreffen
fast immer Querungen. Diese Methode liefert wichtige Hieviigislie Schwachstellenanalyse und fur die Erar-

beitung von Empfehlungen und MaflRnahmen. Die gréf3te Dichte an Einrichtungen, die von Kindern und Senior:in-
nen frequentiert werden, ist in den Bezirken Jakomini, St. Leonhard, Lend, Gries und Eggenbeaoizeitigle

die gréf3te Bewohner:innendichte aufweisen, vorzufinden. Gleichzeitig sind es diese Bezirke, die die meisten Ge-
fahrenstellen gemaf Schulwegplan und die meisten Unfallhdufungsstellen aufweisen. Allerdérgokal

nicht nurauf die inneren Bairke gelegt werden. Die Orte mit besonderer Aufmerksamkeit im gesamten Stadtge-

biet sind gleichwertig zu behandeln.

Abbildungll: Orte mit besonderer AufmerksamKgihhang 5)
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3.5. Instrumenteder Raum und Siedlungsentwicklung

3.5.1. Flachenwidmungsund Bebauungslan

WichtigeDurchwegungerdie in kiinftigen Planungen zu bertcksichtigen siedden in der Stadt Graizenger
Abstimmung zwischen der Abteilung fir Verkehnsplg und dem Stadtplanungsamt im Flachenwidmungsplan
dargestellt

Flachen fur die FuRganger:inflafrastruktur wie z.B. Durchwegungesowie am Bebauungsgebiet angrenzen-
denGehwegaind Gehsteige werden in der Stadt GnaZuge deErstellung de8ebauungsplangesichert

3.5.2. Stadtteilleitbilder

Im 4.0 Stadtentwicklungskonzemtirden Stadtteilleitbiler als MaZnahme verankeddnter der Einbeziehuwgn
Burger:innenExpertnnen, Politik und Verwaltumgrd ein Zukunftsbildir die Entvicklung eines Stadttejlmit
Schwerpunkt auf dedffentlichen Rauprerarbeité. Als Ergebnis soll das Stadtteilleitbild Handlungsempfehlungen
fur kiinftige stadtischEntwicklungembeinhaltenDieses neudnstrumentwurde2023 erstmalig im Stadtteil

Jakonini Stid angewendgtveitere Stadtteilleitbildesind geplant.

3.5.3. Stadtebauliche Rahmenpléane

Durch die Erarbeitung von RahmenplaftersStadtteilentwickungsgebiete (z.B. Reininghatf§)t die Stadt Graz
ihre Steuerungsfunktion, zuglewbllen Investoren Planungsnd Rechtssicherheit erhaltedabei werden z.B.
stadtebauliche Rahmenbedingungdia Ausweisung fir Grinflachen und Flachen fur die VerkehrserschlieRung
festgelegtDie Ausarbitung der Rahmenplane erfolgt unter der Berticksichtigungivergeordneten Planungen
der Stadt Graz und des Landes Steierméekz.B. dassrazer Stadtentwicklungskonzept

Im Allgemeinen dienen diahmengine

» der rdumlichen Verankerung bisheriger Vorisebeund des aktuellen Entwicklungsstanideden Stadt-
teilentwicklungsgebieten

» derHerstellung von Planungsnd Investitionssicherheit und damit der Sicherstellung der 6ffentlichen
Interessen bei gleichzeitiger Schaffung von Anreizen fir Investoren

» alsfachliche Grundlage zur Festlegung mittetl langfristiger Vorgabem iStadtentwicklungskonzept
und Flachenwidmungsplan

» als Grundlage fir stadtebauliche und baukiinstlerische Wettbewerbe, welche die Voraussetzung fiir Bebau-
ungsplanungen auf Quartiersebdsilden

» als Grundlage fir privatrechtliche Vereinbarungen mit kiinftigen Investoren

3.5.4. Freiraumpotenziale im offentlichen Raum
Durch dieErhebungron Freiraumpotenzialéem 6ffentlichen RaumwerdenPotenzialflachefiir neuebzw. ergan-
zendeBaumstandorte iGraz aufgezeigies erfolgt unter der Beriicksichtigung aller freizuhaltenden Abstande

zu Einbautentrassen wie z.B. Wasser, Gas $islehe Erhebungen wurden bereits in &ezirke Gries und
Lend gemacht
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3.5.5. Parkraumbewirtschaftung

Die Stadt Graz betreibt eine Parkraumbewirtschaliarajtsseitden1990ernJahren Im Innenstadtbereich
wurdezunychst die £Bl aue Zone def Bing gdneehveitertwurdeiDe Zd-n  wei t e
nen werden regelmafiig evaluiert, angspasd ausgedehnt3/

Derzeit wird von detadt Graein ParkraumkonzegiusgearbeiteEvaluiert werden dd3arkraumangebot und
die Parkraumnachfrage, die Gebiatad Nutzungsstruktisowie die OPN¥rschlieBungDaraus werden Emp-
fehlungen fudie Aufteilung der Parkzonen, die Bewirtschaftungszeitraume und die Gebuhreiyéheitet

3.6. Strategien und Masterplane der Stadt Graz und Besdes

Die folgenden Strategien und Masterplane bilden eine wichtige Basis flr den Masterplan Gekieramfle
die Definition der Ziele und Handlungsfelder.
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Abbildundgl2: Ubersicht der Konzepte uMisterpléane

Ziele fiir den FuBverkehr aus tibergeordneten Konzepten und Masterplanen
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3.6.1. Masterplan Gehen 2030 Osterreich

Der Masterplan Gehést ein strategischer Rahmen zur 6sterreichweiten Férderung des Gehens mit dem Zielho-
rizont 2030. Er definiert den FulRverkehr als gleichrangige und gleichwertige Mobilitatsformhinssystken
undverankert folgende Ziele:

Abbildungl3: Ziele Masterplan Gehen 2030

Hohe Lebensqualitdt durch das Gehen

— Hochwertiger und ressourcensparender Lebensraum T
— Hohe (Verkehrs-)Sicherheit —
- Hoher Klimaschutz und hohe Umweltqualitat -
— Gesunde Bevolkerung —
== Faire und soziale Mobilitat —
= Starke lokale und regionale Wirtschaft ==
— Integrative und partizipative Planung =

Attraktives Gesamtverkehrssystem

Quelle: Masterplan Gehen 2030

Der Masterplan Gehen 2030 setzt sich als ZieéSteigerung des FuRverketwsgeanteils im dsterreichischen
Schnitt in Richtung 20%u erreichenDefiniert werden insgesamt 50 MaBRhahmenehipfigen zur Férderung
des Fullverkehrs bis 2030 in zehn Handlungsfeldern:

1. FuBverkehrskoordination Buhdénderr Gemeinden
FulRverkehrsoffensiveForderungen und Investitionen
FuRverkehrsinfrastruktund VerkehrssicherhéitPlanung und Ausbau
FulRverketsfreundliche Rausrund Siedlungsplanung
Mobilitdtsmanagement im FuRverkehr und Multimodalitat
Gesetzesrahmen Fulverkehr

Information, Digitalisierung und Bewusstseinsbildung

Gesundheitsfaktor Ful3verkehr

© © N o g kr~ w0 D

Wirtschaftsfaktor FuRverkehr

10. DatenbasisStatistik, Ausbildung und Forschudg
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3.6.2. Langfriststrategie 2050 Osterreich

In der Langfriststrategie 2050 fiir Osterreich winter anderendie Dekarbonisierung dagrkehrssektoran-

gestrebt Eine wichtige Rolle als Riickgrat des Verkehrssystems soll dabei der 6ffentliche Verkehr ibernehmen.
Durchden Ausbawon Mobilitatsangebeh sowie durch individualisierte Mobilithitsmanagerfemzepte soll

sowohl im urbanen als auch im landlichen Raum die freieiaeltschonendeviobilitétsfornen bestehen.

Des Weiteren wird festgehalten, dass lokale Wirtschaftskreislaufe, eine inddRigemiplanungowie die Star-

kung der Stadtund Ortskerne kurze Wege erméglichen sollen, die aktiv frmbiFuld oder mit dem Radzu-
ruckgelegt werden konnefs/

3.6.3. FulRverkehrsstrategie Land Steiermark

DieFulRverkehrsstrategie Steiermark 2030+, die im Oktober 2023 fertiggestelltistuenhewichtiges, strategi-
sches Dokument fiir die Forderung des FuRverkehrs in der Steiermarkweaten folgend&iele definiert:

» Steigerung des FuRRverkeAnteils in der Aufteilung der Hauptverkehrsmittel in der Steiermark auf 17%
bis 2030

» Steigerung der Lebensqualitat und der Attraktivitat des offentlichen Raums
» Belebung der Ortszentren

Die Strategielefinierteine Reiheyon Malinahmenwelchedie Bereiche Infrastruktur und 6ffentliche Raume, Or-
ganisation, Kooperation und Strukturen sowie Kommunikation und BirgeBetedigundetreffen

Auf bauend auf das Fdr der pr eundEnengiefoids des Buadaskwird vem lamdb i | = d
Steiermark die Erstellung von strategischen Konzepten
konzept ) zur Ver bess e rDanyaufbaiend Wwendénwie Gemeihdensbei deetintsr der t .
zung der MalRBhahmen aus den strategischen Konzeptsétzlich zur Férderung des Bundasgch seitens des

Landes Steiermark unterstitith Zuge der Erstellung dieser Strategie gataeendAbstimmungen zwischen

der StadtGrazund demLandSteiermark/6/

3.6.4. Regionales Verkehrskonzept Gea@raz Umgebung 2020

Im Regionalen Verkehrskonzept Gr&az Umgebung 2020 werdaufbauend auf der8teirischen Gesamtver-
kehrskonzept 2008welches ebenfalls derzeit aktualisiert wiiid]e und Prioritaten fur eine zukunftsorientierte
Regionalverkehrspolitik definiert. Wichtige Aspledite Fu3gangerverkehr sind:

» Veranderung des Modal Splits durch Btigug des Umweltverbundes und Reduktion desAfitéils

» Umweltschonende Mobilitatsformen (OV, Fahrrad, FNBbH#itat) sind durch innovative $gme zu for-
dern.

» Durch eine nachhaltige Raumordnungspolitik nach dem Prinzip der Innenentwicklung (KoBzkptiderz e n
Wege ) und Ver di cAchsennsgdereZogarg aunumweltfieundlicheéh Verkehrsmitteln
zu erleichtern/7/
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Abbildundl4: Leitsétze des Regionalen Verkehrskonzeptag? Graz Umgebung

Sicherung
einer fairen
Mobilitat

Sicherung
der Finanzierbarkeit
des regionalen
Verkehrssystems

Verbesserung
der Umwelt-
und Lebensqualitat

Quelle: Regionales Verkehrskonzept @z Umgebung 2020/

3.6.5. Klimaschutzplan der Stadt Graz

Im Klimaschutzplan bekennt sich Graz bis zum Jahr 2040 zu einer klimaneutralen, lebenswerten und innovativen
Stadt. Durch Entsiegelung und mé&niinflachen sollen Hitzepole reduziert werden. Durch kurze und sichere

Wege soll das ZEuRGehen und das Radfahren geférdert werden. Moderne und emissionsarme Mobilitatslésun-
gen fihren zu einer Reduktion des motorisierten Individualverkehrs. Zudem étfnltiche Verkehr ausge-

baut werden/8/

3.6.6. Stadtentwicklungskonzept Graz STEK 4.0

Das Stadtentwicklungskonzept (STEK) ist ein Uibergeordnetesddmrstrument, imem die mittel und lang-
fristigenziek der Stadt Graz verbindlich festgehalten wer&énden Masterplan Geheaind zweivesentliche
Leitsatzedefiniert:

» Graz bietet attraktive Lebensbedingungen im gesamten StadtgeBidi.i ne engmaschi ge Dur c
ermdglicht in allen Vierteln das Erreichen von nutzbaren FreirAumen auf kurzem Wege. Sowohl in der Alt-
stadt als auch in den AuRenbezirken stehen gestaltete 6ffentliche Rdume als Grundlage fur Begegnung
und KommunikatiohAugausch zur Verfigung und laden zum Verweilen ein. Die infrastrukturelle Ausstat-
tung vor Ort erlaubt ein £Leben im Grytzel und ve

» Graz bietet Urbanitéat und Vielfalt: St y dt i sc he Di eintiredasiINebgneinaddemvon@m-u nd st
terschiedlichen Nutzungen uNditzer:innengruppemneduziert die taglichen Weglangen und begrindet
Nachbarschaften. Durch die attraktive Gestaltung der 6ffentlichen Rdume und GrinftédotierStadt
zum Lebensraum und efiglicht Kommunikation/9/

Die Stadt Graz nimmstibstanzielle Anderungen des 4.0 Stadtentwicklungskonzeptes im Zuge der 8. Anderung
vor. Der Auflagebeschluss ist im Dezember 2023 erfdigtAnderungen basieren unter anderem auf einer un-
bedingten Notwendigkeit zur starkeren Beriicksichtigung des Kiintzss und des Klimawandels in der ortli-
chen Raumplanung
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Abbildundl5: Zehn Grundsétze der Stadtentwicklung

Grundsatze

allseits anerkannte Prinzipien
fir die Klérung von Einzelfragen

It sich zu einer

Graz versteht sich als wesentlicher
Akteur der regionalen Enfwicklung

n Graz stellt ein ausgewogenes stadt mif ho her

Gesamtsystem dar

- -
Graz bekennt sich zu einer Lebe nsqua litat
integrierten Stadtentwicklung
Graz bietet attraktive Lebensbedin-
gungen im gesamten Stadtgebiet
Graz bekennt sich zu einem
qualitatsvollen Wachstum
Graz bietet Urbanitat und Vielfalt
Groz erhalt seine Handlungs-
spielriume
Graoz bekennt sich zu seiner
gelebten Baukultur

Graz bekennt sich zum Schutz
seines Grinraums

QuelleStadtentwicklungskonzept Graz STEK94.0

3.6.7. Mobilitatsplan der Stadt Graz 2040

Die Stadt Graz erstellt derzeit mit dem Mobilitatsplan 2040 girsfrinable Urban Mobility Plan (SUMIR

unter anderem die Grundsatze der Verkehrspolitik fir die kommenden Jahre beinhalten und die verkehrspoliti-
sche Leitlinie der Stadt Graz vorgeben soll. Durch ein mehrstufiges Zielgerust werden die Handlungsfelder und
ein MalRnahmenprogramm abgebildet. Als Gibergeordnete Ziele gelten Klimaschutz und Klimawandelanpassung,
resiliente Stadt der kurzen Wege, Gesundheit und soziale Aspekte, Bewusstsein und gemeinsame Verantwortung
sowie Gesamtbetrachtung und Kooperation. Edevefolgende Mobilitatsziele definiert:

» Priorisierung des Umweltverbunds
» Reduktion der Wegeléngen
» Ausweitung der Verkehrsberuhigung
» Erhdhung der Verkehrssicherheit
» Starkung der Interund Multimodalitat
Die Mobilitatsziele werden nach Sektomarfgeteilt und detailliert behandelt. Die Aufteilung erfolgt in Fuldverkehr,

Radverkehr, 6ffentlicher Verkehr, motorisierter Individualverkehr, Mobilitat fur alle, Mobilititsmanagement, Dekar-
bonisierung und Citiogistik.

Fur den Sektor FuRverkehr werdemMobilitdtsplan 204fblgende Zieleind Indikatorenlefiniert:
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Qualitative Ziele

Flachendeckende Bereitstellung sicherer und komfortabler Ful3verkehrsinfrastruktur

Qualitatsstandards fiir FuRgangerquerungen einfihren

Verbesserung ddBarrierefreiheit fur ZufuRgehende

Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

Monitoring des FulRverkehrs

Quantitative Ziele ‘ Indikator

FuRlaufigeareichbarkeit von Produkten und Dienstlej Anteil der Wohnbevdlkerung, di@erhalb von 5 Mi-
tungen dedéglichen Bedarfs nuten Wegdauéeinen Nahversorger erreichen ko
nen 56,5% bis 2030, 58% bis 2030 % bis 2040

Ful3laufige Erreichbarkeit von Kinderbetreuungseinri Anteil der Wohnbevdlkerung, die innerhalb von 5
tungen und Volksschulen nuten Wegdauer eine Kinderbetreuungseinrichtu
fur Kinder unter 10 Jahre erreichen kdnnen:
57% bis 2030, 58,5% bis 2035, 60% bis 2040

Umsetzung der Leitprojekte aus dem Masterplan Ge 100% bis 2030

Monitoring des FulRverkehrs Vorhandene Dauerzahlstellen fiir den FuBverkeh
5 bis 2030, 8 bis 2035, 10 bis 2040

Die Ziele des Mobilitatsplans 2040 wurden vom GemeinderaBéptember2023 beschlossenDergesamte
Mobilitétsplan soll im Jahr 2024 fertiggestellt werdeov.

3.6.8. Masterplan Radoffensive 2030

Im Masterplan Radoffensive 2030 fiir die Stadt Grazewdtthnungsgrundsatreit positiven Effekte auf die

aktive Mobilitat, auf das Stadtbild sowie auf die Larginstaubund CQEmissionerdefiniert Darin enthalten

sind z.Bein Fokus auf deéffentlichen Raum und zusatzliche Verweilzonen und Griraeuxermeidung von
Mischnutzungen von Radnd FuR3verkehr, ausgenommen in Bereichen, wo dies der Aufenthaltsqualitat zugute-
kommt. In der Innenstadt sowie in den Stadttgid Bezirkszentren sollen der FulRd Radverkehr oberste Pri-
oritdt bekommeiil1/

45 Minuten entsprechen einer Distanz von 360 m, die mit einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s zurtickgelegt werden.
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Abbildundl6é: Masterplan Radoffensive 2030
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Quelle: Masterplan Radoffensive 20B0
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3.6.9. Grines Netz Graz

Im Jahr 2006 wurde eine Strategie &ii @rung Netz Grazausgearbeitet. Das Ziel ist die Vernetzung beste-
hender Grinund Freiflachen durch lineare, verbindende Griinelem@ietge verbindenden Elemethizben
eine Verkehrs einestadtdkologische und stddimatischesowie eine Erholungsind gestaltende Funktion.

In Bezug auf die Verkehrsfunktion soll das griine Netz dazu beitragen, dass Ful3ganger*innen und Radfahrer*in-
nen auf mdglichst sicheren, erholsamen und komfortablen Wegen ihre taglichen Ziele (z.B. zem Pédhst

zum Einkaufen oder zur Schule) erreichen kdnimeichtbebauten Stadtgebshd auch Wege mit Verbin-
dungsfunktion Bestandteil des griinen Netzes, bei denen die Ausstattung mit Griinelementen nicht méglich ist
(z.B. FuRgéangerzonen, verkehrsberghBralen, Radind FuRgangerunterfihrungen usw.). Sargeben sich
zwischen dem Grinen Netz Graz dadh im Rahmen des Masterplan GebhererarbeitendeRulwegenetz

wichtige Schnittstellen, die zu berticksichtigen giti2f.

Abbildundl7: Griines Netz Graz

Maria Trost

Baierdorf
Waltendorf

St.Peter

Liebenau

Strafgang Puntigam
I Grankorridor Mur
s Grunzoge

Grunverbindungen

Quelle: Griines Netz Grd2/
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3.6.10. Offentlicher Verkeht GemeinderaGrundsatzbeschlus2023

Im Mai 2023 wurde vom Gemeinderat einstimmig der Grundsatzbeschluss fiir die Weichenstellung fir die Weiter-
entwicklung des Offentlieh Verkehrs in Graz beschlosgé&B/. Dieser sieht u.a. vor:

S-BahnAusbau

» Fortfiihrung des 8ahrAusbaus auf den Bestardsd Ausbaustrecken

» Einbettung aller-8BahnMaRnahmen in die strategischen Netzausbauplane der OBB bzw. des Bundes
» Festlegung eines Zeitplanes fir deB&rAusbau

» Festlegung und Umsetzung der zusatzlichen stadtischen Nahverkehrsknoten

» Erarbeitung einer P&Rr8tegie fur den GroRraum Gamkl. Grazer Stadtgebiet

Fortfiihrung des StralBenbahnausbaues

» Realisierung der ersten Ausbaustufe der Stralenbahnlinie 8 (aus dem Nordwesten von daaxitor
Stral3e2 Roseggerhaud Hauptplatz/Neutorgasse in den Studwestegr den Griesplatz bis nach Reinin-
ghaus)

» Erarbeitung einer Prioritatenreihung der von@éStrategie GragdVS zum Ausbau empfohlenen Stra-
Renbahnstrecken. Dabei soll auch die Anbindung der Linie 5 &tatiearkehrsknotemNVKR Web-
ling/KarntnerstralR3geprift und beurteilt werden.

» F0r die Trassierung der Stralenbahnstrecken, ist fur kritische Teilabschnitte, auch eine unterirdische Stra-
Renbahntrasse in die Planungstberlegungen einzubeziehen.

» Fur den Ausbau der Stra3enbahn in Graz hat in enger Abstinmituslen Graz Linien, die Umsetzung
des Maintenancrogrammes (Remisen und Werkstatten) und die Fahrzeugbeschaffung zu erfolgen.

Detaillierung der-8ahnTunnelstrecke

» Politische Abstimmung von Stadt, Land und Bund/OBB, mit dem Ziel der EinbettuageresBahn
Tunnelstrecke in die strategischen Netzausbauplane der OBB bzw. des Bundes

» Erarbeitung und Festlegung der konkretedBaBnTunnelstrecke, die Festlegung der Portale sowie die
Fixierung und Anbindung der zuséatzlichen Nahverkehrsknoten. Im speziellen sollen der unterirdische
Durchgangsbahnhof d&razKoflacher BahnGKB im Bereith desHauptbahnhofsHBF, die Méglichkeit
einer Einbindung der Stidbahn von Norden kommend in den unterirdischen Durchgangsbahnhof HBF nach
Osten und eine Anbindung der Universitat und des LKH mit demie@ampus geprift werden.

» Kurzfristig: Abschatzgrdes Flachenbedarfs fur alle mdglicheBe®n Tunnelportale im Stadtgebiet.
» Erarbeitung eines Betriebskonzepts fur digafin, insbesondere mit einer raschen Durchbindung-der S
Bahn Uber das Stadtgebiet hinaus.
Als Basis fiir diesen Beschluss dienten dieeksuchungen G8trategie Graz (OVS) und Schienennetz im steiri-
schen Zentralraum 2040 (Huslstudie).

EinMasterplarOV 204Gsoll bis Mitte 2024 erstellt werdeim Rahmen dieses Masterplans soli@Ergebnisse
des Grundsatzbeschlussewmflie3en undnittel und langfristige MaRnahmensgearbeitet werde®er Master-
plan soll zudeneine Prioritdtenreihung sowéineZeitschiene fur eine Umsetzungsstrategid eineKosten-
schatzungenthalten
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3.6.11. Grundsatzbeschl uStsadtké ntmaioc k lemnng ert e

Aufgrund deKlimaveranderungen in den letzten Jahrzehnten wie z.B. Temperaturanstieg, Extremwetterereig-

nisse (Starkregen, Hochwasser, Trockenperioden), die auch in der Stadt Graz spirbawgnalifgrund von

européischen und natioealZielvorgaben hat der Gemeinderat der Stadt Graz im Oktober 2022 dem Grundsatz-
beschluss £KIlimaorienti et e Stadtentwicklung zugest:i

In den Strategien und Masterplanen der Stadt GraStadtentwicklung und Raumplanung, Mobil@éstaltung

von Grunund Freiflachen sowmirEner gi ever sorgung sind priorityr Ziele
tierten Stadt ent wsecsikdirudengstrategischew Rlanungsihstrienenten tnhd Entwicklungs-

zielen zu verankern und interdisziplinar abzustimmen.

DasZuFuRGehen, das Radfahren sowie der 6ffentliche Vedalenals die flacheneffizientesten und ressour-
censchonendsten Mobilitdtsformen geférdert werden. Somit soll die Abhangigkeit vom privaten Pkw reduziert
und eine weitgehend emissionsfreie Fortbewegung ermdglicht werden.

4. Planungshorizont und Planungseinheit

BeimPlanungshorizont wingacheiner kurz und einer mittelfristigen Umsetzung der Maflinahmen unterschieden.
Bei den kurzfristen MalRnahmersi von einenHorizont von 3 Jahren auszugehen. Die mittelfristigen Mal3nah-
men haben einen Umsetzungshorizont von 1@e¥ah/oraussetzung fur die Realisierung in diesem Zeitraum ist
ein gesichertes Budget urdisreichend@ersonelle Ressourcen.

Die Planungseinheit des Masterplansfasstdas gesamte Grazer StadtgebizasSollFuwegenetst jedoch

in denGebietemit haher Bevdlkerungsdichte engmaschiger. Ein besosdargenmerk wird auf jene Umfelder
gelegt, die verstarkt vakinden und Jugendlichesowievon Senior:innerirequentiert werderEine detailliertere
Betrachtung erfolgt auf Stadteilebene. Dafir werdenngiesbStadtteilleitbilder und Studien erstellt.
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5. Beteiligungsprozess

Im Zuge der Erstellung des Masterplan Gehen fand ein Beteiligungsprozess mit relevanten Akteur:innen statt. In
drei Workshops haben sich Expert:innen der Grazer Stadtverwaltung, veicltEhBtakeholdern (Interessens-
vertreter:innen, Initiativen, Wissenschaft, Wirtschaft, Tourismus, 6ffentliche Verwaltung und Unteswehimen)

von der Stadtund Bezirkspolitik beteiligtm die Synergien zwischennd®asterplan Gehen und mieparallel

zu erstellende Mobilitatsplan 2040 nutzen zu kénnen, fand der StakeRaldetshop als gemeinsame Veran-
staltung statt. Die Ziele des Beteiligungsprozesses wdiekorgeschlagenen Ziele des Masterplans abzustim-
men, dieHandlungsfelder fiir die Konkretisierung der Ziele zu erganzen und Problemstellen und Manahmen fir
die weitere Bearbeitung des Masterplans einzuholen.

Abbildundl8 Workshops fiir die Abstimmung der Zigés Masterplan Gehen

i) o

WS Ziele
Stakeholderdialog gemeinsam (Schwerpunkie,
mit Mobilitatsplan 2040 MaRnahmen)

14.04.2023 10.05.2023 24.05.2023

Abbildung20: Workshop 2 Stakeholderdialog

- (=5

QuelleRosinak & Partner QuelleStadt Graz

Abbildung?l: Workshop 3 Stadt und Bezirkspolitik

Quelle: Rosinak & Partner
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6. Ziele, Handlungsfelder und Monitoring

Unter der Berlicksichtigung der bestehenden Strategien und Korempte im Abgleich mit den Zielen des Mo-
bilitatsplans 204010/wurden im Rahmen der drei Workshops vier Ziele fir den Fuverkehr in Graz formuliert.
Dem zugeordnet sind insgesamt zwdlf Handlungsfeddedienerals Grundlage fiir die MaBnahmenentwick-
lung.

Abbildung2:  Ziele und Handlungsfelder fiir den Masterplan Gehen

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komforte

feld fur ZEuRGehende, insbesondere fiir Kinder,
gendliche drSenior:innen.

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege

@ Engmaschiges und liickenloses FuRwegenetz Sichere Querung und Fortbewegung im L&angsve
() Gestarkte Stadtteilzentren @ Barrierefreie Mobilitat

@ Systematische Entscharfung venndn@difahrenstell

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentliche

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimn
litét mit Prioritét auf das Gehen, RadfadearOynd

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zur
ZuFuBGehen und Verweilen ein

@ Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung @ Monitoring des FuRverkehrs und Informationstra

. . . die Burger:innen
@ Klimaresiliente Gestaltung des 6ffentlichen Raui

Mobilitatsmanagement
@ Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum 9

@ Bewusstseinsbildung und AnreizeRuRGahen

Neben den qualitativen Zielen werden Indikat(meantitative Zieldjir die Evaluierung deZielerreichung fest-
gelegtund von der Politik im Rahmen des Mobilitdtsplan 2040 beschlos$&iretielerreichungoll somitzwi-
schen den Jahren 2030 und 2Q4® Abstand von fiinf Jahrelaufend evaluiemwerden.Eine Ubersicht der
Ziele, Handlungsfelder, Ma3nahmen und Indikaistém Anhang enthalten.

5 Die farbigen Punkte der Handlungsfelder werden abekapirtgesetzt.
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Abbildung23:  Ziele und Indikatoren fir den Masterplan Gehen

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege

Ist 2021 bis 2030 bis 2035 bis 2040

Die durchschnittliche Wegelange deiVGnabewolkerung wird reduzi von 6,3 kr auf 5,9 kn auf 57km auf 55km

Der Anteil der Wohnbevélkerung, der innerhalb von 5 Minuten We

C 0 0 0
einen Nahversorger erreicht, wird gesteigert: VISP (0 ENFEeD) Y ETTER) EMEROY

Der Anteil der Wohnbevélkerung, der innerhalb von 5 Minuten We

C (0] 0 0,
Kinderbetreuungseinrichtung fur Kinder unter 10 Jahre erreicht, w VI 59 ENFEeD) Y ETTGIR) EMADS

Der Anteil der Wohnbevdlkerung, der innerhalb von 5 Minuten We

= ¢ 0 0 ()
eine Oaltestelle der Qualitatsstufen 1 bis 3 erreicht, wird gesteic VeI o EUFISY Y ETTTe Y EWEL

* entsprichteiner Entfernung von 360 m, die mit einer Geschwindigkeit von 1,
zuriickgelegt wird.

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables {FuiSed iende,

insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Ist 2021 Dbis2030 bis 2035 bis 2040

Die Anzahl der Schulen mit verkehrsberuhigtem Schulvorfeld (Scl  von 5 auf 15 auf 20 auf 25
FuRgangerzone, WohnstralRe) steigt: Schulen Schulen Schulen Schulen

Graz ladt mit attraktiven Weddtatzen zumROBGehen und Verweilen ein

Ist 2021 bis 2030 bis 2035 bis 2040

von auf auf auf

Die Flache der FuBgangdrBegegnungszonen wird ausgeweitet: 127105 n 160.000 n 175.000 n 190.000 n

DerAnteil des Fu3gangerverkehrs am Modal Split wird gesteigert: von 21 % auf 2422 % auf 223 % auf 23 %

Der Anteil des Umweltverbundes am Modal Split wird gesteigert: von 41:5¢ auf 70:3C auf 75:28 auf80:20

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitat mit Prioritat auf das Gehen, Radfahren

Ist 2021  bis 2030 bis 2035 bis 2040

Die Anzahl der Schulen mit schulischen Mobilitatsmanagement von auf auf auf
(graz.at/smstgigt: 58 Schule 70 Schule 75 Schule 80 Schule
0 5 8 10

Die Anzahl der Dauerzahlstellen fiir den FuRverkehr betragt: Zihistelle Zahlstelle Zahistelle Zahlstelle
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7. FulRwegenetz

7.1. Netzlicken und Schwachstellen im FulBwegenetz

Eine flachendeckende Begehung der Stadt Graz ist im Rahmen des Projektes nichtDedbkdwird ver-

starktauf das Wissen der lokalen Verwaltung, Politik und Interessenvertretungen zuriickgegriffen.d@ieenaly
Schwachstellen beruht auf Angaben der StakehaldeBezirks und Stadtpolitik sowie der Grazer Stadtverwal-

tung, die im Rahmen der drei gemeinsamen Workstgsitiertwurden. Des Weiteren wurdeie Bezirksund
Gemeinderatsantrdge aus den Jahren 2021 bis 2023 sowie die Unfallhdufungsstellen und die Gefahrenstellen aus
den Schulwegplanen bericksichtigt. Die Netzliicken stellen die derzeit fehlenden Verbindungeifri3-SOLL
wegenetz dar. Die Verortudgr Schwachstellen und Netzliicken ist im Anfamigthalten.

Abbildung4: Schwachstellenanaly$anhang 7)

Schwachstellen fiir den FuBverkehr

[ Bezirksgrenze
Wasser

— Fulweg

— Fuf- und Radweg
StraBe ohne Gehsteig

—— StraRe mit Gehsteig
WohnstraBen

—— FuBgdngerzone
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@ Geringe Aufenthaltsqualitat
Keine FuBgangergerechte VLSA-Steuerung
Schmaler Gehsteig/Gehweg
Eingeschrankte Barrierefreiheit
Fehlender Gehsteig/Gehweg
Hohes Kfz-Aufkommen
Unsichere Querung

Konflikte mit Radverkehr
Konflikte mit StraBenbahn
Hohe Kfz-Geschwindigkeit
Fehlende Verbindung
Schlechter baulicher Zustand
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Quelle: Stadt Graz, GIP, OSM, BEV
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7.2. SOLEFulRvegenetz

Auf Basis der vorangegangenen Analyspitel 3 und derSchwachstellenanalyskdpitel 7.1).wurdeein Solt
FuBwegenetz erarbeitet.

Grundsatzlich wirdire moglichst engmaschiges FuBwegenetz in einer guten QaafjggtrehtAbgesehen von
solchen enmaschigen Verbindungen gibt es auch Ful3verkehrsachsen, die wichtigé&i€\Welbindungerve-
dienen Stadtteilzentren und Siedlungsgebiete mit 6ffentli€iernchtungenGeschéfte und Gastronomie, Ge-
sundheitseinrichtungen, Schulen, wichtigeldnsteigekaten usw. verbinden. D&OLLFuBwegenetaesteht
somit auszweiunterschiedliche Typenundbildeteine Grundlage fur die strategische Planung und die Umset-
zung.Im dichtbebauten stadtischen Gelsietvie im Umfeld wichtiger Einrichtundétfit die Netzmashenweite
aufgrund der Nutzungsdichte enger aus als am Stadtrand.

Bei der Typologisierung widhsHauptfuBwegenetz urths Ergédnzungsfulwegenetz unterschieddaAb-

schnitte des HauptfuRwegenettiegenmeistentlangvon HauptstralRemieseStralien stellen oft den schnells-

ten und kiirzesten Weg zwischen den Stadtteilen dar. Zudem befing@itgort zahlreichée®Olsund O\:Hal-
testellenDie Typologisierung des SblliBwegenetzespiegelt sichin der Priorisierung von Infrastrukturprojek-
tenwider (vgl. Kapitel 9). MaRRnahmen und Projakiaf dem HauptfuBwegenetz wird eine héhere Prioritat einge-
raumt.Die wichtigsten Kriterien sind in der Folge angefihrt, wobei aufgrund des logischen und zusammenhan-
genden Netzaufbaus Abweichungen zugelassen werde

( HauptfuBwegenetz )
91 Direkteund kurzeWege zwischen den 1 Ergéanzende Wege in den Stadtteilen
Stadtteilen 1 Anbindung von POI, die fir die Nachbarsch
1 Anbindung wichtiger POI (z.B. Stadtteilzentre von Bedeutung sind
Einkaufs, Bildungs und 1 Anbindung von Bushaltestellen

Gesundheitseinrichtungen, usw.)
1 Anbindung von Haltestellen dgshienen
sowie des Busverkehrs

Dem ausgearbeiteten SOEURvegenetz liegt eine Betrachtung auf Maldene zugrunde. Die Betrachtues
HauptfuBwegenetzes sowie desmimaschigene FuRwegenets, das fur die kleinrAumige Erschlielungem
Grétzeln von Bedeutung isginzusatzlichm Rahmen vostadtteilleitbilderoder FuRverkehrskonzepten auf
Bezirkebene konkretisiert werdeBs kénna sich durch die Entwicklung grof3er Siedlungsgebiete und die Schaf-
fung neuer Schulstanderzuktiinftig Abweichungeaudem hier erarbeiteten SOHuRwegenetz ergebem

Zuge der Ausarbeitung des SGRLRvegenetzes wirduch dasGriineNetz beriicksichtigt. Uberall dort, wo die
Funktionalitat der Verbindung es zulasst, verlauft das-6@kliegenetz entlang des Griinen Netzes. Sind andere
Faktoren wie z.B. wichtige Einrichtungen des taglichen Bedarfs, Haltestellen dehéffergiikehrs usvent-
scheidend, kann das SGEuURRwegenetz vom Griinen Netz abweichetienfallsst das Griine Netz fur die Frei-
zeit und Erholungswege von entscheidender Bedeutung.

Die Maschenweitdes SOLIFuRwegenetzes variiént Abhangigkeit deBebawngs und Bevdlkerungsdichte,
der Topografie, dePoints of Interessowieder angestrebten Quellind ZielbeziehungeBie Maschenweite fuir
das HauptfuRwegenetz reicht von 50@m Zentrum, Uber 1,2 kim den zentrumsahen Stadtteilebis zu 2km
in Stadtrandlaggene desErganzungsfuRwegenetaon 150m im Zentrum tiber 500m in den zentrumsnahen
Stadtteilerbis zu 1,3km in Stadtrandlagdbas SOLiFuRwegenetist im Anhan@ enthalten
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Das SOL{FuRwegenetz bezieht sich auf die Mdkibene dePlanunglUm detaillierte Aussagen fir jeden Stadt-
teil zu treffenkdnnenBezirksmasterplanemgesetzt werden

In einem néachsten Schritt soll das SEHURwegenetz im Flachenwidmungsplan berticksichtigt werden. Dabei
sind fir dasHauptfuBwegenetz, welchasauptstrallemit héherenKfzVerkehrstarkenliegt, mehr Flachen
fur eine attraktive Gestaltung mit breiteren Gehsteigen und begleitendem Grisahem.

Abbildung25:  SOLLFuRwegenetfAnhangg)

SOLL-FuBwegenetz
[ Bezirksgrenze

= HauptfuBwegenetz

+ Netzschluss

o

A

Wasser
ErganzungsfuBwegenetz

FuBwegenetz

Orte mit hoher Frequenz
vulnerabler Personen:

» Volksschulen

* Kinderspielplatze

* Bezirkssportplatze

* Jugendzentren

» Stationen des dffentlichen Fernverkehrs
» S-Bahn-Stationen

» StraBenbahnstationen

* Altersheime

* Betreutes Wohnen

5 Minuten Gehdistanz (bei 1,2 m/s) um die
Orte mit besonderer Aufmerksamkeit

Gosting

0 1 2 km
S I = ]

Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV
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8. GenerelleMalRnahmerund konkreteStandorte fir die Umsetzung

Dieflir diegesamteStadt GraerarbeiteterMalinahmen werden den Zielen und Handlungsfeldern zugeordnet
(vgl. Anhang 6und haben einen baulichen, eirfRaum und Siedlungentwicklungsbzw.einen bewusstseins-
bildenden Charakter. Alle beschriebenen MafRnahmen gelten als generelle Empfehlung fur das gesamte Grazer
Stadtgebietunabhangig von konkreten Standorten. Anhandhd&uge des Beteiligungsprozesseggenom-
menen Schwachstellamd MalRnahmewerden aber auch konkrete Standortedier Umsetzungorgeschlagen.
Diesesindin einem Plan verortet (vghbbildung26 bzw. Anhang 9owietabellarisch aufgelistet (vgl. An-
hang10). Projekte und Mal3nahmgpeiwelchendie Planung weitgehend konkretisiert sstlenkurzfristigum-
gesetzt werden (Planungshammnt 3 Jahre)alle anderen MaRRnahmarittelfristig? innerhalb vori0 Jahren. Fir

die kurzfristigen MaRnahmewerden die Umsetzungskosten geschatztiardtei Kategorien eingestufie An-
gaben zur Grobkostenschéatzung sowie klmnsetzungshoziont sindin der tabellarischeBarstellung der MaR3-
nahmen angefuhrt (vgl. Anhang 10)

DerMalRnahmekatalogbietet der Stadt Graz eine gute Grundlage fur die UmsetzurRye@kten zur Férde-
rung des ERverkehrsDiesea Katalogst unter der Beicksichtigung neuer Stadtentwicklungad Bauprojekte
laufend zu ergénzen und auf dem aktuellen Stand zu halten.

AbbildungR6:  Verortung der MaRhahmé¢Anhang 9

MaRnahmen fiir den FuBverkehr

[ Bezirksgrenze
Wasser
= HauptfuBwegenetz
ErganzungsfuBwegenetz
* Netzschluss
FuBwegenetz
[£] MaBnahme

Handlungsfeld

@ Engmaschiges und lickenloses
FuBwegenetz

© Gestdrkte Stadtteilzentren

O Sichere Querung und Fortbewegungim
Langsverkehr

@ Barrierefreie Mobilitat

@ Systematische Entscharfung von Gefahren- und
Unfallstellen

© Subjektives Sicherheitsempfinden im
offentlichen Raum

@ Gehkomfort und gerechte
Flachenverteilung

@ Klimaresiliente Gestaltung des
offentlichen Raums

@ Attraktiver Aufenthaltim
offentlichen Raum

@ Monitoring des FuBverkehrs und
Informationstransfer an die Biirger:innen

© Mobilitatsmanagement

@ Bewusstseinshildung und Anreize fiirs Zu-FuB-Gehen

RS T2 v

A "fﬂ’ o

112} [115}4 m&,

] 124] BHF Don Bosco: “Z o3
n

G Q

0 1 2 km
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Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV
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Die folgendertrlauterungen zu den MaRnahmen werden jeweils durch eine Einordnung in das zugehdrige Hand-
lungsfeld und das Ubergeordnete Ziegleitet Die farbliche Markierung der Handlungsfelder entspricht jener in
Abbildung22 und Abbildungt6. Zudem werden die Maunahmen den MauUnahm
zur Erstellung eines OrtlichBnu Gver kehr skonzeptes odlézigedrdoekal en Master p

Eines der vier Ziele des Masterplatiem das Handlungsfeld
/ und damit die MaRBnahnzeigeordnet ist.

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umf

FuBGehende, insbesondere fir Kinder, Jugendliche und £

Handlungsfeld Mafnahmenkategorie
Sichere Querung Bodbewegung im Langsverkehr Bauliche und verkehrsorganisatorische MaBnahmen
© Barrierefreidobilitat RaumundSiedlungsentwicklung
Systematische Entscharfung von Qefdhdarmallstellen Informationand Leitsysteme und Bewusstseinsbildung
Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raun /\
K Maunahmenkategori e
Handlungsfelder, die dem Ziel zugeor zur Erstellung eines Ortlichen FuRverke

konzeptes oderlokae n Mast er
Die zutreffende MaRnahmenkategorie i
mit blauer Farbe hervorgeben.

sind. Das zutreffende Handlungsfeld it
mit blauer Farbe hervorgeben. Der far
che Punkt des Handlungsfeldes ent-
spricht jenetin Abbildung22 und Abbil-
dung?26.
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8.1. Handlungsfeld Engmaschiges und liickenloses Ful3wegenetz

8.1.1. Erreichbarkeit von Einrichtungates taglichen Bedarfserbessern
Ziel
Graz ist eis¢adt der kurzen Wege
Handlungsfeld MaRnahmenkategorie
® Engmaschiges und liickenloses Fulwegenetz Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Gestarkte Stadtteilzentren RaumundSiedlungsentwicklung

Informationand Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Der Masterplan Gehen Graz legt einen Schwerpunkbie fuBlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen des 6f-
auf das Umfeld voiEinrichtungen, die verstarkt von fentlichen Verkehrs ist im l@nen Umfeld ein bedeu-
vulnerablen Personengruppen genutzt werden. Daztender Faktor flr einen attraktiven offentlichen Ver-
gehoren Bildungsund Kinderbetreuungseinrichtun- kehr. Je kirzer die Zugangswege sind, desto eher wird
gen, Wohneinrichtungen flr Senior:.innen, Naorer das Fahrtenangebot von Bewohner:.innen angenom-
gungs, Erholungsund Freizeiteinrichtungeaffentli- men. Zu einer qualitativ hochwertigen Erreichbarkeit
che Sport und Spielplatzesowie OWHaltestellerund gehort in erster Linie einecsiere, ausreichend dimen-
tim-Standorte Die Erreichbarkeit dieser Einrichtungen sionierte und vom Umfeld her attraktive Anbindung von
zu FulR muss sicher, attraktiv, barrierefrei und ohneHaltestellen an dd&-u3wegenetz im 6ffentlichen Raum.
Umwege gestaltet seies wird empfohlen, eine Ana- Relevant ist auch die Beriicksichtigung von sicheren
lyse der Wege von vulnerablen BevélkerungsgruppenQuerungsmaoglichkeiten im direkten Haltestellenum-
auszuarbéen und so wichtige Erkenntnisse Uber ihre feld.

Ziele und ihr Verhalten zu gewinndgrforderliche

Maflnahmetkdnnen so treffsicher umgesetzt werden.

Auf einen Blik:
» Analyse der Wege von vulnerablen Bevélkerungsgruppen ausarbeiten

» Die fuBlaufige Erreichbarkeit von-Batestellen sicherstellen

Masterplan Gehen GraEndbericht Seite36



8.1.2. Licken im FuRwegenetz schliel3en

Ziel
Graz ist eine Stadt der kurzen Wege
Handlungsfeld Maflnahmenkategorie
@® Engmaschiges und lickenloses FuRwegenetz Bauliche und verkehrsorganisatorische MaBnahmen
Gestarkte Stadtteilzentren Raumund Siedlungsentwicklung

Informationand Leitsysteme Bedvusstseinsbildung

Bereits im Rahmen der Flachenwidmung ist der GrundUmwege verursachen kénnen wie z®ewasser,
stein flr ein lickenloses FuBwegenetz durch die FreiBahngleise, starkbefahrene StralRen ohne Querungs-
haltung von Flachen fden FuR3verkelau legenDies mdglichkeit, Felder, fehlende Durchwegungsm. mit
passiert bereits in enger Abstimmung zwischen derHilfe von geigneten MalRBhahmen abzubauen und ein
Abteilung fur Verkehrsplanung und der Stadtplanungqualitatives Angebot an FulRverkehrsanlagen bereitzu-
Vertryge, di e f£auf spyt estelesFald eszl RrivagsealRen keine alterratve An- s i nd
nichtzelfihrend und daher zu vermeidém. Flachen-  bindung im 6ffentlichen Gut gibt, ist die Durchwegung
widmungsplan ist daher die Beriicksichtigung desdurch Servitutesicherzustellenoder eineUbernahme
SOLLFuRwegenetzes empfehlensweiicken in be- in das offentliche Gut zu prufebie fuBlaufige Anbin-
stehenderFuBwegenetz sind zu erkennen und mit ge-dung der Naherholungsgebiete im Grazer Grungurtel
eigneen baulichemindgestalterischen MaBnahmen zu hat ebenfalls eine wichtige Bedeutung und ist sicher-
schlieRen. Vorrangig sind bestehende Barrieren, diezustellen.

Abbildung?7: Der Pehsteg verringert die Distanz fir de
Fulz und Radverkehr

Auf einen Blick:

» Das SOLiFuRwegenetzes im Flachenwid-
mungsplan beriicksichtigen

» Flachen fiir den FuRverkehr in der Flachenv
mung vorsehen

» Licken im Wegenetz den AuRenbezirken
ebenso wie im Stadtzentrum schliel3en

: ‘ » Durchwegungen durch Servitute sicherstelle
Quelle: Stadt Gra

» Mdgliche lernahma von PrivatstralRen ins
offentliche Gut regelmafiig prufen
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8.1.3. Grundsttcke fur Durchwegungen 6ffnen und langfristitherstellen sowie Gehwege
bei Bauvorhaben errichten

Ziel
Graz ist eine Stadt der kurzen Wege
Handlungsfeld MaRnahmenkategorie
@® Engmaschiges und liickenloses FuBwegenetz Bauliche und verkehrsorganisatorische Malinahmen
Gestarkte Stadtteilzentren Raumund Siedlungsentwicklung

Informationand Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Die Durchwegung vd@rundstiicken ist bei Neubauge- nahme fiir dieHerstellungeinesGehsteiges bis zu ei-
bieten bereits in einer frihen Planungsphase, im Zugener Breite von 2,0 m entlang des Bauplatzspflich-

des Flachenwidmungand BebauungsplaBeschlus-  ten. Alternativ dazu kann der Eigentiimer im Einverneh-
ses sicherzustelleaut Steierméarkischem Baugesetz men mit der Stadt den Gehsteig auch auf eigene Kos-
ist zwischen der kostenlosen Grundabtretung fir dieten selbst herstellerin bestehenden Strukturen kén-
ErschlieBung von Grdstiicken (8 14) und der Kos- nenzudemFlachen fir Durchwegungen mit Hilfe von
tenvorschreibung zur Errichtung von Gehsteigen (8 16)Servituta erwirkt werdenDurch stadtplagrische Vor-

zu unterscheidenEine kostenlose Grundabtretung gaben ist zudem Sorge zu tragen, dass Durchwegun-
(Flachenerwerb) zur Errichtung von Gehsteigen isgen bei Bauprojekten entsprechend berlcksichtigt
nach der derzeitigen Rechtslage nur mehr sehr eingewerden, um auch hier kurze-dund Abgangswege bei
schrankt maglich, sodasie entsprechendeffiir eine den Haltestellen anbieten zu kdnnéforhandene
Gehsteigerrichtung vorgesehenen Flaclemner Re-  Durchwegungen sind sichtbar zu machen und durch
gel rechtzeitig vom Eigentiimer abzukaufen sind. Einglie in derStvVOenthaltenen StraRenverkehrszeichen zu
Abtretungsverpflichtung fir eine Gehsteigerrichtungkennzeichnerkine attraktive Gestaltung der Durchwe-

istim Baugesetz nichtorgesehen. gungen mit ausreichender Beleuchtung, Beschattung,
Andergedoch die Kostenvorschreibung zur Errichtung Oberflachengestaltung sowie falls méglich Sitzele-
von Gehsteige Die Stadt kanim Zuge deBaubewil-  mente zum Ausruhen férdern deren Nutzung zu jeder

ligungsverfahrensden Bauwerberzur Kosteniber- Tageszeit.

Abbildung28: AusschnitSt r atenver kehrsordnung betreffend £Sackgasse mit

11a. ,Sackgasse mit Durchgehméglichkeit™

Dieses Zeichen zeigt an, dass die Durchfahrt durch eine StraBe nicht maglich ist. Ein Durchgehen flir FuBgénger ist maéglich. Es kann der
Anlage der StraBe entsprechend angebracht werden.

11b. ,Sackgasse mit Durchfahrmdéglichkeit fiir Radfahrer und Durchgehmaglichkeit"

Dieses Zeichen zeigt an, dass die Durchfahrt durch eine StraBe nicht méglich ist. Ein Durchfahren fiir Radfahrer und ein Durchgehen fiir
FuBgénger ist maglich. Es kann der Anlage der Strae entsprechend angebracht werden.

Quelle: StVO, Fassung vom 19.09.2023
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Abbildung?9: Durchwegung Waldertgasse Maagner
Biro-StralRe

QuelleStadt Graz

Auf einen Blick:

» Flachen fuburchwegung bei Neubaugebie-
ten bereits in einer friihen Planungsphase,
Zuge des Flachenwidmungsd Bebauungs-
planBeschlusses sichistellen

» Flachen fir di€rrichtung von Gehsteigen
rechtzeitig vom Bentiimererwerben(keine
Abtretungsverpflichtunty. Baugesetz)

» Den Bauwerber im Zuge des Baubewilli-
gungsverfahrens zur Kostentibernahme fiir
die Herstellung eines Gehsteiges bis zu ein
Breite von 2,0 m entlang des Bauplatzes ve
pflichten

» Vorhandene Durctegungen sichtbarer
machen

» Durchwegungen attraktiv gestalten

Masterplan Gehen Graz
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8.2. HandlungsfeldGestarkte Stadtteilzentren

8.2.1. Versorgung mit Gutern des taglichen Bedarfs sicherstellen

Ziel

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege

Handlungsfeld MaRnahmenkategorie
Engmaschiges und liickenloses FulRwegenetz Bauliche und verkehrsorganisatorische Mafinahmen
Gestarkte Stadtteilzentren Raumund Siedlungsentwicklung

InformationandLeitsysteme und Bewusstseinsbildung

Durch die Starkung der Stadtteilzentrand das An-  des Umweltverbundesrreicht werden kénnemurch
gebot an Giitern detiglichen Bedarfs in Wohnort- stddte und raumplanerische Instrumente ist daftr
nahe, werden KfEahrten eingespamvasder Umwelt,  Sorge zu tragen, dass die dafiir notwendigen Flachen
dem Klima und der Lebensqualitat zugutekoniie in den Stadtteilzentren und in den bebauten Stadtge-
futlaufige Erreichbarkeibn Nahversorgungsind an- bietenzur Verfigung steherklachen fir die Versor-
dere fur das tagliche Leben wichtige Einrichtungen istgung mit Gitern des taglichen Bedarfs am $éaudk

ein Teil des Konptes der 15MinutenStadt Dasbe- oder an Standorten, die nur mit dem Auto erreicht wer-
sagt, dasslle Dinge des taglichen Bedarfsiur eine den konnen, sind zu vermeiden.

Viertelstunde vom Wohnartit den Verkehrsmitteln

AbbildungB0: Auszug aus dem STEK

Auf einen Blick:

» Flachen fir die Guter des taglichen Bedari
in der Flachenwidmungprsehen

» Flachendeckende, fu3laufige Nahversorgu
auch in Stadtrandbereichen sicherstellen

S
QuelleStadt Gra

flm Stadtentwicklungskonzept (STEK) definiert
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8.2.2. Nutzungsmischung forcieren

Ziel

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege

Handlungsfeld Maflnahmenkategorie
Engmaschiges und liickenloses FulRwegenetz Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Gestarkte Stadtteilzentren Raumund Siedlungsentwicklung

Informationand Leitsysteme Bedvusstseinsbildung

EineNutzungsmischungrmdglicht kurze Wege in der attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raumes im Vor-
Stadt uncbelebt die Stadtteile, weil sich Aktivitaten auffeld der Nutzungesowie dieAusstattungmit beglei-
unterschiedliche Tageszeiten verteiBie Nutzungs- tender Infrastruktur wie WA&nlagen, Trinkbrunnen,
durchmischung kann durch Auflagen bereits in der FlaMillinseh, Sitz und Spielelementend die erforderli-
chenwidmung verankert werdelm Bestand konnen che Infrastruktur flr Anlieferuagrunden das Ange-
dazueigene Progammewie z.B. Leerstandsbelebung bot ab.

und temporare Pep)p-Nutzungemazu beitragerDie

AbbildungB1: Nutzungsdurchmischung in der Reitschul AbbildungB2: Sitzgelegenheiten Karntefplatz
gasse

Quelle: Stadt Graz 7 Quelle:Stadt Graz

Auf einen Blick:

» Stadtteilzentren durch Nutzungsdurchmischung stéarken
» Notwendige Flachen in der Flachenwidmung vorsehen
» PopUp-Nutzungen fordern

» Begleitende Infrastruktur bereitstellen
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8.2.3. Fokusauf multimodale Knoten legen

Ziel
Graz ist eine Stadt der kurzen Wege
Handlungsfeld Maflnahmenkategorie
Engmaschiges und liickenloses FulRwegenetz Bauliche unerkehrsorganisatorische Mafinahmen
Gestarkte Stadtteilzentren Raumund Siedlungsentwicklung
Informationand Leitsysteme und Bewusstseinsbildung
Durch das Mobilitatsangebot timtaglich.intelli-  nem geringeren Flachenbedarf fir den ruhenden Ver-

gent.mobil.)der Holding Graz werden Angebote ver- kehr bei underleichtertdie Bereitstellung dieser Fla-
schiedener Verkehrsmittel miteinander verknipft undchenflr die aktive MobilitatTeilstrecken werden zu-
an Mobilitatsstationen zur Verfliigung gestedls Prin- satzlich zu Ful3 zuriickgeleteattrakive und sichere
zipist, Infrastruktur zu teilen und Mobilitdétsangebote fu3laufige Erreichbarkeit der tkmoten ist genauso
gemeinsam zu nutzen, anstatt zu besitBabei kann  wichtig, wie jene der GMaltestellerund bei der Pla-
(E)Carsharing, Haxi oder Lastenrath Verbindung nung der Mobilitéatsstationen zu bericksichtigeim.
mit dem offentlichen Verkelgenutztwerden Die ge-  Ausbau des Angebest und dieflichendeckend8e-
teilte Nutzung von Fahrzeugen in der Stidjt zu ei-  reitstellung von tinstationen ingesamten Stadtgebiet
sind weiter zu verfolgen

AbbildungB3: tim-Standort Schillerplatz

:: /1 3 % y\"r// ‘l l |27
X - T I ([ g Auf einen Blick:
: ‘I;H 9 ¢ | » Die fuR3laufige Erreichbarkeit von-timoten
prowg 7 1N sicherstellen

A—

» Die flachendeckende Bereitstellung tion
Stationen im gesamten Stadtgebiet umsetze
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8.3. HandlungsfeldSichereQuerung und Fortbewegunm Langsverkehr

8.3.1. Bauliche und gestalterische Malinahmen zur sicheren Querung anbieten

Ziel

Graz bietet sioheres, gesundes und komfortables Umfeld
FuBGehende, insbesondere fir Kinder, Jugendliche und £

Handlungsfeld Mafnahmenkategorie
Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr Bauliche und verkehrsorganisatorische Malinahmen
Barrierefreiéobilitat Raumund Siedlungsentwicklung
Systematische Entscharfung von Gefdhderallstellen InformationandLeitsysteme und Bewusstseinsbildung

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raun

Die sichere Querung von StralRen mit¥Wdzkehr ha Durch bauliche MalRhahmen, wie Fahrbahnverengun-
eine grof3e Bedeutung fur die Verkehrssicherheit dergen, Fahrbahnanhebungen, Gehsteigvorziehungen,
ZuFulkGehenden, da ein Grof3teil der Unfélle mit FuR+ahrbahnteiler (Schutzinseljarige ode anders
ganger:inneBeteiligung an Querungsstellen passiert. strukturierte Oberflachengestaltung kénnen die Sicht-
Querungen sind entlang von Wunschlinien und wichtibeziehungen verbessert, die 3eschwindigkeit re-
gen Ful3gangerachsen zu positionietdmwege sid duziert und die Querungsdistanz verkiirzt werQeie-

zu vermeiden, da sie von den-Eul?Gehenden mit  rungshilfen sind so auszufiihren, dass Schutzwege bei
zuséatzlichem Energieverbrauch verbunden sind und iedarf nachtragliclverordnetwerden kénen. Eine

der Regel nicht angenommen werden. Dies gilt ebengute Beleuchtunder Querungshilfgewahrleistet aus-
falls fur Querungen mit Unteoder Uberfiinrungen. reichende Sicht auf wartende und querende FuRgan-
Sie sind nur in Ausnahmefallen, wenn keine amdere ger:innenEinnicht signalgeregeltechutzwedgst ge-
Losungen mdoglich sind, vorzusehdei der Planung maR den Kriterien der RVS 03.0212v. gemanR der
von Querungsstellen sind die VerkehrsplanungsrichtliVerkehrsplanungsrichtlinie in aktueller Fassunegr-

nie der Stadt Gran aktueller Fassurgpwie die RVS  richten Dabei ishicht nurvon den bestehenden Ful3-
03.02.12 FuRverkeHli6/in der gultigen Fassunzu ganger:innetFrequenzerauszugehen, sonderaind
berticksichtigenAuf die Bedurfnisse von sinnasnd auch kunftige Siedlungsentwicklungkmch eineent-
mobilitatseingeschrankten Personen ist besonders zwsprechendeVerkehrserzegung zu beiicksichtigen.
achten(lt. Richtlinie Barrierefreie Gestaltung des o6f- Beilichtsignalgeregelten Kreuzungen sirath Mog-
fentlichen Raumes Stadt GraBei Querungshilfen lichkeitQuerungen iiber alle Asterzusehen. Auf eine
spielenausreichende Sichtbeziehungeine wichtige  ausreichende Dimensionierung der Warteflachen so-
Rolle In der Planungist von der Kinderperspektive wie auf mdoglichst kurze Wartezeiten (siehe Kapitel
auszugeherf0,8 m Augenhthel8), damitdie Sicht- 6.3.3) ist zu achten.

beziehungen fir alld/erkehrsteilnehmer:innemge-

wahrleistet sind.
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Abbildung34: Sichere Querungsmoglichkeit Reininghat AbbildungB5: GehsteigvorziehungeRriedrichHebel
stralRe Gasse/EduarRichterGasse

Ly

Quelle: Stadt Graz QuelleStadt Graz

Auf einen Blick:

» Bedurfnisse von sinnesind mobilitédtseingeschréankten Personen berlicksichtigen

» Ausreichende Sichtbeziehungen gewahrleisten (aus Kinderperspektive planen)

» Klinftige Siedlungsgebiete bei der Planung von Questaiignberticksichtigen

» Querungsdistanzen dur@ehsteigvorziehungen, Fahrbahnverengungen, Fahrbahnteiler reduzieren

» Geschwindigkeiten durch Bodenmarkierungen oder Oberflachengestaltung reduzieren
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8.3.2. Bauliche und gestalterische Malinahmen zur sicheren Fortbewegung im Langsver-
kehranbieten

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umf

FuBGehende, insbesondere fir Kinder, Jugendliche und £

Handlungsfeld Maf3nahmenkategorie
Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Barrierefreie Mobilitat Raumund Siedlungsentwicklung
Systematische Entscharfung von QGefdhderfallstellen Informationand Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raun

Neben eigene Anlagen fur den Ful3verkehr wie Ful3- gestalterischen Elemtm wie Blumentrége oder Mob-
wege und FuBgangerzonen bieten baulich getrenntéierung sein. Auch eine Nutzung der Stral3en im Misch-
und von der Fahrbahn abgesetzte Gehsteige mit ausverkehr ist méglich, wobei ebenfalls auf geringe Kfz
reichender Breite eine hohe Verkehrssicherheit fiir dieGeschwindigkeiten zu achten ist. Ein geeignetes Instru-
ZuFultGehendenDa viele Strafl3en in den Randbezir- ment kann die Verordnung und die Gestaltung von Be-
ken, vor allem irden Siedlungsgebieten, einen sehr gegnungszonen od&Wohnstralen sein (siehe Kapitel
schmalen Querschnitt aufweisen, sibei niedrigen  6.7.2). Wichtig fur die Fortbewegung im Langsverkehr
Verkehrsstarkerauch Abgrenzungen durch Boden- ist zudem das storungsfreie Aufstellen von Hindernis-
markierungen und Poller méglich. Voraussetzung flirsen entlang von Gehwegen und Gehsteigen (z.B. Ver-
eine derartige Losung sind geringe -Kfgschwindig-  kehrszeichen, Poller, Millcontainer, Medieninfrastruk-
keiten unter 30 km/h, didurch gestalterische und or- tur usw.)sowie éne intakte Oberflachengestaltung der
ganisatorische VerkehrsberuhigungsmafBnahmen unGehsteige und Gehwedeie empfohlene lichte Breite
terstitzt werden kénngt6/ /17/ Solche Malinahmen st freizuhalten, auf die Bedurfnisse voabilitatsein-
koénnen z.B. Einbahnregelungen zum Unterbinden degeschrénkten Personewie die Befahrung mit Roll-
Durchzugsverkehrs oder punktuelle Fahrbahnverenstihlen und Rollatoraet besonders zu achten.

gungen oder Fahrbahnverschwenkungen mit Hilfe von

AbbildungB6: Getrennter Getund Radweg Koflacher
Gasse

Quelle: Stadt Graz
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Auf einen Blick:
» FulRgangeroder Begegnungszonen verordnen
» Gehsteige mit ausreichender Breite gestalten

» Verkehrsberuhigung in StraRen ohne Gehsteige mit baulichen und gestalterischen MaBhahmen u
(z.B. Einbahnregelung, punktuelle Fahrbahnverengungvedschwenkung)

» Geschwindigkeitsreduktionen verordnen
» Gehwege und Gehsteige frei von Hindernisséerina

» Oberflachen nach den Bediirfnissen von mobilitatseingeschrankten Personen gestalten
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