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. Ausgangs- und Beschluss!age

Das Straenbahnnetz in Graz ist dadurch geprigt, dass derzeit samtliche StraRenbahn-Linien vom
Jakominiplatz durch die Herrengasse und iiber den Hauptplatz, die Stadtzentrum bildende FuRBgingerzone,
fahren missen. Da die Herrengasse und insbesondere der Kreuzungsbereich mit dem Opernring hinsichtlich
 der Kapazitdt eine Intervallverdichtung auf dem bestehenden StraRenbahnnetz kaum zulassen, kénnen
durch die Herrengasse keine zuséatzlichen Ziige mehr gefiihrt werden. Verscharft wird diese Situation durch
zahlreiche Veranstaltungen in der Herrengasse, am Hauptplatz bzw. am anderen Murufer gelegenen
Suadtiroler Platz, die zu einer Beeintrachtigung bzw. temporéren Einstellung des StraRenbahnbetriebes
fihren.

Am 19.10.2017 bzw. 18.6.2020 hat der Gemeinderat die Planungsmittel in Hohe von insgesamt 2,158 Mio. €
fir die Planungen einer StraRenbahnlinie vom Jakominiplatz iiber die RadetzkystraRe, Neutorgasse,
Belgiergasse und die Vorbeckgasse zur AnnenstraRe — die sogenannte ,Innenstadtentlastung Neutorgasse’
beschlossen (GZ: A10/BD 033188/2011/0010, A10/BD 055278/2017/0001; A10/8 108263/2016/0002 bzw.
A10/BD —055278/2017/0007, A8 —175/2020-17).

Die geplante Trassenfiihrung erméglicht nicht nur die erforderliche Kapazititserhohung, sondern zusitzlich
auch eine Umleitung mehrerer StraRenbahnlinien bei einer Sperre der Innenstadt (Herrengasse bzw.

- Sudtirolerplatz) sowie eine verbesserte Anbindung des Regionalbusbahnhofes am Andreas-Hofer-Platz an
das StraBenbahnnetz und somit eine verbesserte innerstadtische Verteilung der Pendlerinnen und Pendler.
Diesbeziiglich geht die Bedeutung der Innenstadtentlastung deutlich iiber die Stadtgrenze hinaus.




' Bereits im Jahr 2001 wurden Diskussionen um mogliche StraRenbahn-Innenstadtentlastungsstrecken und

~ deren Verliufe gefiihrt, insbesondere die Vor- und Nachteile einer Streckenfiihrung liber den Griesplatz,
eine Uber die nérdliche Neutorgasse mit Weiterfiihrung iiber die Hauptbriicke und eine — nunmehr zur

- Genehmigung vorliegende — in Richtung Belgiergasse. Damals kam es, auch auf Grund des massiven

- Widerstands der Anrainer*innen sowie Vertreter*innen der angrenzenden Gewerbetreibenden, zu keinem

- Beschluss zum Bau einer StraRenbahn-Entlastungsstrecke.

- Basierend auf mehreren Beschliissen des Gemeinderates der Landeshauptstadt Graz wurden ab 2012 die

Planungen einer Innenstadtentlastung mit einer Streckenfiihrung Ja kominiplatz — Griesplatz —
Rosselmihlpark — Elisabethinergasse — AnnenstraRe intensiviert. Ergebnis umfangreicher Untersuchungen
war, dass es mit den vorhandenen Kfz-Verkehrsbelastungen insbesondere in der Rosselmiihlgasse und zum
Teil auch in der Briickenkopfgasse stadtauswdrts zu starken Uberlastungen der Leistungsfahigkeit kime, die

' zu einem Zusammenbruch des Verkehrsablaufs fiihren wiirden. Zudem kdnnte ein funktionierender

 StraRenbahnbetrieb auf Basis der derzeitigen aber auch der zukiinftig realistisch zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf der Achse Jakominiplatz — Griesplatz — RéssImiihlpark — Elisabethinergasse nicht

- gewdhrleistet werden, womit auch die Grundlagen fiir eine Genehmigungsfihigkeit sowohl nach dem

Eisenbahngesetz als auch dem StraBenrecht nicht gegeben wiren. Gegen diese Trassenfii hrung sprachen

- auch die hohen Kosten in Hohe von rund 48 Millionen Euro, die mit Verschlechterungen bzw. keinen
nachhaltigen Verbesserungen fiir die einzelnen Verkehrsteilnehmer sowie des StraRenraumes verbunden
gewesen waren.
Im Zuge der Planungen wurde auch — wie bereits 2001 diskutiert — die Trassenfiihrung iiber die nérdliche

- Neutorgasse bzw. Hauptbriicke ndher untersucht. Neben den aus Sicht des StraRenbahnbetriebes

 gravierenden Nachteilen (kein Ersatz fir die Erzherzog-Johann-Briicke; keine Umfahrungsméglichkeit bei

- Veranstaltungen am Siidtiroler Platz), den verkehrstechnisch und —organisatorisch kritischen Konflikt- und

' Verflechtungssituationen bei den Knoten Andreas-Hofer-Platz, Albrechtsgasse, Murgasse und Lendkai und

.~ der damit verbundenen Kapazitdtsbeschrankung fiir den StraBenbahnverkehr stellt die bestehende
Vorlandbriicke auf der Ostseite ein K.O.-Kriterium dar. Da der derzeitige Gesamtaufbau auf dem Tragwerk
im stdlichen Bereich lediglich 7cm betragt, ist unter Erhaltung des Bestandstragwerkes sowie der
bestehenden Héhenlage zum Franziskanerplatz ein Aufbringen des Gleiskdrpers nicht méglich. Die
Herstellung des fiir die Schienen erforderlichen Gesamtaufbaus wiirde Richtung Franziskanerplatz eine

Hoéhendifferenz von bis 60cm ergeben, die auf Grund der Nihe der Objekte nur durch Stufen oder mittels

~ einer Stlitzmauer ausgeglichen werden kénnte, was angesichts der Notwendigkeit einer barrierefreien
Ausgestaltung der Innenstadt und den Anforderungen an das Weltkulturerbe ausgeschlossen werden kann.
Eine Absenkung der Unterfiihrung wiirde auf Grund der vorgespannten Konstruktion einen kompletten
Neubau der Vorlandbriicke, verbunden mit einer monatelangen Sperre der Unterfii hrung und der

- StraBenbahn in die Murgasse, erforderlich machen.
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Projektbeschreibung — StraRenbahn

Abb Innenstadtentlastung Neutorgasse Ubersncht Streckenfuhrung

- Die gesamte Strecke verlduft zweigleisig im Mischverkehr, wobei der Regelabstand der Gleise 3,0 m betragt.
- Das Projekt bzw. die Neubaustrecke beginnt am westlichen Jakominiplatz und miindet iiber einen
Rechtsbogen in die RadetzkystraRe. Auf Hohe RadetzkystraRe 3, gegeniiber der Einbindung Schmiedgasse,
 ist eine 40m lange Bedarfshaltestelle in Richtung Jakominiplatz angeordnet. Der westliche Ast des

- bestehenden Gleisdreiecks Schmiedgasse wird abgebrochen.

: Unmittelbar nach der Kreuzung mit der Keesgasse verschwenkt die Gleisanlage in Richtung Siiden, um

nérdlich rechts neben der Gleislage Platz fiir die 40 Meter lange Bushaltestelle Wielandgasse in Richtung
stadtauswarts zu schaffen.

' AnschlieRend schwenkt die Gleisanlage in einem Rechtsbogen in die Neutorgasse in Richtung Norden.
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Abb Strreckenfuhrung StraEenbahn Neutorgass.e
Dle Kreuzungen mit der Kaiserfeldgasse, Kalchberggasse und Landhausgasse werden VLSA-geregelt.

Im Abschnitt zwischen Kalchberggasse und Landhausgasse werden zu beiden Seiten der Gleistrasse
é Doppelhaltestellen mit einer Ldnge von 80m angeordnet.

GR-Antrag Innenstadtentlastung Neutorgasse Seite 3




wird die Gleistrasse aufgespreizt.

Nach der Tegetthoffbriicke quert die
 StraRenbahntrasse die signalisierte
- Kreuzung mit dem Grieskai. Nach dem
Kreuzungsbereich mit dem Grieskai
werden die Gleise wieder
- zusammengefiihrt. In der Belgiergasse
- werden zwischen der Griesgasse und der
Defreggergasse beidseitig
Doppelhaltestellen mit je 80m Lange
errichtet. Aufgrund der geringen
StraRenbreite ist hier die Errichtung von
- Wartehsusern nicht méglich. Uber die
| Vorbeckgasse weiterfiihrend miindet die
' StraRenbahn in der AnnenstraRe iiber
eine Weiche in den Bestand ein.
Die Fahrleitung wird, wenn méglich, an
Gebduden abgespannt. Abb. Trassenverlauf im Bereich Andreas Hofer Platz - Tegetthoffbriicke

Projektbeschreibung Sonstiger Verkehrsraum
- Jakominiplatz / Schénaugasse / Schmiedgasse:

Sowohl aus betrieblichen Griinden als auch um einen
Schleichverkehr zu unterbinden, wird die Einbahn in
der Schénaugasse umgedreht. Dies bedingt eine
bauliche Adaptierung des Kreuzungsbereiches mit der
Grazbachgasse.

Die bestehenden unsignalisierten Schutzwege iiber
die Schmiedgasse und RadetzkystraRe entfallen. Es
werden stattdessen Querungsstellen eingebaut, die
den FuRgdnger*innen die Maglichkeit bieten, die
Fahrbahn méglichst barrierefrei zu queren, jedoch
keinen Vorrang einrdumen.

Abb.: Kreuzung Grazbachgasse / Schénaugasse

Radetzkystrafie:
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Die nordseitigen Schragparkplitze | [oPm

entfallen und wird der dortige Gehweg i |km0,1 700,000
Radetzhystralia
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bleiben erhalten. Auch der siidseitige 20 2= 1 o f‘“ £50
Gehsteig wird bis zur Keesgasse von d

derzeit etwas liber 2,20 auf 4,80 Meter 4 ‘

verbreitert und kann — mit Ausnahme im i e ¥ © Gensisig
Bereich der Bedarfshaltestelle —auch als G :
Ladezone genutzt werden. = = = = .

Radetzkyspitz / Joanneumring:

- Da hier die StraRenbahn im Bereich der Bushaltestelle nach Siiden verschwenkt, kann die Breite des
stidlichen Gehsteiges nur geringfiigig auf knapp unter 3,0 Meter verbreitert werden. Wihrend das Denkmal
an seinem Standort verbleibt, miissen ein GroRteil der bestehenden Biume infolge der Bauarbeiten gefallt

- und durch Ersatzpflanzungen im Zuge der Neugestaltung der Radetzkyspitz ersetzt werden.

- Am Joanneumring entfallen zwischen Raubergasse und Neutorgase auf der Nordseite die Langsparkplitze
und wird hier der Gehsteig entsprechend verbreitert. Die Anzahl der Fahrspuren fiir den KFZ-Verkehr im

- Kreuzungsbereich bleibt unveréndert. '

~ Neutorgasse (bis Kaiserfeldgasse):
Die ostseitigen Schragparkpldtze entfallen und wird hier der Gehsteig auf tiber 7,0 Meter verbreitert. Im

- Bereich der Apotheke wird eine Ladezone eingerichtet. Die Biume bleiben erhalten. Da die Anzahl der KFZ-
Spuren im Kreuzungsbereich Richtung Siiden aus Leistungsfihigkeitsgriinden unverindert bleiben, bleibt
auch die Breite des westseitigen Gehsteigs nahezu unverandert. Lediglich zum Kreuzungsbereich mit der

- Kaiserfeldgasse ist eine Aufweitung auf iiber 5,0 Meter méglich. Von Siiden kommend wird ein

- Linksabbiegen Richtung Westen in die Kaiserfeldgasse nicht mehr méglich sein. Die Einbahn in der
Kaiserfeldgasse zwischen Landhausgasse und Neutorgasse wird umgedreht.

Neutorgasse (Kaiserfeldgasse bis Landhausgasse)
Auch hier entfallen die ostseitigen Schragparkpléitze und die Anzahl der KFZ-Spuren wird von derzeit 3 auf 2
reduziert. Damit bietet sich nicht nur die Moglichkeit, den ostseigen Gehsteig auf iiber 7,00 Meter zu
verbreitern, sondern kann auch ein getrennt gefiihrter Zwei-Richtungs-Radweg mit einer Breite von 3,60
Meter errichtet werden. Diese bis zur Griesgasse durchgehende Radwegverbindung stellt nicht nur eine
wichtige Ergénzung des innerstidtischen Radwegnetzes dar, sondern soll auch die stark frequentierte

| Radroute in der Schmiedgasse entlasten.

- Auch hier wird von Siiden kommend ein Linksabbiegen Richtung Westen in die Kalchberggasse nicht mehr
maglich sein. Die Verkehrsrelationen in der Kalchberggasse bleiben unverandert. Die Landhausgasse verliuft
wie im Bestand als Einbahn in Richtung Osten mit gegenléufigém Radverkehr.

Andreas-Hofer-Platz / Tegetthoffbriicke

Ab der Landhausgasse wird die aus der Neutorgasse kommende Radverbindung Richtung Griesgasse als
gemischter Geh-/Radweg gefiihrt. Mit dem Bau der StraRenbahn wir der unterirdische Zugang von der
Albrechtgasse zur Tiefgarage Andreas-Hofer-Platz abgebrochen.
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- Abb.: Verkehrssituation Andreas-Hofer-Platz

| Kontestplanung Tegethofbricke

" Ab Hohe Albrechtgasse, wo eine Schutzwegquerung mit einer DKA fir den FuR- und Radverkehr situiert ist,

verlauft auch auf der Siidseite ein gemischter Geh-/Radweg bis zum Grieskai, der im Bereich des Andreas-

~ Hofer-Platzes durch einen Griinstreifen von der Fahrbahn getrennt ist und die Zufahrt zur Tiefgarage quert.

Der Bypass fiir den von Siiden kommenden KFZ-Verkehr am Marburger Kai Richtung Neutorgasse entfillt
- und wird durch einen ,,normalen” Rechtsabbieger ersetzt. '
- Fiir den Straenbahnbetrieb muss die Tegetthoffbriicke statisch ertiichtigt werden und wird sie in diesem

Zuge auch um rund 1,5 Meter nach Siiden verbreitert. Der bestehende Linksabbieger Richtung Siiden in den

~ Grieskai entfillt und wird diese untergeordnete Fahrrelation iiber die nérdliche Griesgasse und lgelgasse
abgewickelt. Die Verbreiterung der Briicke und der Entfall einer KFZ-Spur ermdglichen auf der Briicke die

Ausbildung von 2 groRziigigen gemischten Geh- und Radwegen mit einer Breite von 7,0 Meter im Norden

- und 4,5 Meter im Siiden.
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Abb.: Tegetthoffbriicke - Querschnitt
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Die derzeit zwischen Griesgasse und Grieskai vorhandenen 4 Fahrspuren in der Belgiergasse werden auf 3
reduziert um Platz fiir den auf der Nordseite verlaufenden, in die Griesgasse einmiindenden, Geh-/Radweg
zu schaffen. Die nordliche Griesgasse wird zur Einbahn in Richtung Norden mit gegenldufigem Radverkehr
umgestaltet.
Am Grieskai vor dem Hotel Weitzer entféllt die Parkspur und wird der Gehsteig auf liber 4 Meter verbreitert.
Auch die Parkplatze in der Belgiergasse entfallen, einerseits um Platz fiir die StraRenbahnhaltestelle zu '
schaffen, andererseits zugunsten einer Verbreiterung der Gehsteige. Der derzeit tiber die Belgiergasse

 flihrende Schutzweg auf Hohe Bad zur Sonne wird durch eine Furt ersetzt, die bestehende Geh-

- /Radwegquerung zu Beginn der Vorbeckgasse hinkiinftig mittels DKA geregelt. Ansonsten bleiben die

' Verkehrsrelationen rund um den Platz der Freiwilligen Schiitzen sowie in der Vorbeckgasse im Bestand.

~ In der AnnenstraRe entféllt der bestehende siidseitige Rechtsabbieger fiir den KFZ-Verkehr zugunsten eines

- Mehrzweckstreifens und einer Verbreiterung des Gehsteiges.

Entlang der gesamten Trasse entfallen insgesamt 78 KFZ-Stellplatze sowie die Taxistellplitze in der

- Neutorgasse vor dem Universalmuseum Joanneum. Die Anzahl der Ladezonen-Stellpldtze wird von 9 auf 12
- erhdht.

- Weitere verkehrliche BeruhigungsmaBnahmen in den angrenzenden StraRenziigen werden im Rahmen des
. Verkehrskonzepts Innenstadt West geplant. Wie vom Gemeinderat am 5.11,2020 einstimmig beschlossen

. (GZ: A8 - 000173/2020-159), sollen in Abstimmung mit dem Bauvorhaben ,StraRenbahn
Innenstadtentlastung’ Synergien genutzt werden, um in der westlichen Innenstadt bis zur Mur

~ verkehrsorganisatorische MaBnahmen zur Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs bei gleichzeitiger

: Neugestaltung des Stralenraumes und zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt zu setzen.

. Gestaltungskonzept
Das StraBenbahnvorhaben ist rdumlich in der Altstadt-Schutzzone Il bzw. zwischen Kaiserfeldgasse und
Belgiergasse 6 in der Altstadt-Schutzzone I, die auch der UNESCO Welterbezone Graz entspricht, situiert.

| Daraus resultiert eine erhdhte Anforderung betreffend Gestaltungsqualitit und Riicksichtnahme auf das
baukulturelle Erbe der Stadt Graz. In diesem Sinn orientiert sich die Oberflichengestaltung der FuR- und

- Radwegbereiche zonenabhingig an der erfolgten Neugestaltung der StraRenrdume in der Schmiedgasse

- Nord / Landhausgasse in Form von Granitplatten im Format 60x40 cm mit gestockter und sandgestrahlter
Oberflache in Verbindung mit Granit Kleinsteinpflaster.

Radetzkystrafie:
" Im Norden stellt die Erhaltung der raum- und milieuprdgenden Bestandbaumzeile (Schnurbaume) ein
 zentrales gestalterisches Anliegen dar. Die Baumscheibenbereiche werden tendenziell erweitert, neu gefasst
und mit einer gut sickerfahigen mineralischen Deckschicht versehen. Der iiber 7,5 Meter breite
- Gehwegbereich wird értlich mobliert (Sitzbanke, Fahrradbiigel).

. Radetzkyspitz / Joanneumring

Die Ausbildung eines kommunikativen urbanen Platzbereiches stellt am Radetzkyspitz das zentrale
- Gestaltungsanliegen dar, wobei der Platzbereich in seiner Gesamtheit durch einheitliche Pflasterung und
- Blickoffenheit unter den Kronendachern der Bdume zwischen der markanten Gebaudefront im Norden bis
- zum eigentlichen Spitz im Siiden erlebbar gemacht wird.

Im Norden wird der Platzbereich durch eine geschlossene Grinfliche zum Joanneumring riumlich gefasst,
- wo die aktuell nicht vitalen Bestandsbédume durch die Neupflanzung von Schnurbdumen und einzelner
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- Graserpflanzungen bunt und jahreszeitlich vielfiltig inszeniert. Am Rand der Griinzone wie auch im
Platzbereich bieten Sitzbanke geeignete Aufenthaltsmoglichkeiten, ohne dabei die erforderlichen
Bewegungsachsen liber den Platzraum zu unterbrechen. Uberspannt wird der zentrale Platzraum durch
Baumneupflanzungen, die schattenspenden fungieren. Auch als Ersatz fiir die nicht zu erhaltenden
Bestandbdume im Bereich der bestehenden Bushaltestelle.

Der nordliche Gehsteigbereich am Joanneumring zur Raubergasse hin wird deutlich verbreitert und gibt
Platz fiir 4 erginzende Baumneupflanzungen.

- Neutorgasse
Die Erhaltung der markanten, milieubestimmenden Baumzeile im Osten der Neutorgasse stellt eine

- wesentliche Pramisse fiir die funktionale Neuordnung und Gestaltung des StraRenraumes dar.

- Die Baumscheiben werden hier tendenziell vergroRert, neu gefasst und mit einer gut sickerfahigen
mineralischen Decke versehen. Die Gehweg- und Radfahrbereiche werden beidseitig durchgehend
gepflastert
In den Ubergangsbereichen zu Kaiserfeldgasse, Kalchberggasse und Landhausgasse werden kleine
Griinflachen als extensive Staudenflachen neugestaltet sowie partiell ergdnzende Baumpflanzungen
vorgenommen.

Andreas-Hofer-Platz / Tegetthoffbriicke
Auf HBhe des Andreas-Hofer-Platzes wird im Osten der Neutorgasse der straRenbegleitende raumlich
aufgeweitete ,Boulevard” als gemischter Geh- und Radweg zwischen Landhausgasse und Albertgasse
gepflastert ausgebildet. Die librigen Geh- und Radwegflachen werden in Asphalt ausgefiihrt, um einer
- zukiinftigen Neugestaltung des Andreas-Hofer-Platzes nicht vorzugreifen.
Im Ubergangsbereich zur Neutorgasse Nord wurde die Raumorganisation dem Ziel unterstellt, die beiden _
bestehenden Koelreuterien als besonders raummarkierende Altbdume zu erhalten, zum Nachteil fiir die sich
dadurch ergebende verkehrstechnische und-organisatorische Losung fiir den Rad- und FuRverkehr.
Im Zuge der Ertiichtigung erfolgt auch eine partikulare Neugestaltung der Tegetthoffbriicke. Das
- Briickengeldnder wird als in Antrazith beschichtetes Stahl-Stabgeldnder mit beleuchteten Niro-Handlauf
- ausgefiihrt. Zudem sollen die Seitenansichten der Haupttréger sowie die Briickenuntersicht statisch
gestaltet werden. Fir die Seitenansicht ist zudem eine Effektbeleuchtung vorgesehen.

e Frminy . B v i) ol et
Bt A

Abb.: Gestaltungskonzept Tegetthoffbriicke
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' Belgiergasse / Vorbeckgasse / Annenstraie

. Am Grieskai wird der Gehsteigbereich zwischen Belgiergasse und Arche Noah erweitert und wird im Zuge
der Ausfiihrungsplanung gepriift, ob vor dem Hotelbereich 3 erganzende kleinkronige bzw. sdulenférmige
Baumpflanzungen méglich sind. Die Gehsteigbereiche in der Belgiergasse bis zur Griesgasse wird gepflastert
ausgefiihrt, wie auch die dstliche Griesgasse zwischen Belgiergasse und Igelgasse, die deutlich aufgeweitet
wird und wo auch ergdnzende Baumpflanzungen vorgesehen sind.

' Belgiergasse und Vorbeckgasse lassen auf Grund ihrer beengten Querschnitte und Leitungsdichte kaum

- Gestaltungsmoglichkeiten zu, im Bereich des Platzes der Freiwilligen Schiitzen bieten sich jedoch

Méglichkeiten zur Freiraummaoblierung (Sit}':béinke, Fahrradbiigel).

. Die Verbreiterung des siidlichen Gehsteigbereiches in der Annenstrafle und des Dominikanerplatzes machen

. Ergdnzungen der bestehenden Pflasterbelédge erforderlich. Zudem wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung

 gepriift, ob im Abschnitt AnnenstraRe 13 -17 saulenférmige Baumpflanzungen mit begehbaren

 Baumscheiben maoglich sind.

. Projektstand

. Die eisenbahnrechtliche Einreichplanung, bestehend aus Planungen fiir die Fachbereiche

' Verkehr (StraBenbahn, StraRe, Leitungen, Verkehrstechnik, Betriebsprogramm, Bauphasen)
Fahrleitung Stralenbahn
Geotechnik und Hydrologie
Larm und Erschiitterungen

ist abgeschlossen, gemaR § 31a Eisenbahngesetz positiv begutachtet und wurde am 22.11.2021 bei der

zustandigen Behorde eingereicht. Die eisenbahnrechtliche Bauverhandlung wird voraussichtlich im Friihjahr

2022 stattfinden. Die Unterlagen fiir die wasserrechtlichen Genehmigungen (Ertiichtigung

Tegetthoffbriicke, Entwdsserung) wurden bereits bei der zustdndigen Bau- und Anlagenbehérde
. eingereicht.

Mit der EU-weiten Ausschreibung zur Erstellung der eisenbahnrechtlichen Einreichplanung wurde optional
_auch die Detail- und Ausfiihrungsplanung ausgeschrieben, so dass mit Vorhabensbeschluss des |
. Gemeinderates und den anschlieBenden Beschlissen der zustandigen Gremien der Holding Graz mit diesen
~ Planungsarbeiten begonnen werden kann. Auch mit der Erstellung der EU-weiten Ausschreibungen (u.a. |

Bauleistungen, Fahrleitungsbau, Gleislieferungen, Ortliche Bauaufsicht, etc.) kann dann begonnen werden.

- Projektentwicklung und Termine
. Die wesentlichen Meilensteine stellen sich wie Folgt dar:

: April 2022: Vorhabensbeschluss Gemeinderat

ab Frii hjahr 2022: Ausschreibungsplanung

Sommer 2022: Materienrechtliche Bescheide

i Beginn Vergabeverfahren Baudienstleistungen (OBA, etc.) und Gleislieferungen
Herbst 2022: Beginn Vergabeverfahren Bauleistungen

- Anfang 2023: Baubeginn

- Ende 2025: Baufertigstellung und Inbetriebnahme StraRenbahn

- Bauabwicklung

- Die StraBenbahntrasse der Innenstadtentlastung verlauft durchgehend im 6ffentlichen StraRenraum. Die

- Umsetzung der baulichen MaRnahmen kann somit nur unter erheblicher Beeintrachtigung des Verkehrs

~ erfolgen. Um die Verkehrsbehinderungen moglichst zu minimieren, wurde im Zuge der Einreichplanung ein
Grobbauphasenkonzept mit 3 Bauabschnitten entwickelt.

GR-Antrag Innenstadtentlastung Neutorgasse Seite 9




 Der Bauabschnitt 1 erstreckt sich &stlich der Mur vom Jakominiplatz bis zum Andreas-Hofer-Platz und soll
- 2023 hergestellt werden.
- Im Bauabschnitt 2 wird die Tegetthoffbriicke ertiichtigt. Die baulichen MaRnahmen sollen 2024 abgewickelt
. werden. '
 Der Bauabschnitt 3 umfasst den Bereich von der Mur bis zur Einbindung in die Bestandsstrecke in der
- AnnenstraRe. Dieser Abschnitt soll 2025 baulich umgesetzt werden.

Der Gesamtabschnitt soll dann im Herbst 2025 in Betrieb gehen bzw. dem Verkehr iibergeben werden.
. Waéhrend der Bauzeit muss der StraRenverkehr groRraumig umgeleitet werden. Lokale Zufahrten werden |
- wie der FuRgangerverkehr kleinrdumig durch das Baufeld gefiihrt. Die von den BaumaRnahmen betroffenen
- StraRenziige miussen fiir den Radverkehr gesperrt werden. Da wahrend der Baudurchfiihrung private E
Pa rkplatze in Innenhdfen nicht erreichbar sein werden, miissen in angrenzenden StraBenziigen
 Ersatzstellplatze im 6ffentlichen Raum zur Verfiigung gestellt werden.
 Die erforderlichen Gleiskorrekturen an der Bestandsstrecke und der Weicheneinbau in der AnnenstraRe
- werden voraussichtlich in den Sommerferien 2025 hergestellt. Wahrend dieser Zeit muss ein
entsprechender Schienenersatzverkehr eingerichtet werden.

- Generelle Vorgaben fiir die Projektabwicklung

- Es sollen alle organisatorischen und vertraglichen Maglichkeiten fiir eine schnelle Abwicklung ausgeschopft
~ werden, um eine rasche Gesamtfertigstellung der BaumaRBnahmen zu erreichen. Zudem ist eine laufende

- Sachinformation der Bevélkerung, des Gemeinderates, des Bezirksrates, der Wirtschaft und anderer
 betroffener Institutionen sicherzustellen.

" Im Rahmen ihrer Leitu ngs- und Koordinierungsfunktion nimmt die Stadtbaudirektion federfiihrend die
Projektleitung wahr und stimmt zentral die Informationen und speziellen Fachinteressen mit der
~Projektsteuerung ab.

Die Projektsteuerung und -durchfiihrung erfolgt durch die Holding Graz Linien, allenfalls unter Einbeziehung
~ externer Fachleute. Die Projektdurchfiihrung durch die Holding Graz Linien bezieht sich insbesondere auf
 die Durchfiihrung der Ausschreibungen und die Vergabe der Planungs- und Bauleistungen.

- Gemeinsam zwischen Projektleitung und Projektsteuerung erfolgt die Koordinierung fiir die Planungs- und
Bauleistungen, von Termin- und Kostenverfolgung sowie die Erstellung der Unterlagen fiir die
. Projektkontrolle und das laufende Berichtswesen.

Investitionskosten StraBenbahn
Basierend auf den vorliegenden Einreichplanungen haben die beteiligten Planungsbiiros, die Holding Graz
Linien und die Stadtbaudirektion eine gemeinsame Kostenschitzung fiir die Investitionen erstellt.

StraBenbahn Mio. €
Errichtungskosten 29,410
Grundeinlosen, Entschadigungen 0,100
Dienstleistungen, Neben-, Verfahrenskosten 4,518
Valorisierung 2552
| |Umsatzsteuer 0,959
' |Summe Investitionskosten 37,539

. Abb.: StraRenbahn Innenstadtentlastung — Kostenschiatzung Stand/Preisbasis Janner 2022
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- Ausschreibungen nicht zu determinieren bzw. zu beeinflussen, werden hier nur die Summen der

- wesentlichen Kostenelemente dargestellt.

Die bauteilibergreifenden Kosten beinhalten die anteiligen Leitungs- und Kanalbaukosten, die neu zu

errichtenden VLSA-Anlagen, die Beleuchtungsanlagen sowie die Aufwendungen fiir die verkehrlichen

- Provisorien. Die Dienstleistungen betreffen die gesamte Ausschreibungs- und Ausfiihrungsplanung inkl.

. Bauaufsicht, Baumanagement und Qualitdtskontrolle sowie die Anrainerinformation. Fiir die die

- StraRenbahn betreffenden Baukosten fillt keine Umsatzsteuer an, bei den anderen Bauteilen wurde diese

entsprechend beriicksichtigt. _

' Die Preisbasis der Kostenschétzung ist Jdnner 2022, die Valorisierung wurde in weiterer Folge mit 2,5% iiber

einen Zeitraum von 3 Jahren angenommen. Es wird dabei davon ausgegangen, dass sich die im Jahr 2021

- COVID-bedingte Uiberproportionale Steigerung der Baukosten abflacht.

Die Annahmen (iber die einzelnen Kostenfaktoren basieren auf Erfahrungswerten iiber gleichartig
ausgeschriebene Leistungen und gehen davon aus, dass keine wesentlichen unvorhergesehenen Ereignisse

~ auftreten. Die Risiken wurden entsprechend dem Handbuch zur Kostenermittiung im Geschéftsbereich

- Projekte der OBB Infrastruktur AG auf Basis ,Einreichplanung’ mit einer ,mittleren’ Projektskomplexitit und

- —angesichts der Leitungslagen - mit ,schwierigen’ Baugrundverhiltnissen ermittelt:

. Folgekosten
. Grundsatzlich gelten als Folgekosten:
' e die Differenz der Kosten fiir die Erhaltung der neuen baulichen Anlagen und der Kosten fiir die
Erhaltung der bestehenden baulichen Anlagen
¢ die Differenz der Kosten fiir den Betrieb der neuen baulichen Anlagen und der Kosten fiir den
Betrieb der bestehenden baulichen Anlagen und
e die Differenz der Kosten fiir den zukiinftigen Betrieb der StraBenbahn und der Kosten fiir den
derzeitigen Betrieb der StraRenbahn
Da samtliche StraRen- Gehweg-, Beleuchtungs- und VLSA-Anlagen bestandsnah wiedererrichtet werden,
sind fiir diese Anlagen zum dem derzeitigen Bestand keine zusétzlichen Erhaltungs- und Betriebskosten zu
~ erwarten.
- Die Ermittlung der Kosten fiir die Erhaltung der baulichen Anlagen der StraRenbahn (Gleise, Fahrleitung,
: Weichen, etc.) und der Bepflanzungs- und MéblierungsmaRnahmen erfolgte in Anlehnung an die Richtlinie
der OBB zur Berechnung der Erhaltungskosten und Ablosebetrage von Ingenieurbauwerken, StraRen und
- Wegen. Insgesamt betragen die Mehrkosten der jahrlichen Erhaltung gegeniiber dem Ist-Zustand rund
- 105.000 und verteilen sich wie folgt:

: voraussichtliche
: Ahlage e g Erhaltungskosten
. |Gleisanlage samt Oberleitung und Oberleitungsmaste, Holding Graz Linien 79.371,49
. |Fahrgastinformationsanlagen, Fahrscheinautomaten,
. |Haltestelleniiberdachungen samt Ausstattung -
- |Samtliche BepflanzungsmalRnahmen (Baume, Gréaser, etc.) Holding Graz Services - Griinraum 24.702,99
| |sowie StraRenméblierung
- |SUMME 104.074,48

- Abb.: StraRenbahn Innenstadtentlastung Erhaltungskostenabschitzung und -zuordnung

Die Verbreiterung der Gehwegbereiche in der RadetzkystraRe, am Joanneumring und entlang der
Neutorgasse sowie die Ausbildung der Radwegverbindung in der Neutorgasse iibersteigt die

. Anrainerverpflichtungen nach § 93 StVO und ist fiir diese zusitzlichen Flichen der Winterdienst durch die

- Holding Graz Services zu erbringen, was mit Kosten von rund 15.000 p.a. verbunden sein wird.
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: voraussichtliche

Abage Betecfer Betriebsskosten
| |Reinigung, Winterdienst Geh-/Radwege Holding Graz Services - Stralle 14.595,00
! |SUMME 14.595,00

Abb.: StraBenbahn Innenstadtentlastung Betriehskostenabschitzung und -zuordnung

Da die Streckenlénge in etwa der iiber Herrengasse — Hauptplatz — Siidtiroler Platz entspricht, sind
investitionsbedingt keine Mehrkosten fiir den StraRenbahnfahrbetrieb zu erwarten.

Finanzierung

' Das Projekt ,StraRenbahn Innenstadtentlastung’ ist Bestandteil des mit dem Land Steiermark geschlossenen
Ubereinkommens betreffend Zuzahlung des Landes zum StraBenbahnausbau 2018 — 2023 (GR-Beschluss

: vom 8.2.2018, GZ.: A10/BD - 006186/2018-0001).

- Da die Gesamtabwicklung des Projektes tiber die Stadt Graz erfolgt, umfasst die gegenstindliche

- Projektgenehmigung auch die Gesamtkosten des Projektes.

5 Gesamt Stadt Holding

- |bisherige Ausgaben (bis 31.12.2021) 1,592 0,172 1,420
- |Restbetrag Planungsmittel

| 0,566 0,174 0,392
| 'Innenstadtentflechtung' [D.220334]

- |zusatzliche Mittel 35,381 5,762 29,619
- |Summe 37,539 6,108 31,431

- Abb.: StraRenbahn Innenstadtentlastung Finanzierungsdarstellung

Bezogen auf den Zeitplan ergibt sich fiir die Bauphase folgende Finanzmittelaufteilung:

. Aufwandsersatz

Jahr Gesamt Stadt Holding Stadt an Holding
bisherige Ausgaben (bis 31.12.2021) 1,592 0,172 1,661 -0,241
2022 1,119 0,069 1,223 -0,172
2023 10,656 0,752 11,530 -1,626
2024 9,633 1,680 9,259 -1,306
2025 12,085 1,581 12,229 -1,725
2026 2,355 1,755 0,699 -0,099

2027 0,099 0,099

- [Summe: 37,539 6,108 36,600 -5,169

{ Abb.: StraBenbahn Innenstadtentlastung Finanzmittelaufteilung 2022 — 2026

' Kanalsanierung

' Neben den unmittelbar durch die Errichtung der StraRenbahn bedingten UmbaumaRnahmen der i
Kanalanlagen (Schachtanpassungen, Haltungen) bietet sich im Zuge der Bauarbeiten fiir die StraRenbahn die
einmalige Moglichkeit, ohne wesentliche Beeintrichtigungen des KFZ- bzw. StraRenbahnverkehrs auch die

- unterirdische Sanierung des Kanalnetzes entlang der StraRenbahnachse auf einer Liange von rd. 1,5
. Kilometer durchzufithren.
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Vorhabensliste / Biirgerbeteiligung:

Vorhabensliste: ja / nein

- Eine Biirgerbeteiligung ist nicht vorgesehen. Es ist aber eine umfassende Information der betroffenen
- Bevdlkerung und Wirtschaftsbetriebe vorgesehen.

| Stadtrechnungshof

Nach der Geschaftsordnung fiir den Stadtrechnungshof ist eine Projektkontrolle hinsichtlich Soll-Kosten-

Berechnung und Folge-Kosten-Berechnung durchzufiihren. Die erforderlichen Unterlagen wurden dem
| Stadtrechnungshof libermittelt.
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 Der Ausschuss fiir Verkehr, Stadt- und Griinraumplanung und der Ausschuss fiir Finanzen, Beteiligungen und |
_ Immobilien stellen gemaR Statut der Landeshauptstadt Graz § 45 Abs.2 Pkt. 5 iVm § 93 Abs. 1 und§ 95 _{_je__n 2

Antrag,

der Gemeinderat wolle beschlieRen:

1. Der Gemeinderat der Landeshauptstadt Graz erteilt die Projektgene.l."lm.i"gu ng fir das Ausbau-
vorhaben ,StraRenbahn Innenstadtentlastung’ in Hohe der Gesamtkosten von 37,539 Mio. €.

Jahr Gesamt Stadt Holding Aufwandsers:latz
Stadt an Holding |
bisherige Ausgaben (bis 31.12.2021) 1,592 0,172 1,661 -0,241
2022 1,119 0,069 1,223 -0,172
2023 10,656 0,752 11,530 -1,626
2024 9,633 1,680 9,255 -1,306
2025 12,085 1,581 12,229 -1,725
2026 2,355 1,755 0,659 -0,099
2027 0,099 0,093
Summe: 37,538 6,108 36,600 -5,169

Die Finanzierung der zusétzlich notwendigen Mittel von 35,381 Mio. € erfolgt durch eine
Umschichtung aus dem Investitionsfonds. Der aktuelle Stand Giber Héhe und bisherige Verwendung
des Investitionsfonds geht aus der Ausschussinformation fiir den Ausschuss fiir Finanzen,
Beteiligungen und Immobilien hervor,

2. Die Stadtbaudirektion wird unter Einbeziehung der betroffenen Magistratsabteilungen mit der
Projektleitung des Gesamtprojektes bevollméchtigt. Die Projektabwicklung erfolgt durch die Holding
Graz Linien im Rahmen des Verkehrsfinanzierungsvertrages VFV 2.

3. Der Gemeinderat der Landeshauptstadt Graz erteilt die Projektgenehmigung fiir die parallel zum
Ausbauvorhaben ,StraBenbahn Innenstadtentlastung’ durchzufiihrende Sanierung der Kanalanlagen
in H6he von 2,426 Mio. €. Die Bedeckung erfolgt aus der bestehenden Kanalriicklage. Die
Jahresaufteilung betrigt:

2022: 0,194 Mio. €
2023: 0,764 Mio. €
2024: 0,061 Mio. €
2025: 1,407 Mio. €

4. Der Finanzierungs- und Ergebnishaushalt 2022 werden wie folgt gedndert:

e ol “ \F:.n_ef_n_z Haushalts- | Beschreibung Decffungg FVA2022 | EVA 2022
stelle |~ " | position progfa.mm .d_es HHP : - ring : :
(220 | 651000 |1.060000 | 12203340 | Innenstadtentlastung | D.220334 | _ -39.200
180 |651000 |2346000] |investitionsdarlehen | | 39200

Kanalanlagen Innen-
stadtentlastung ;
'D;e Bedeckung der Auszahtungen auf Fonds 851000 im FVA von € 194 000 erfoigt uber die bestehenden
Zahtungsmrttelreserven der Kanalriicklage.

220 : 851000 1.060000 12203930

D. 220393 +194. 000| +194. 000
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Der Bearbeiter BD: Der Stadtbaudirektor:

- Dipl.-Ing. Klaus Masetti - Dipl.-Ing. Mag. Bertram Werle
| (elektronisch unterschrieben) (elektronisch unterschrieben)

Die Stadtsenatsreferentin:

(Mag.2 Judith Schwentner)
(elektronisch unterschrieben)

Der Bearbeiter A8: Der Finanzdirektor:
| Michael Kicker Mag. Stefan Tschikof
{elektronisch unterschrieben) (elektronisch unterschrieben)

Der Finanzreferent:

(Manfred Eber)

(elektronisch unterschrieben)

. Ausschusses fiir Verkehr, Stadt- und Griinraumplanung amay*c(’zOQ s

; Der/die‘Si\ﬁF/iﬁfﬂ hrerin /
: rd {

Der/die Vorsitzende:

.

o | oo ==

Abdnderungs-/Zusatzantrag:
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....5timmen abgelehnt/unterbrochen in der Sitzung des

Ausschusses flir Finanzen, Beteiligungen und Immobilien am,l%mm{ w?,?/

| Der Antrag wurde in der heutigen { offentlichen [1 nicht éffentlichen Gemeinderatssitzung
'O bei Anwesenheit von ...... Gemeinderatinnen
: kd einstimmig [J mehrheitlich (mit ...... Stimmen /...... Gegenstimmen) angenommen.

- [ Beschlussdetails siehe Beiblatt

' Graz, am ﬂg(‘l’lo ll— Der/die Schriftfiihrerin: /M

/

Signiert von Masetti Klaus
< CN=Masetti Klaus,0=Magistrat Graz-,
Zextifiln: L=Graz,5T=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-04-14T07:38:10+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
Signiert von Werle Bertram
: CN=Werle Bertram,O=Magistrat Graz,
Zertifikat [=Graz,ST=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-04-14T710:09:57+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis * | https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
Signiert von Kicker Michael
. CN=Kicker Michael,O=Magistrat Graz,
Zertifikat L=Graz,ST=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-04-14710:43:59+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
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Signiert von

Tschikof Stefan

Zertifikat

CN=Tschikof Stefan,O=Magistrat Graz,
L=Graz, ST=Styria,C=AT,

| Datum/Zeit 2022-04-14711:49:16+02:00
'\ UR j Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
A Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
\”\-.., ("r‘.i"
Signiert von Eber Manfred i
b CN=Eber Manfred,O=Magistrat Graz,
Zertifikat L=Graz,ST=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-04-19T14:04:15+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
Signiert von Schwentner ludith
= CN=Schwentner Judith,0=Magistrat Graz,
GRS L=Graz,ST=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-04-20T11:21:20+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
N\, Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.

Vg

s st




