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1 Ausgangslage

Die aktuelle Mobilitatsstrategie der Stadt Graz wurde von 2011 bis 2015 erarbeitet und bis zum Jahr
2020 formuliert. Die Zielwerte der Mobilitét darin sind bis zum Jahr 2021 definiert. Eine Fortschreibung
und Weiterentwicklung der aktuellen Mobilititsstrategie ( siche www.graz.at/mobilitaetsstrategie)
mit ihren 3 Bestandteilen, namlich Verkehrspolitische Leitlinie, Ziele, MaBnahmenprogramm, ist

daher notwendig.

Der Grazer Gemeinderat hat in seiner Sitzung im Februar 2021 den Grundsatzbeschluss gefasst, dass
die (berarbeitete Strategie als Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP), einem zentralen
verkehrspolitischen Konzept der Europiischen Kommission, erstellt werden soll (GZ: A10/8-
3256/2021/0001 ,Grundsatzbeschluss_Moko_2040°).

Ein SUMP ist ein integrierter, strategischer, langfristiger Mobilitatsplan mit klaren Uberpriifbaren
Zielen, der auf eine bessere Erreichbarkeit und Lebensqualitdt in der Stadtregion abzielt. Die zu
liberarbeitende Mobilitétsstrategie 2020 ist bereits wie ein SUMP aufgebaut, die Bestandteile sollen
daher bestehen bleiben und fortgeschrieben werden.

Abb.: Die aktuelle Mobilititsstrategie 2020 (www.graz.at/mobilitaetsstrategie)




Im Grundsatzbeschluss wurde neben der Festlegung, dass die (iberarbeitete Strategie ein SUMP sein
soll, auch folgendes beschlossen:

Zieljahr der Planung: Ein Zeithorizont von mindestens 15 Jahren ist fiir Graz sinnvoll. Um die
Planung auch kurz- und mittelfristig wirksam zu machen, soliten zudem konkrete
Zwischenzieljahre benannt werden. Fir die Mobilitatsstrategie der Stadt Graz wurde daher das
Jahr 2040 als Zieljahr empfohlen, mit entsprechenden Zwischenzielen in den Jahren 2025, 2030,
2035.

Planungsgebiet: Das Planungsgebiet fiir die Grazer Mobilititsstrategie 2040 im engeren Sinne soll
das St'adtgebiet sein. Der Verflechtungsraum ist jedoch wichtig fiir den Erfolg der Strategie.

Die Zielsetzungen und das Datenmaterial der Grazer Mobilitatsstrategie sollen daher mit einem
Regionalen Mobilitdtsplan (RMP) gemeinsam mit dem Land Steiermark erarbeitet und aufeinander
abgestimmt werden.

Die MaBnahmen werden hauptsdchlich, je nach Umsetzungsgebiet, auf Grund der meist
abgegrenzten Zustdndigkeiten in einem der Plane verankert werden. Die Grazer Mobilititsstrategie
enthalt MaRnahmen fiir das Stadtgebiet, wihrend der RMP Steirischer Zentralraum MaRnahmen
fir die Region enthalt. Beide sollten jedoch in einem parallelen Planungsprozess moglichst gut
abgestimmt werden.

Es gibt aber auch Themen, die sich in beiden Mobilititsplanen liberschneiden werden, wie zum
Beispiel Park & Ride oder Mobility as a Service (Maa$) fiir die Stadtregion und in beiden Plinen
behandelt sein sollten.

Analyse, Monitoring und Evaluation: Eine regelméaRige Bestatigung von wichtigen
Zwischenergebnissen durch den Gemeinderat hat sich in der aktuellen Strategie mit den Zielen
bewdhrt und sollte auch im Fortschreibungsprozess durchgefiihrt werden. Als

Evaluierungsschritte werden zukiinftig 5-Jahresschritte als sinnvoll erachtet und empfohlen (2025,
2030, 2035). Die Evaluierungsjahre werden schlussendlich mit dem Beschluss der Ziele festgelegt
werden.

Das Evaluierungsjahr 2030 ist aus heutiger Sicht wichtig - auch, um die eigenen Ziele mit denen
héherer Ebenen (Bund, EU) abzugleichen, die meist fiir 2030 formuliert sind. Die Ziele fiir 2040
miissen mit den Zielen héherer Ebenen fiir 2050 kompatibel sein.

Ausgewogene und integrierte Entwicklung aller Verkehrstrager — Themenfelder und Inhalte:

Fiir die Fortschreibung bedeutet dies, dass inhaltlich zusatzlich zu den bereits in der aktuellen
Strategie vorhandenen Themen und Verkehrsarten auch wichtige neue Themen, die in der
Mobilitdtsstrategie 2020 noch nicht ausreichend bearbeitet wurden, aufgegriffen werden sollen.
Beispielhaft kdnnen hier Mobility as a Service / Technologien zur Verkehrstragerverkniipfung, die
City-Logistik, Elektromobilitat, Parkraumbewirtschaftung und P&R (auch in der Region) und das
automatisierte / Autonome Fahren aufgezahlt werden.

Dariiber hinaus sollte die Integration weiterer Themen gepriift werden, wie beispielsweise
Zufahrtsbeschrankungen zur Verkehrssteuerung oder Sharing-Lésungen.

Die neue Strategie wird auf Basis der aktuellen Mobilitatsstrategie fortgeschrieben, aktualisiert und
weiterentwickelt werden. Die bestehende Strategie gilt bis die Aktualisierung abgeschlossen ist.
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2 Zeitplan und Beteiligungskonzept

Es wurde ein Zeitplan fiir die Uberarbeitung der Strategie in 4 Schritten und die dabei vorgesehene
Beteiligungs- und Offentlichkeitsarbeit definiert.

Phase 0: Analyse der Mobilitatssituation und Evaluierung Mobilitatsstrategie 2020
Phase 1: Uberarbeitung der Verkehrspolitischen Leitlinie

Phase 2: Uberarbeitung der Ziele (MessgroRen)

Phase 3: Erstellung des MaRnahmenprogramms

Mit der Uberarbeitung der Verkehrsplanungsrichtlinie als technisches Regelwerk wird parallel zu den
Verkehrspolitischen Leitlinien bereits im Herbst 2022 auf Grund der Dringlichkeit der Aktualisierung in
enger Abstimmung mit den betroffenen Abteilungen im Haus Graz begonnen werden.

In weiterer Folge werden die einzelnen Phasen und die darin vorgesehenen Beteiligungsformate kurz
beschrieben. Je nach Bearbeitungsstand der Strategie ist mehr oder weniger Beteiligung vorgesehen.
Eine laufende Information soll wahrend der gesamten Bearbeitung mittels einer Projekthomepage
erfolgen.

Weitere Details zur Beteiligungs- und Offentlichkeitsarbeit kénnen dem Beteiligu ngskonzept im
Anhang entnommen werden.

Phase 0: Analyse der Mobilitdtssituation und Evaluierung Mobilititsstrategie 2020
Juli 2022 bis November 2022

* Analyse der Mobilitdtssituation in Form einer Problemanalyse um die Problempunkte des Grazer
Mobilitatssystems, aber auch im stadtgrenziiberschreitenden Verkehr, in der Form aufzeigen,
dass daraus die Zielsetzungen abgeleitet werden kdnnen. Basis fiir die Analyse bilden die bisher
durch die Abteilung fiir Verkehrsplanung gesammelten Daten (z.B. Mobilitatserhebung der Grazer
Wohnbevélkerung, Stadtgrenziberschreitender Verkehr, Radverkehrszahlstellen, DTV-Werte,
Fahrgastzahlen, Bevolkerungsdaten, Luftgiitedaten etc.).

e Die Evaluierung der Mobilitatsstrategie 2020 soll die Uberpriifung der Erreichung der Ziele und
des Umsetzungsgrades des MaRnahmenprogramms beinhalten, sowie Problempunkte in der
Umsetzung der Strategie 2020 aufzeigen.

Offentlichkeitsarbeit & -beteiligung in Phase 0:

Bereits mit der Phase O soll mittels eine Projekthomepage die breite Offentlichkeit iiber die
Uberarbeitung der Strategie mit dem Zeitplan, den Meilensteinen und den geplanten Informations-
und Beteiligungsméglichkeiten informiert werden. Wahrend des gesamten Uberarbeitungsprozesses
kann damit die breite Offentlichkeit laufend Gber die aktuellen Schritte informiert werden und zu
bestimmten Phasen in die Entscheidungen einbezogen werden.

Die Ergebnisse der Analyse werden zu einem spiteren Zeitpunkt, gemeinsam mit den
verkehrspolitischen Leitlinien und den Zielen, externen Stakeholder:innen und der organisierten
Offentlichkeit (Zivilgesellschaftliche Interessensgruppen) prdsentiert werden (vor dem GR-Beschluss
im Juli 2023) -> siehe dazu Phase 2.
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Phase 1: Uberarbeitung der Verkehrspolitischen Leitlinie
November 2022 bis Mirz 2023, GR-Beschluss im Juli 2023

Das in der Verkehrspolitischen Leitlinie 2000 und in der Verkehrspolitischen Leitlinie 2020
fortgeschriebene verankerte Szenario ,Sanfte Mobilitit” entspricht in seinen Grundsitzen nach wie
vor der angestrebten Entwicklung der Stadt Graz zu einer lebenswerten Stadt in einem kologisch
und okonomisch gut entwickelten Umfeld und soll daher als Grundsatz in der Verkehrspolitischen
Leitlinie 2040 in adaptierter Form und unter Beriicksichtigung aktuell geltender
Rahmenbedingungen, wie zum Beispiel der neuen Priorisierung fiir die Aktive Mobilitat (GZ: A 10/BD-
048094/2020/0009, GZ: A10/8-048914/2020/0007 — Grundsatzbeschluss ,Masterplan Radoffensive
2030“), fortgesetzt werden.

Nachhaltigkeit steht im Mittelpunkt

Graz als Stadt der kurzen Wege

i

2

3. Mobilitat ist in ihrer Gesamtheit zu betrachten

4. Mobilitat im urbanen Raum bedeutet Vorrang fiir die Sanfte Mobilitit
5

Graz als Teil einer Region setzt auf Kooperation

Abb.: Verkehrspolitische Grundsitze 2020

Die Verkehrspolitische Leitlinie 2020, die Evaluierung der Mobilititsstrategie, iibergeordnete
Zielvorgaben (auf Europdischer Ebene, Bundes- und Landesebene), der stadtischen
Klimaschutzstrategie, sowie der Koalitionsvertrag fir die aktuelle Gemeinderatsperiode der
Landeshauptstadt Graz und die Ergebnisse der Mobilitdtsanalyse sollen in der Formulierung der
aktualisierten Leitlinie Beriicksichtigung finden.

Die Verkehrspolitische Leitlinie soll im Marz 2023 als Entwurf vorliegen. Sie ist die Basis fiir den
nachsten Arbeitsschritt, die Ziele.
Die Leitlinie soll gemeinsam mit den Zielen im Juli 2023 vom Gemeinderat beschlossen werden.

Die aktuelle Verkehrspolitische Leitlinie 2020 ist unter www.graz.at/mobilitaetsstrategie abrufbar.

Offentlichkeitsarbeit & -beteiligung in Phase 1:

Die Verkehrspolitischen Leitlinien sollen zu einem spiteren Zeitpunkt, gemeinsam mit den
Ergebnissen der Analyse und den Zielen, externen Stakeholder:innen und der organisierten
Offentlichkeit (Zivilgesellschaftliche Interessensgruppen im Mobilititsbereich) prasentiert werden
(vor dem GR-Beschluss im Juli 2023) -> siehe dazu Phase 2.

Phase 2: Uberarbeitung der Ziele (MessgréRen)
Start Marz 2023, Vorlage Diskussionsentwurf Mai 2023, Beschlussfassung Juli 2023

Alle 5 Jahre soll Gberpriift wlerden, in welchem AusmaR die Ziele fir die Grazer Mobilitdtsstrategie
2040 erreicht und die MaRnahmen umgesetzt wurden. Fiir die Uberpriifung sollen messbare
ZielgroRen definiert werden. Die Definition erfolgt anhand der schon bestehenden ZielgroRen und
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Kennwerten aus der vorhandenen sowie libergeordneten Strategien. Bei der Festlegung wird vor allem
darauf Wert gelegt werden, dass die Ermittlung der Daten einfach und ohne groRen zusitzlichen
Aufwand im Rahmen der Evaluierungen méglich ist.

Die aktuellen ,Ziele” sind unter www.graz.at/mobhilitaetsstrategie abrufbar.

Offentlichkeitsarbeit & -beteiligung in Phase 2:

Mit Fertigstellung der Entwurfsvorlage sollen die Ziele gemeinsam mit den Ergebnissen der Analyse
und den Verkehrspolitischen Leitlinien den Bezirksvertretungen, externen Stakeholder:innen und der
organisierten Offentlichkeit (Zivilgesellschaftliche Interessensgruppen) prasentiert und mit ihnen
diskutiert werden (vor dem GR-Beschluss im Juli 2023).

Dabei steht fiir die Stadt Graz die Fragestellung im Zentrum, ob die Analyse und die Ableitungen aus
der Analyse fiir die zivilgesellschaftlichen Akteure ebenso nachvoliziehbar sind, wie die abgeleiteten
Ansdtze zur strategischen Nachjustierung.

Phase 3: Erstellung des MaRnahmenprogramms

Erarbeitung Fachentwurf August 2023 - Dezember 2023;
Beteiligungsprozess fiir Feedback zum Entwurf: Februar-April 2024;
GR-Beschluss im Mai 2024

Erstellung eines MaRnahmenprogramms unter Beriicksichtigung aller bereits geplanter, nicht
umgesetzter oder in Planung befindlicher MaRnahmen aus der aktuellen Strategie, sowie aus anderen
stadtischen Strategien (z.B. Radoffensive, Masterplan Gehen, Masterplan OV, OV-Strategie, ...) und
regionalen Konzepten. Entwicklung und Ableitung neuer Manahmen und Prozessoptimierungen, die
sich aus der Problemanalyse und den Zielsetzungen ergeben. Vorlage des MaRnahmenplans als
Fachentwurf, der die Zielsetzungen der Verkehrspolitischen Leitlinie erfiillt und in weiterer Folge einer
Prioritdtenreihung unterzogen wird.

Offentlichkeitsarbeit & -beteiligung in Phase 3:

Der Fachentwurf des MaRnahmenprogramms soll in mehreren Ebenen durch unterschiedliche
Beteiligungsformate  den  Bezirksvertretungen, der organisierten Offentlichkeit sowie
Zivilgesellschaftliche Interessensgruppen und der breiten Offentlichkeit prasentiert werden, mit einer
Feedbackmoglichkeit zum Entwurf und der Maglichkeit, weitere MaRnahmenvorschlage einzubringen,
die im Anschluss addquat gepriift werden.

Abstimmung zwischen Verwaltung und Politik

Im Zuge des Prozesses findet ein kontinuierlicher Austausch mit dem Biiro der Vizebiirgermeisterin
Judith Schwentner und dem Koalitionsausschuss statt. Der Ausschuss fiir Verkehr, Stadt- und .
Grinraumplanung wird in regelm&Bigen Abstdnden (ber den Projektfortschritt informiert und
konsultiert. Ein zusatzliches Entscheidungsgremium (in Form eines Unterausschusses) wird nicht
einberufen.
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3 Finanzierung

Die Uberarbeitung der 3 Bestandteile der Strategie wird in allen Phasen durch ein
Verkehrsplanungsbiiro und ein Unternehmen fiir Beteiligungs- und Offentlichkeitsarbeit begleitet. Die
Aktualisierung der Verkehrsplanungsrichtlinie wird ebenso an ein Verkehrsplanungsbiiro vergeben.
Die Kostenschatzung dafiir hat einmalige Kosten in der H6he von € 300.000,- ergeben.

Die Kosten von € 300.000,- teilen sich wie folgt auf die Jahre auf:
2022 €70.000,-

2023 £130.000,-

2024 £100.000,-

Fiir die Finanzierung der MaRnahmen wird vom Gemeinderat das korrespondierende Finanzstiick A8-
14818/2021/0025behandelt.

Die Finanzierung soll durch eine Umschichtung aus dem Investitionsfonds erfolgen.

Anlage/n:
e Beteiligungskonzept Fortschreibung der Mobilitatsstrategie_1 Juni 2022

Aufgrund des vorstehenden Berichtes stellt der Ausschuss fiir Verkehr, Stadt- und Griinraumplanung
daher gemdl § 45 Abs. 6 des Statutes der Landeshauptstadt Graz den

Antrag

der Gemeinderat moge beschlielen:
1. Der vorstehende Bericht wird genehmigt.

2. Die Bewilligung fiir die begleitende Planungs- und Consultingleistungen in der Héhe von
€ 300.000, - wird erteilt.

3. Die Bedeckung in Hohe von € 300.000, — erfolgt durch den Gemeinderatsbeschluss GZ A 8-
14818/2021/0025 am 07.07.2022.

4. Die Abteilung fur Verkehrsplanung wird beauftragt, unter Beiziehung der inhaltlich relevanten
Magistratsabteilungen und stddtischen Unternehmungen die nachsten Schritte durchzufiihren.

Die Bearbeiterin Der Abteilungsleiter
in der Abteilung fiir Verkehrsplanung: der Abteilung fiir Verkehrsplanung:
DI Barbara Urban DI Wolfgang Feigl
elektronisch unterschrieben elektronisch unterschrieben
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Der Stadtbaudirektor

DI Mag. Bertram Werle

elektronisch unterschrieben

Die Stadtsenatsreferentin fur Verkehr
Mag.? Judith Schwentner

{elektronisch unterschrieben)

@mgmm-g
Vorberaten und [jangenommen in der Sitzung des Ausschusses fiir Verkehr, Stadt- und
Griinraumplanung;

AN ore s

Der Antrag wurde in der heutigen E Offentlichen [ nicht sffentlichen Gemeinderatssitzung

. D bei Anwesenheit von ...... Gemeinderidtinnen
Dd einstimmig [ ] Mehrheitlich (mit ...... Stimmen /...... Gegenstimmen) angenommen.

_ [] Beschlussdetails siehe Beiblatt

P 1T S P

Der/die Schriftfiihrerin:

Vorhabenliste/Blrger:innenbeteiligung:

¢ \orhabenliste ja/rein
e Birger:iinnenbeteiligung vorgesehen ja [/ nein

o Das Beteiligungskonzept liegt bei Lwird zur Besehlussfassung nachgereicht.

o Das Referat fir Birger:innenbeteiligung wurde in Erarbeitung des Beteiligungskonzeptes einbezogen fLricht
einbezsgen.

o Dem Beirat fiir Biirger:innenbeteiligung, dem Migrant:innenbeirat, dem Beauftragten fiir Menschen mit
Behinderung, Senior:innenreferat, Referat fur offene Kinder- und Jugendarbeit, Referat fiir Frauen und
Gleichstellung wurde das Beteiligungskonzept im Entwurf am 01.06.2022 iibermittelt.
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Signiert von Urban Barbara
x CN=Urban Barbara,0=Magistrat Graz,
Zevdiikat L=Graz,5T=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-07-01T10:36-00+02:00 o |
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter; - |
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
Signiert von Feigl Wolfgang
. CN=Feigl Wolfgang,0=Magistrat Graz, .
Zerfiicat L=Graz, ST=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-07-01T10:45:21+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
i
.5 ﬂ_,»"‘" "~ ._Slgnlert \_mn Werle Bertram - ) |
4 = CN=Werle Bertram,O=Magistrat Graz,
;f Zerfitiat L=Graz,5T=Styria,C=AT,
| ey [ -
L G m o4 || Datum/Zeit 2022-07-01T14:56:44+02:00
I“-. DIGITALE SIGNATUR Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
y S Signiert von Schwentner Judith
/ . CN=Schwentner Judith,0=Magistrat Graz,
/ Zertifikat L=Graz,ST=Styria,C=AT,
! Datum/Zeit 2022-07-04T16:13:10+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.




Beteiligungskonzept

fiir das Vorhaben: Fortschreibung der Mobilititsstrategie

federfiihrende Abteilun
HAER : Abteilung fiir Verkehrsplanung

zustandige Bearbeiterin

DI™ Barbara Urban

1. Beschreibung des Vorhabens

Die aktuelle Mobilitatsstrategie der Stadt Graz wurde von 2011 bis 2015 erarbeitet und bis zum
Jahr 2020 formuliert. Die Zielwerte der Mobilitat darin sind bis zum Jahr 2021 definiert. Eine
Fortschreibung und Weiterentwicklung der aktuellen Mobilitdtsstrategie ( siehe
www.graz.at/mobilitaetsstrategie) mit ihren 3 Bestandteilen, nimlich Verkehrspolitische Leitlinie,
Ziele, MaBnahmenprogramm, ist daher notwendig.

Der Grazer Gemeinderat hat in seiner Sitzung im Februar 2021 den Grundsatzbeschluss gefasst,
dass die liberarbeitete Strategie als Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP), einem zentralen
verkehrspolitischen Konzept der Europaischen Kommission, erstellt werden soll.

Ein SUMP ist ein integrierter, strategischer, langfristiger Mobilitatsplan mit klaren tberpriifbaren
Zielen, der auf eine bessere Erreichbarkeit und Lebensqualitit in der Stadtregion abzielt. Die zu
Uberarbeitende Mobilitdtsstrategie 2020 ist bereits wie ein SUMP aufgebaut, die Bestandteile
sollen daher bestehen bleiben und fortgeschrieben werden.

Im Grundsatzbeschluss wurde neben der Festlegung, dass die iberarbeitete Strategie ein SUMP

sein soll, auch folgendes beschlossen:

e Zieljahr der Planung: Ein Zeithorizont von mindestens 15 Jahren ist fiir Graz sinnvoll. Um die
Planung auch kurz- und mittelfristig wirksam zu machen, sollten zudem konkrete
Zwischenzieljahre benannt werden. Fiir die Mobilitatsstrategie der Stadt Graz wurde daher das
Jahr 2040 als Zieljahr empfohlen, mit entsprechenden Zwischenzielen in den Jahren 2025, 2030,
2035.

¢ Planungsgebiet: Das Planungsgebiet fiir die Grazer Mobilitatsstrategie 2040 im engeren Sinne
soll das Stadtgebiet sein. Der Verflechtungsraum ist jedoch wichtig fiir den Erfolg der Strategie.
Die Zielsetzungen und das Datenmaterial der Grazer Mobilitatsstrategie sollen daher mit einem
Regionalen Mobilitatsplan (RMP) gemeinsam mit dem Land Steiermark erarbeitet und
aufeinander abgestimmt werden.
Die MaRRnahmen werden hauptséachlich, je nach Umsetzungsgebiet, auf Grund der meist
abgegrenzten Zustdndigkeiten in einem der Plane verankert werden. Die Grazer
Mobilitatsstrategie enthilt MaRnahmen fiir das Stadtgebiet, wihrend der RMP Steirischer
Zentralraum MaRnahmen fir die Region enthdlt. Beide sollten jedoch in einem parallelen
Planungsprozess mdglichst gut abgestimmt werden.
Es gibt aber auch Themen, die sich in beiden Mobilitatsplanen tGiberschneiden werden, wie zum
Beispiel Park & Ride oder Mobility as a Service (Maa$) fiir die Stadtregion und in beiden Plénen
behandelt sein sollten.




e Analyse, Monitoring und Evaluation: Eine regelmaRige Bestatigung von wichtigen
Zwischenergebnissen durch den Gemeinderat hat sich in der aktuellen Strategie mit den Zielen
bewahrt und sollte auch im Fortschreibungsprozess durchgefiihrt werden. Als
Evaluierungsschritte werden zukiinftig 5-Jahresschritte als sinnvoll erachtet und empfohlen
(2025, 2030, 2035). Die Evaluierungsjahre werden schlussendlich mit dem Beschluss der Ziele
festgelegt werden.

Das Evaluierungsjahr 2030 ist aus heutiger Sicht wichtig - auch, um die eigenen Ziele mit denen
hoherer Ebenen (Bund, EU) abzugleichen, die meist fiir 2030 formuliert sind. Die Ziele fiir 2040
miussen mit den Zielen hoherer Ebenen fiir 2050 kompatibel sein.

e Ausgewogene und integrierte Entwicklung aller Verkehrstrager — Themenfelder und Inhalte:
Fiir die Fortschreibung bedeutet dies, dass inhaltlich zusitzlich zu den bereits in der aktuellen
Strategie vorhandenen Themen und Verkehrsarten auch wichtige neue Themen, die in der
Mobilitatsstrategie 2020 noch nicht ausreichend bearbeitet wurden, aufgegriffen werden sollen.
Beispielhaft kdnnen hier Mobility as a Service / Technologien zur Verkehrstragerverkniipfung,
die City-Logistik, Elektromobilitat, Parkraumbewirtschaftung und P&R (auch in der Region) und
das automatisierte / Autonome Fahren aufgezidhlt werden.

Mit der operativen Erarbeitung der Fortschreibung der Strategie wird im Sommer 2022 begonnen.
2. Ziele der Beteiligung

Wihrend des Uberarbeitungsprozesses sollen eine begleitende Biirger:inneninformation und
punktuell vertiefende Beteiligungsangebote das Thema Mobilitdt in den Focus der
Stadtgesellschaft riicken.

In den Projektphasen werden Beteiligungsziele unterschiedlicher Intensitit verfolgt:
Phase 0: Analyse der Mobilitdtssituation und Evaluierung Mobilitdtsstrategie 2020

Die Analyse der Mobilitatssituation soll in Form einer Problemanalyse erfolgen und die
Problempunkte des Grazer Mobilitatssystems, aber auch im stadtgrenziiberschreitenden
Verkehr, in der Form aufzeigen, dass daraus die Zielsetzungen abgeleitet werden kénnen.
Basis fiir die Analyse bilden die bisher durch die Abteilung fiir Verkehrsplanung
gesammelten Daten, die im Rahmen einer Datenbank fiir die zukiinftigen Evaluierungen
bereits vorbereitet wurden (z.B. Mobilitdatserhebung der Grazer Wohnbevélkerung,
stadtgrenziiberschreitender Verkehr, Radverkehrszahlstellen, DTV-Werte, Fahrgastzahlen,
Bevélkerungsdaten etc.).

Die Evaluierung der Mobilitatsstrategie 2020 soll die Uberpriifung der Erreichung der Ziele
und des Umsetzungsgrades des MaBnahmenprogramms beinhalten, sowie Problempunkte
in der Umsetzung der aktuellen Strategie aufzeigen.

Beteiligungsziel:

Bereits beginnend mit der Phase 0 soll mittels eine Projekthomepage die breite
Offentlichkeit tiber die Uberarbeitung der Strategie mit dem Zeitplan, den Meilensteinen
und den geplanten Informations- und Beteiligungsmdglichkeiten informiert werden.




Phase 1: Uberarbeitung der Verkehrspolitischen Leitlinie und
Phase 2: Uberarbeitung der Ziele (MessgroRen)

Das in der Verkehrspolitischen Leitlinie 2000 und in der Verkehrspolitischen Leitlinie 2020
fortgeschriebene verankerte Szenario ,,Sanfte Mobilitdt” entspricht in seinen Grundsitzen
nach wie vor der angestrebten Entwicklung der Stadt Graz zu einer lebenswerten Stadt in
einem okologisch und dkonomisch gut entwickelten Umfeld und soll daher als Grundsatz in
der Verkehrspolitischen Leitlinie 2040 in adaptierter Form fortgesetzt werden.

Die Verkehrspolitische Leitlinie 2020, die Evaluierung der Mobilititsstrategie,
Ubergeordnete Zielvorgaben (auf Europdischer Ebene, Bundes- und Landesebene), der
stadtischen Klimaschutzstrategie, sowie der Koalitionsvertrag fiir die aktuelle
Gemeinderatsperiode der Landeshauptstadt Graz und die Ergebnisse der Mobilitdtsanalyse
sollen in der Formulierung der aktualisierten Leitlinie Beriicksichtigung finden.
Beteiligungsziel:

Die Verkehrspolitischen Leitlinien (= Gibergeordnete Ziele) sollen gemeinsam mit den
Ergebnissen der Analyse der aktuellen Mobilitatssituation, der Analyse der Ziel-Wert-
Erreichung (= MessgroRen) und den Ableitungen daraus den externen Stakeholder:innen
und der organisierten Offentlichkeit (zivilgesellschaftliche Interessensgruppen im
Mobilitdtsbereich) prasentiert und mit ihnen diskutiert werden.

Dabei steht fiir die Stadt Graz die Fragestellung im Zentrum, ob die Analyse und die
Ableitungen aus der Analyse fir die zivilgesellschaftlichen Akteure ebenso nachvollziehbar
sind, wie die abgeleiteten Ansatze zur strategischen Nachjustierung.

Phase 3: Erstellung des MaBnahmenprogramms

Erstellung eines MalRnahmenprogramms unter Berlcksichtigung aller bereits geplanter,
nicht umgesetzter oder in Planung befindlicher MaBnahmen aus der aktuellen Strategie,
sowie aus anderen stddtischen Strategien (z.B. Radoffensive, Masterplan Gehen,
Masterplan OV, OV-Strategie, ...) und regionalen Konzepten. Entwicklung und Ableitung
neuer MalRhahmen und Prozessoptimierungen, die sich aus der Problemanalyse und den
Zielsetzungen ergeben.

Erstellung eines MaBnahmenplans als Fachentwurf, der die Zielsetzungen der
Verkehrspolitischen Leitlinie erfiillt und in weiterer Folge einer Prioritatenreihung
unterzogen wird.

Der MaBnahmenplan soll einerseits strategische MaRnahmen enthalten, die die Erreichung
der Ziele malRgeblich unterstiitzen und das verkehrspolitische Klima in der Stadt wesentlich
beeinflussen, sowie EinzelmaRBnahmen fiir alle Verkehrsarten, die wieder zu
verkehrsmitteliibergreifenden MaBnahmenpaketen zusammengeschniirt werden sollen,
um damit Synergieeffekte in der Planung und Realisierung einzelner értlich
zusammenhangender MaRnahmen ldngerfristig erfassen und nutzen zu kénnen.

Beteiligungsziel:

Der Fachentwurf des MaRnahmenprogramms soll in mehreren Ebenen durch
unterschiedliche Beteiligungsformate den Bezirksvertretungen, der organisierten
Offentlichkeit sowie zivilgesellschaftliche Interessensgruppen und der breiten Offentlichkeit
prasentiert werden, mit einer Feedbackmdglichkeit zum Entwurf und der Moglichkeit,
weitere MaBnahmenvorschldge einzubringen, die im Anschluss addquat gepriift werden.




3. Rollen im Beteiligungsverfahren (Organisation und Durchfiihrung)

Die Abteilung fiir Verkehrsplanung ist Auftraggeberin der Planung sowie der
Biirger:innenbeteiligung. Das Referat fiir Blirger:innenbeteiligung unterstiitzt in der
Konzeption und Steuerung des Beteiligungsprozesses.

Fiir technische Begleitung ebenso wie fiir den begleitenden Beteiligungsprozess werden
externe Auftragnehmer:innen beauftragt.

4. Zielgruppen des Beteiligungsangebotes

Der Focus der Beteiligungsangebote liegt in den Phasen des Uberarbeitungsprozesses auf
unterschiedlichen Zielgruppen, namlich
» in Phase 1+2 auf der interessierten Offentlichkeit (zivilgesellschaftliche
Interessengruppen im Mobilitatsbereich)
» in Phase 3 auf den Bezirksvertretungen, der interessierten Offentlichkeit, der breiten
Offentlichkeit
Inhalt der Beauftragung der externen Auftragnehmer:innen wird eine
Stakeholder:innenanalyse (Analyse der in den jeweiligen Phasen zu beteiligenden
Interessengruppen) und die Erarbeitung eines Detailvorschlages der Beteiligungsformate
sein.

5. Informationswege

e Die zentrale und aktuell zu haltende Informationsquelle wird eine eigene Projekthomepage
sein.

e Informationen Uber den Projektverlauf werden zudem auf der Homepage der Stadt Graz
www.graz.at angeboten (Direktlink zur Projekthomepage).

e Die Einladungen zu Prasenzformaten ergehen direkt an einen Direktmailing-Verteiler, der
z.B. die bekannten zivilgesellschaftlichen Interessengruppen im Mobilitdtsbereich enthalt
und stddtische Multiplikator:innen wie Beirdte und Beauftragte.

6. Beteiligungsangebote (Methodische Angebote)

Inhalt der Beauftragung der externen Auftragnehmer:innen wird entsprechend der zu
vertiefenden Stakeholder:innenanalyse (Analyse der in den jeweiligen Phasen zu
beteiligenden Interessengruppen) die Erarbeitung eines Detailvorschlages der
Beteiligungsformate sein.

Folgende Formate sollen jedenfalls im Beteiligungsprozess angeboten werden:
e Workshops (vertiefende Arbeitssettings z.B. fiir den Dialog mit Bezirksvertretungen)

e 2 Prasenzveranstaltungen (Format z.B. Stakeholder:innendialog / Konferenzformat)
e Online Beteiligungsformat (zeit- und ortsunabhéngige Beteiligungsmoglichkeit)




7. Bericksichtigung der Ergebnisse aus den Beteiligungsformaten und Riickkopplung an die
Teilnehmer:innen '

Die Ergebnisse aus den Beteiligungsformaten (nach Phase 2: Riickmeldungen aus den
Prasenzformaten zur strategischen Ausrichtung; nach Phase 3: zusétzliche
MaRnahmenvorschldge) werden von externen Planer:innen und der Fachabteilung
inhaltlich geprift und in Form von Empfehlungen den entscheidungszustindigen
politischen Gremien vorgelegt.

Die Ruckkopplung des Bearbeitungsfortschritts an die Teilnehmer:innen der ersten
Prasenzveranstaltung erfolgt zeitnah liber die Projekthomepage; die Riickkopplung von
Ergebnissen an Teilnehmer:innen von vertiefenden Workshops erfolgt direkt an diese.

Eine Gesamtinformation lber die Beriicksichtigung von Inputs aus dem Beteiligungsprozess
wird zusatzlich zur Projekthomepage in der zweiten Prasenzveranstaltung gegeben.

8. Uberblick: Meilensteine/ Zeitschiene
Phase 0: Analyse der Mobilitétssituation und Evaluierung Mobilitatsstrategie 2020:
Juli 2022 bis November 2022
Phase 1 + 2: Uberarbeitung der Verkehrspolitischen Leitlinie und Ubera rbeitung der Ziele
(MessgroRen): Janner 2023 - Juni 2023
Beteiligungsangebot: Prasenzveranstaltung Friihjahr 2023
Phase 3: Erstellung des MaRnahmenprogramms: August 2023 - Janner 2024
(Entwurfsvorlage) ;
Beteiligungsangebot: Workshops mit Bezirksvertretungen Herbst/Winter 2023 und
Prasenzveranstaltung und Online-Feedback zum Entwurf: Winter/Frithjahr 2024;

9. Kosten des Beteiligungsverfahrens

Die Kosten kénnen noch nicht beziffert werden; die Anbotseinholung l3uft.




