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Betr.: a) . Z-gleisi.gef'Ausﬁa.ﬁ StraRenbahnlinie 1 Hilmteichstraﬂé; P.Iaﬁungsphase -
Projektgenehmigung iiber 1,139 Mio. € fiir den Zeitraum 2022- 2025
b) BA192 Hydraulische Sanierung Mariatrost, Planungsphase

Ausga.ngg-mﬁ.ﬁd Beschlﬁsslagé -

- Der Ausbau von StraRenbahnlinien ist wesentlicher Bestandteil der Grazer Verkehrspolitik. Die Stadtbezirke
und ihre Zentren sollen ohne mehrfaches Umsteigen oder lange FuRwege erreichbar sein. Angesichts der

- steigenden Bevodlkerungszahlen, der kontinuierlich zunehmenden Fahrgastzahlen und eines attraktiven QV-
- Angebotes zur Férderung einer Verschiebung des Modal-Splits vom MIV zum OV ist insbesondere eine
Verdichtung des Fahrplans fiir die StraBenbahnlinien sowohl im Friih- als auch Tagesverkehr erforderlich.

' Eine solche ist jedoch derzeit nur eingeschrankt moglich. Neben der Thematik des ,Nadelohrs Herrengasse”
' sind es auch die infrastrukturellen Einschrankungen der eingleisigen Streckenabschnitte der StraRenbahn-

| linie 5im Bereich der Triester-StraRe / Puntigam und der Linie 1 im Mariatrostertal welche derzeit Grenzen

auferlegen.

Die Straenbahnlinie 1 wird in derzeit mit einem 10 Minuten-Intervall betrieben. Aufgrund der eingleisigen

| Streckenabschnitte ist es derzeit nicht moglich, eine stérungsfreie Taktverdichtung auf der Gesamtstrecke
anzubieten. In den vergangenen Jahren wurden die Streckenabschnitte Teichhof — Mariatrost, Mariagriin —
Kroisbach und Wagnesweg — Teichhof zwar selektiv 2-gleisig ausgebaut, ausstehend sind jedoch noch die
Streckenabschnitte zwischen Rettenbach und Wagnesweg sowie in der HilmteichstraRe. Mit dem 2-gleisigen
Ausbau in diesen beiden Streckenabschnitten ist nicht nur eine Taktverdichtung bis zu 5 Minuten moglich, es
! kdnnen dadurch auch nicht unwesentliche Fahrtzeitverkiirzungen erreicht werden und auRerhalb der
Verkehrsspitzen sind Einsparungen in der Betriebsfiihrung méglich,

Mit dem 2-gleisigen Ausbau der Linie 1 in der HilmteichstraRe kann in Folge der Neuordnung des
StraBenquerschnittes eine von der Innenstadt bzw. vom LKH kommende durchgehende Radwegverbindung
bis Mariarost geschaffen werden. Zudem bietet sich die Mglichkeit einer Optimierung und — in Abstimmung
mit dem Stadtplanungsamt - einer Neugestaltung des Bereiches vor der Haltestelle Hilmteich bzw. des
Hilmteichschlassls.

- Diese AusbaumaRnahmen der Linie 1 sind auch Bestandteil des mit dem Land Steiermark abgeschlossenen
Férdervertrag ,StraBenbahnausbau 2018 — 2023’ iber insgesamt 43,833 Mio. €. Das Projekt ist auch

- Bestandteil der unmittelbar vor Vertragsabschluss stehenden Vereinbarung gemaR Art. 15a B-VG zwischen
- dem Bund und dem Land Steiermark iber die Finanzierung von Straenbahnausbauvorhaben in Graz.

Projektbeschreibung StraRenbahn
Ausgangspunkt fiir den rund 1,1 km langen 2-gleisigen Ausbau bildet die Kreuzung HilmteichstraRe —




- stadtauswirtsfiihrende Haltestelle wird nach Osten abgeriickt und hinter der Haltestelle ein gemischter Geh-
/Radweg errichtet, als direkte Fortsetzung des Geh-/Radweges im Fddranspergweg.

 Die stadteinwiérts fiihrende Haltestelle wird nérdlich der SchubertstraRe errichtet. Dadurch bietet sich die

: Moglichkeit zur Gestaltung der dortigen Platzflache und ist auch hier die Wiedererrichtung des historischen
Wartehauses vorgesehen.
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' Die Kreuzu ng HilmteichstraRe/Auersperggasse wird mit einer Ampelanlage ausgestattet, ein Linksabbiegen
- von der HilmteichstraRe in die Auersperggasse ist nicht mehr moglich.

- Die Betriebswendeschleife der StraBenbahn bleibt grundsétzlich bestehen. Neben der erforderlichen
- Anpassung der Gleistrasse wird entlang des Kroisbaches eine Bedarfshaltestelle errichtet, die auch Gehweg
zwischen der Auersperggasse und der SchubertstraRe genutzt werden kann.

- Die Einbindung des Radverkehrs von der SchubertstraRe kommend Richtung Norden in die HilmteichstraRe
: soll hinsichtlich Verkehrssicherheit iiberpriift werden.

n der HilmteichstraRe zwischen der Haltestelle ,Hilmteich’ und der Haltestelle ,Mariagriin‘ verkehrt die
. StraBenbahn in beide Richtungen im Mischverkehr.

/ L e
Abb.: Abschnitt HilmteichstraRe

Der westseitige, rund 2 Meter breite Gehsteig bleibt im Bestand. Die Fahrbahnbreite betrigt fiir eine Bus-
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- des dortigen Landschaftsschutzgebietes erforderlich.
' Die Haltestellen ,Schénbrunngasse’ bleiben in der Lage mehr oder weniger unverdndert. Der dortige
Schutzweg zur Schéonbrunngasse wird mit einer DKA.
Von den auf der Ostseite der Hilmteichstrale bestehenden knapp mehr als 50 Stellplédtzen entfallen ein
GroRteil — vorrangig im ndrdlichen Abschnitt. Die Anzahl der verbleibenden Stellplatze wird unter
- Beriicksichtigung des erforderlichen Anliefer- und Besucherverkehrs in diesem Bereich aber auch hinsichtlich
 des Fldchenbedarfs im Zuge der Planung evaluiert.

' Die Haltestelle ,Mariagriin‘ wird sowohl hinsichtlich der 2-gleisigen Anbindung der StraRenbahn als auch des
' Geh-/Radweges umgebaut. Die KFZ-Schleife in der Stenggstrale entfillt. Zudem wird die StenggstraRe als

- Einbahn Richtung Osten gefiihrt, die Zufahrt aus der HilmteichstraRe ist nur mehr richtungsgebunden von

- Stiden kommend mdéglich. Mit dem Umbau kann auch die derzeit beengte Haltestellensituation groRziigiger
- gestaltet werden.

- Projektbeschreibung BA 192 Hydraulische Sanierung Mariatrost

- Im Grazer Stadtgebiet werden groRe Teile der Entwésserung im sogenannten Mischwassersystem betrieben.
Dabei werden Schmutz- und Regenwasser in einem gemeinsamen Rohr gefiihrt. Dies hat zahlreiche Vorteile,

| jedoch sind im Mischwassersystem immer auch ,Entlastungen” erforderlich. An diesen Entlastungen werden
im Starkregenfall mehr oder weniger verdiinnte Schmutzwdsser, sogenannte Mischwésser, in die Gewdsser
wie Mur oder die Stadtbdche geleitet um eine Systemiiberlastung zu verhindern. Diese Entlastungen stellen
eine Belastung fiir die Gewdsser dar und sollen méglichst reduziert werden.

Im Einzugsgebiet Graz Mariatrost, zwischen Basilika und Hilmteich, befinden sich entlang des Mariatroster-
Bachs acht Entlastungsbauwerke, tber die bei Starkregen verdiinntes Mischwasser in den Bach eingeleitet
wird. Entsprechend den giiltigen Regelwerken und in Absprache mit der Wasserrechtsbehdrde sollen diese
Entlastungshdufigkeiten in die Bache zuktinftig deutlich, ndmlich auf durchschnittlich 2 bis 5 Entlastungen pro
Jahr, reduziert werden, mit dem Ziel einer Verbesserung der Gewisserqualitit.
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- mit Kanalnetzmodellierung und umfangreichen Durchfluss- und Niederschlagsmessungen durchgefiihrt. Es
- wurden die effektivsten MaBnahmen identifiziert und ausgearbeitet. Diese beinhalten neben dem Umbau _
- der drei maRgeblichen Entlastungsbauwerke und der dazugehérigen Anpassungen im bestehenden Kanalnetz
_ insbesondere die Errichtung eines Stauraumkanals entlang der HilmteichstraRe. '

Der zu errichtende Stauraumkanal in der HilmteichstralRe besteht aus einem Profilkanal zwischen der
Haltestelle Mariagriin und dem Kreuzungsbereich Hilmteichstralle / Hilmgasse mit den AusmaRen von ca. 1,4
m Breite und 2,1 m Hohe, einer Linge von rund 690 Ifm und einer Tiefenlage zwischen 3,50 und 5,00 Meter.

Ubersichts Lageplan
Stauraumkanal
Mariatrost

Abb.: Ubersichtsplan Stauraumkanal Mariatrost

Da der Stauraumkanal aus Platzgriinden unter der Gleisplatte der StraRenbahn angeordnet werden muss,
kann eine Umsetzung nur gemeinsam erfolgen.

Projektabwicklung StraBenbahn und Stauraumkanal

- Die Realisierung wird — auch hinsichtlich der erforderlichen Beschliisse des Gemeinderates — in zwei Phasen
- erfolgen:

' Phase 1 - Planungsphase StraRenbahn und Stauraumkanal:

e Erstellung der eisenbahn- und stralenrechtlichen bzw. wasserrechtlichen Einreichplanung

e Erwirken der eisenbahn- und straRenrechtlichen bzw. wasserrechtlichen Baugenehmigung bzw. sonstiger
notwendiger behérdlicher Genehmigungen und Bescheide
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Abschluss sonstiger — hinsichtlich einer méglichst raschen Baudurchfiihrung — erforderlicher
Ubereinkommen und Vertrage

- Phase 2 — Bauphase StraBenbahn und Stauraumkanal:

e Erstellung der Detailplanung, Ausschreibungsplanung und Ausschreibung
e Durchfiihrung Bauausschreibungen einschlieRlich baubegleitender Dienstleistungen
e Du rchfiihrung der Leitungsverlegungen

e  Durchfiihrung der Bauarbeiten

Es sollen alle organisatorischen und vertraglichen Méglichkeiten fiir eine schnelle Abwicklung ausgeschdpft
werden, um eine rasche Gesamtfertigstellung der BaumaRnahmen zu erreichen. Zudem ist eine laufende
' Sachinformation der Bevdlkerung, des Gemeinderates, des Bezirksrates, der Wirtschaft und anderer
betroffener Institutionen sicherzustellen.

- Im Rahmen ihrer Leitungs- und Koordinierungsfunktion nimmt die Stadtbaudirektion federfiihrend die
- Projektleitung wahr und stimmt zentral die Informationen und speziellen Fachinteressen mit der
Projektsteuerung ab. '

Zur gesamtheitliche Betrachtung des Stadtraums werden die Abteilungen fiir Verkehrsplanung und
- Stadtplanung in den Planungsprozess von Beginn an eingebunden und entsprechende Vorschldge im
- Planungsprozess gepruft bzw. beriicksichtigt.

. Die Projektsteuerung und -durchfiihrung erfolgt fir das StraBenbahnprojekt durch die Holding Graz Linien,
fiir den Stauraumkanal durch die Holding Graz Wasserwirtschaft, allenfalls unter Einbeziehung externer

- Fachleute. Die Projektdurchfiihrung durch die Holding Graz bezieht sich insbesondere auf die Durchfiihrung
| der Ausschreibungen und die Vergabe der Planungs- und Bauleistungen.

Die Koordinierung der Planungs- und Bauleistungen, die Termin- und Kostenverfolgung sowie die Erstellung
der Unterlagen fiir die Projektkontrolle und das laufende Berichtswesen erfolgen gemeinsam durch
Projektleitung und Projektsteuerung.

- Termine

' Die wesentlichen Meilensteine stellen sich wie Folgt dar:

- September 2022: Planungsbeschluss Gemeinderat, Start EU-weite Planerausschreibung
- Marz 2023: Start Einreichplanung

Frihjahr 2024: Eisenbahn-, straBen-, wasser- und naturschutzrechtliche Einreichung
| Start Ausschreibungsplanung

- Herbst 2024: Materienrechtliche Bescheide

' Vorhabensbeschluss Gemeinderat

: Beginn Vergabeverfahren Bauleistungen

Frithjahr 2025: Baubeginn

" Ende 2027: : Gesamtfertigstellung

" Kostenrahmen - Gesamiprojekt

Fiir beide Projekte liegen Grobkostenschatzungen auf Entwurfs bzw. Vorentwurfsbasis, erstellt von
Ingenieurbtiros vor. Fiir das StraBenbahnprojekt betragen diese auf Preisbasis April 2022 voraussichtlich rund
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; Janner 2022 rd. 4,6 Mio. €.

' Kosten — Planungsphase und Finanzierung

Das Projekt ,2-gleisiger Ausbau Linie 1 Hilmteichstrae’ ist Bestandteil des mit dem Land Steiermark
- geschlossenen Ubereinkommens betreffend Zuzahlung des Landes zum StraRenbahnausbau 2018 — 2023
: (GR-Beschluss vom 8.2.2018, GZ.: A10/BD — 006186/2018-0001).

' Die finanzielle Abwicklung der Planungsphase des StraRenbahnprojekts erfolgt im Rahmen des

' Verkehrsfinanzierungsvertrages VFV 2 bzw. auf Basis der vom Kontrollgremium in seiner Sitzung am

' 19.9.2016 beschlossenen Budgetierungs- und Zahlungsregelung fiir StraRenbahnausbauprojekte. Der
stadtische Aufwandsanteil im Rahmen der Einreichplanungsphase wird mit 20% angenommen.

Bezogen auf den Zeitplan ergibt sich fiir die Planungsphase folgende Finanzmittelaufteilung:

. Aufwandersatz Stadt
Jahr Gesamt Stadt Holding ;
an Holding

2022 0,040 0,000 0,052 ) -0,012

2023 0,701 0,062 N O,&__ - ___—0,192

2024 0,362 0,242 - 0,156 -@,036

2025 0,036 0,036 0,000
Summe: 1,139 0,340 1,039 -0,240

Abb.: Finanzmittelaufteilung Planung Strafenbahn

' Die Finanzierung des Kanalbauprojekts, sowohl der Planung als auch der Umsetzung, ist im Rahmen der
Servicevereinbarung der Holding Graz Wasserwirtschaft vorgesehen, sodass keine zuséatzlichen Mittel
- erforderlich sind.

Vorhabensliste / Biirgerbeteiligung:
' Vorhabensliste: ja / nein

Eine Biirgerbeteiligung ist nicht vorgesehen, da hinsichtlich Trassenfiihrung und bestehender Bebauung nur :

geringe Moglichkeiten bestehen. Jedenfalls ist aber eine umfassende Information der betroffenen Bevélkerung
und Wirtschaftsbetriebe vorgesehen.

Stadtrechnungshof

Aufgrund der Projektsummen beider Projekte ist gemaR §20 HHOG eine Priifung durch den
Stadtrechnungshof erforderlich.

Seitens des zustdndigen Stadtsenatsreferenten wurde daher ein entsprechender Priifantrag an den
Stadtrechnungshof gestellt.
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" Der Ausschuss fiir Verkehr, Stadt- und Griinraumplanung stellt gemaR Statut der Landeshauptstadt Graz §
45, Abs.2, Pkt. 5und 10

den
Antrag,

der Gemeinderat wolle beschlieRen:

1. Der gegenstandliche Bericht und dié'd-érg-estellféh Filanungsijberlegu ngen werden zustimmend zur
Kenntnis genommen.

2. Die Projektgenehmigung fiir die Planungsphase ,2-gleisiger Ausbau Linie 1 HilmteichstraRe’ wird erteilt.
Der Finanzbedarf betragt 1,139 Mio. € mit folgender Jahresaufteilung:

] Aufwandersatz Stadt
Jahr Gesamt Stadt Holding .
an Holding

2022 0,040 0,000 0,052 -0,012

2023 0,701 0,062 0,831 -0,192

2024 0,362 0,242 0,156 -0,036

2025 0,036 0,036 0,000
Summe: 1,139 0,340 1,039 -0,240

3. Die Bedeckung der Kosten erfolgt auf den im parallelen Finanzstiick festzulegenden Voranschlagstellen.

4. Die Projektgenehmigung fiir die Planungsphase ,BA192 Hydraulische Sanierung Mariatrost’ wird erteilt.
Die finanzielle Bedeckung erfolgt aus der Servicevereinbarung der Holding Graz Wasserwirtschaft,
sodass keine zuséatzlichen Mittel erforderlich sind.

5. Die Stadtbaudirektion wird unter Einbeziehung der betroffenen Magistratsabteilungen mit der
Projektleitung des Gesamtprojektes bevollmachtigt.

6. Die Projektsteuerung und -durchfiihrung erfolgt fiir das StraRenbahnprojekt durch die Holding Graz
Linien, flir den Stauraumkanal durch die Holding Graz Wasserwirtschaft.

Der Bearbeiter: _ ' Der Stadtbaudirektor:
| Dipl.-Ing. Klaus Masetti - Dipl.-Ing. Mag. Bertram Werle
- (elektronisch unterschrieben) . (elektronisch unterschrieben)

Die Stadtsenatsreferentin

(Mag.? Judith Schwentner)

(elektronisch unterschrieben)
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- Vorberaten und ein%ig;’méhrheitIich/mit........Stimmen abgelehnt/unterbrochen in der Sitzung des

. Der/die Schri rin

Jou

Der/die Vorsitzende:

a

H
|

Abinderungs-/Zusatzantrag:

Der Antrag wurde in der heutigen ﬂ offentlichen [0 nicht 6ffentlichen Gemeinderatssitzung

1 bei Anwesenheit von ...... Gemeinderat:innen

;% einstimmig

[0 mehrheitlich (mit ...... Stimmen /...... Gegenstimmen) angenommen.

- [0 Beschlussdetails siehe Beiblatt

Graz, am -22’5'22

Der/die Schriftfiihrerin:

Signiert von Masetti Klaus
5 CN=Masetti Klaus,0=Magistrat Graz, .
2Tt L=Graz,ST=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-08-04T09:07:51+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
Signiert von | Werle Bertram F o
= CN=Werle Bertram,0O=Magistrat Graz,
Zertifikat L=Graz,ST=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-08-04T14:19:57+02:00
DIGITALE SIGNATUR Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
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Signiert von Schwentner Judith §|
K CN=Schwentner ludith,0=Magistrat Graz,
Zertifikat L=Graz,ST=Styria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-08-05T08:34:20+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign,app,graz.at/signature—veﬁfication verifiziert werden.
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Editorial

Der  offentliche  Personennahver
kehr ist ein wesentliches Element im
Kampf gegen CO? und Treibhausgase.
Daher kommt dessen Ausbau eine
wichtige und vorrangige Rolle bei den
investiven Vorhaben der Stadt zu. Das
immer dann, wenn die Straen fiir den
offentlichen Personennahverkehr auf-
gegraben werden, auch die im Unter-
grund darunter verlegten Leitungen
mitsaniert werden ist aus Sicht des
Stadtrechnungshofes ebenfalls sehr
zu begriffen. Daran sieht man das
Funktionieren des Hauses Graz in der
tagtdglichen Zusammenarbeit. Gleich-
zeitig empfiehlt der Stadtrechnungs-
hof schon seit Iahren, dass in den
Planungen tatsachlich alle Leitungs-
trdger mitgeplant werden sollten.
Eine Emfpehlung, die wir leider auch
diesesmal wieder abgeben mussten.

Eine weitere Empfehlung, die sich
schon seit Jahren wiederholt, ist die
die Lebenszykluskosten darzustellen.
Durch die Berechnung und den Aus-
weis der Lebenszykluskosten kénnen
die zustdndige Finanzdirektion und
letztendlich der Gemeinderat sehen,
ob ein Vorhaben auch tatsichlich auf
lange Sicht erhalten werden kann.
Eine lebenswerte Stadt muss ja auch
lebenswert erhalten werden. Die
bloRe Mdglichkeit, das Vorhaben
umzusetzen ist hier nicht ausreichend.
Dies ist auch der Grund warum die
Haushaltsordnung der Landeshaupt-
stadt Graz den Ausweis der Lebens-
zykluskosten fordert. Und es ist der
Grund warum der Stadtrechnungshof
nicht authéren wird, den Ausweis der
Lebenszykluskosten bei  Vorhaben
schon beim Planungsbeschluss zu
empfehlen.

Mag. Hans-Georg Windhaber MBA



Zusammenfassung

Zum Zeitpunkt der Vorhabenskontrolle verkehrte die StraRenbahnlinie 1 zwischen den Halte-
stellen ,Hilmteich” und ,Mariatrost” teilweise auf eingleisigen Streckenabschnitten. Die Stadt Graz
beabsichtigte nun einen Teil dieses Abschnittes, und zwar zwischen den Haltestelen ,Hilmteich®
und ,Mariagriin® zweigleisig auszubauen. Zusatzlich zu diesem Ausbau sollte der Strallenraum
in der HilmteichstraRe inklusive Errichtung eines &stlich gelegenen Geh- und Radweges sowie im
Kreuzungsbereich HilmteichstraRe-SchubertstraRe-Hilmgasse neu geordnet und organisiert werden.
Durch den zweigleisigen Ausbau der StraRenbahnlinie 1 sollte eine Taktverdichtung und somit eine
Starkung des &ffentlichen Verkehrsangebotes erreicht werden. Die Neuordnung des Strallenraums
in der HilmteichstraRe erméglichte auRerdem einen Liickenschluss im Radwegenetz der Stadt Graz.

Die Holding Graz-Wasserwirtschaft plante seit langerer Zeit die hydraulische Sanierung Maria-
trost und beabsichtigte im Zuge des Vorhabens BA192 die Errichtung eines Stauraumkanals in der
HilmteichstraRe inklusive Neuerrichtung von drei Auslaufbauwerken. Aufgrund der bestehenden
Platzverhiltnisse in der HilmteichstraRe konnte dieser Stauraumkanal nur direkt unter der Stralen-
bahntrasse verlegt werden und musste daher zeitgleich bzw. unmittelbar vor dem zweigleisigen
Umbau der StraRenbahntrasse errichtet werden. Durch die Errichtung eines Stauraumkanals sollte
die Anzah! von Mischwasserentlastungen im Zuge von auftretenden Starkregenereignissen in den
Kroisbach deutlich reduziert und somit dessen Gewassergute verbessert werden.

Aus Sicht des StRH waren sowohl der geplante zweigleisige Ausbau der StraBenbahnlinie 1 und die
Errichtung eines dstlich gelegenen Geh- und Radweges, als auch die geplante Errichtung des Stau-
raumkanals inklusive dreier Auslaufbauwerke plausibel und nachvollziehbar.

Kostenberechnungen lagen in beiden Bereichen als Grobkostenschiatzungen, basierend auf Lage-
planen, Querschnitten und Systemschnitten vor. Die Systematik der Kostenberechnungen waren
fiir den StRH nachvollziehbar, Kritisch stellte der StRH jedoch fest, dass nicht sdmtliche Kosten-
bestandteile anderer betroffener Bereich des Hauses Graz, die von den geplanten Baumanahmen
betroffenen sein wiirden, wie z.B. notwendige Umlegungen von Wasserleitungen usw. dargestellt
waren. Er empfahl daher, im Zuge der weiterfiihrenden Planungen sémtliche Kosten aller von den
BaumaRnahmen betroffenen Leitungstragern des Hauses Graz zu erheben und im Zuge des end-
giiltigen Vorhabensbeschlusses vorzulegen.

Folgekostenberechnungen zum zweigleisigen Ausbau der StraRenbahnlinie 1 lagen nicht vor. Aus

" Sicht der Stadtbaudirektion ergaben sich zum Bestand keine hoheren Betriebs- und Wartungskosten.
Fur den BA192 legten die Mitarbeiter der HG-WW Folgekostenberechnungen fur voraussichtliche
zusitzliche Kontrollen, Reinigungsarbeiten und Instandhaltungen sowie fiir einen Mehraufwand in
der Klaranlage vor.

Lebenszykluskostenberechnungen lagen fiir beide Bereiche nicht vor. Der StRH empfahl, dass im
Zuge des Vorhabensbeschlusses die in der HHOG geforderten Lebenszykluskosten vorzulegen sind.




Eckdaten

Gegenstand des geplanten Planungs-
beschlusses war der Antrag zum
Planungsbeschluss des Vorhabens
eines zweigleisigen Ausbaus der Trasse
der StraRenbahnlinie 1 in der Hilm-
teichstrale sowie zur Errichtung eines
Stauraumkanals  zur  hydraulischen
Sanierung Mariatrost (BA192).

Das Gesamtvarhaben umfasste im
Wesentlichen

. den zweigleisigen Ausbau
der StraRenbahntrasse zwischen den
Haltestellen ,Hilmteich” und ,Maria-
grin®,

£
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. die Adaptierungs- und Aus-
baumaRnahmen an der bestehenden
Umkehrschleife im Bereich Auersperg-
gasse — HilmteichstraRe

. die Errichtung eines Geh- und
Radweges dstlich der HilmteichstraRe,

. den Umbau des Kreuzungs-
bereiches HilmteichstraRe-Schubert-
strale-Hilmgasse inklusive Neubau
einer Ampelanlage,

. die Errichtung von Druck
knopfampeln,

. die Errichtung eines Stau-
raumkanals in der HilmteichstraRe mit
einem Eiprofilrohr (1,40m x 2,10m),

B den Neubau von drei Auslauf-
bauwerken entlang des Kroisbaches
inklusive  AdaptierungsmaRnahmen
von betroffenen Kanalstrangen.

Fir die Errichtung des Geh- und Rad-
weges Ostlich der HilmteichstraRe soll-
ten rund 200m?* des angrenzenden
Landschaftsschutzgebietes in
Anspruch genommen werden. Vor-
bereitende  Abstimmungsgespriche
mit betroffenen Abteilungen der Stadt
Graz hatten laut Auskunft der Stadt
baudirektion bereits stattgefunden.
Des Weiteren sollten von den, auf
der Ostseite der HilmteichstraRe
bestehende knapp mehr als 50 Kfz-
Stellpldtzen, nach Fertigstellung der
Ausbauarbeiten insgesamt 31 Abstell-
platze entfallen.

FUr das gesamte Vorhaben budge-
tierten die Stadtbaudirektion und die
HG-WW in Summe rund 23,9 Millio-
nen Euro.

Die Gesamtfertigstellung des Vor-
habens war fur Ende 2027/Anfang
2028 geplant.



Bedarf

Zweigleisiger Ausbau der
StraRenbahnlinie 1 in der
Hilmteichstralie

Aufgrund der abschnittsweise
bestehenden eingleisigen Strecken-
abschnitte im Verlauf der Trasse der
StraRenbahnlinie 1 zwischen der
Haltestelle ,Hilmteich” und der End-
haltestelle Mariatrost war es derzeit
nicht moglich, eine stérungsfreie Takt-
verdichtung auf der Gesamtstrecke
der StraRenbahnlinie 1 anzubieten.
Zurzeit verkehrte die StraBenbahn-
linie 1 in einem 10-Minutentakt. Um
eine Taktverdichtung in den Spitzen-
zeiten auf 5 bis 6 Minuten erreichen
zu kénnen sollten laut Gutachten die

BA192-Hydraulische
Sanierung Mariatrost

GroRe Teile der Entwéasserungerfolgten
im Grazer Stadtgebiet Gber ein Misch-
wassersystem. Das hield die Entsorgung
von Regen- und Schmutzwdssern
geschah in  einem gemeinsamen
Abwasserrohr. Um das Kanalsystem
in einem Starkregenfall nicht zu Gber-
lasten, mussten Entlastungshauwerke
errichtet werden. In einem solchen Fall
kam es zur Einleitung von mehr oder
weniger verdinnten Schmutzwéssern
(Mischwasser) in die Biche im Stadt-
gebiet oder der Mur. Zur Minderung
der daraus resultierenden Belastung
der Gewdsser errichtete die HG-WW
in der Vergangenheit im Grazer Stadt-
gebiet bereits mehrere Stauraumbau-
werke.

Laut technischen Bericht zum wasser-
rechtlichen  Einreichprojekt  einer

Trassenabschnitte in der Hilmteich-
straRe und im Bereich Rettenbach-
Wagnesweg zweigleisig  ausgebaut
werden. Das nunmehr geplante Vor-
haben stellte einen Teil der Ausbau-
pléne zur StraRenbahnlinie 1 dar.

Durch die Neuordnung des StraRen-
querschnittes sollte zusatzlich auch
eine von der Innenstadt bzw. vom
Landeskrankenhaus kommende
durchgehende Radwegverbindung bis
Mariatrost geschaffen werden.

Zusatzlich zum zweigleisigen Ausbau
der StraRenbahntrasse in der Hilm-
teichstrale war es notwendig den
Kreuzungsbereich Hilmteichstrale —

hydraulischen Sanierung Mariatrost
(BA192) befanden sich im Einzugs-
gebiet Graz Mariatrost, zwischen Basi-
lika und Stauraumkanal Hilmteich,
acht Mischwasserentlastungsbau-
werke. Entsprechend dem General-
entwisserungskonzept GEK 2006+ fur
die Stadt Graz und unter Beachtung
des Regelblatts Nr. 19 (2020) des
Osterreichischen Wasser- und Abfall-
wirtschaftsverbands (OWAV) sollten
zukunftig die Entlastungshaufigkeiten
in die Grazer Stadtbdche deutlich
reduziert werden. Mit dem nunmehr
geplanten Stauraumkanal in der Hilm-
teichstralBe sollte eine hydraulische
Sanierung des betroffenen Gebietes
erreicht und Mischwasserentlastungs-
ereignisse in den Kroisbach deutlich
verringert werden. Im Bereich der
Hilmgasse, der Schonbrunngasse und
in der HilmteichstraRe selbst, sollten
drei Auslaufbauwerke neu errichtet
und die betroffenen Kanalastrange

SchubertstraBe — Hilmgasse neu zu
organisieren, da dieser Kreuzungs-
bereich zurzeit sehr unibersicht
lich ausgestaltet war. Auch die
bestehende Wendeschleife im Bereich
Auersperggasse-Hilmteichstrale-
SchubertstraRe sollte adaptiert wer-
den.

Die geplanten MaRnahmen waren fdr
den Stadtrechnungshaof im Sinne des
Ausbaus und der Attraktivierung des
offentlichen Verkehrs und des Ausbaus
des Radwegenetzes der Stadt Graz
nachvollziehbar und plausibel.

den neuen hydraulischen Gegeben-
heiten angepasst werden.

Die hydraulischen Modellrechnungen
und Variantenuntersuchungen der
HG-WW ergaben, dass es im Bereich
der genannten drei Auslaufbauwerke
bei Starkregenereignissen zu einer
deutlichen Verringerung der jahrlichen
Mischwasserentlastungen in  den
Kroisbach kommen sollte und somit
eine Verbesserung der Gewdsserquali-
tat erreicht werden kénnte.

Die geplanten MaRnahmen zur
hydraulischen Sanierung im Bereich
des Kroisbaches waren fur den Stadt-
rechnungshof nachvollziehbar und
plausibel.




Sollkosten

Zweigleisiger Ausbau der
StraRBenbahnlinie 1 in der
HilmteichstraRe

Die vorliegenden Sollkosten-
berechnungen, erarbeitet mit
Unterstitzung eines von der Stadt-
baudirektion  beauftragten  Zivil-
ingenieurbliros, basierten auf groben
Massenermittlungen. Sie enthielten
die Neuordnung des gesamten
StraRenraums im Kreuzungsbereich
Auersperggasse-HilmteichstralRe-
SchubertstraRe  sowie der Hilm-
teichstraRe selbst bis zur Haltestelle
Mariagriin.

Die Grobmassenermittlungen basier-
ten auf dem Stand des Vorhabens
entsprechend ausgearbeiteten digi-
talisierten Lagepldnen. Notwendige
Massen konnten dabei direkt aus den
Lagepldnen entnommen werden. Eine
Gliederung der Grobkostenschitzung
erfolgte nach definierten Bauwerks-
teilen und enthielten einerseits
berechnete Kostenanteile und anderer-
seits Pauschalen. Die Kostenansitze
basierten auf Erfahrungswerten des
beauftragten Ziviltechnikerbiros und
der Stadtbaudirektion von Vorhaben
aus der Vergangenheit sowie Kosten-

ansdtzen der HG-lLinien bzw. auch

externer Planungsbiros.

Der StRH konnte die Systematik der
Massenermittlungen und der Soll-
kostenberechnungen nachvollziehen.
Er kontrollierte die vorgelegten
Gesamt-Sollkosten ausschlieRlich auf
Plausibilitdt der Systematik der her-
geleiteten Grobkostenschatzungen.

Die Stadtbaudirektion veranschlagte
fur das Vorhaben rund 19,3 Millionen
Euro inklusive Anteile fir Unvorher-
gesehenes und Valorisierungen.

BA192-Hydraulische
Sanierung Mariatrost

Zur hydraulischen Sanierung Maria-
trost lagen Unterlagen zum wasser-
rechtlichen Einreichprojekt, wie z.B.
Technischer Bericht, Lagepldne, Bau-
werkspléne usw. vor. Die Ubergabe
der Unterlagen an die zustindige
Abteilung des Landes Steiermark
erfolgte im Marz 2022.

Die Grobkostenberechnungen erfolg-
ten fiir den Stauraumkanal selbst und
fur die betroffenen Kanalleitungen
im Bereich der Auslaufbauwerke auf
Basis der vorliegenden Lagepléne und
von Laufmeteransdtzen der jewei-
ligen spezifischen Kanalrohrprofile.

inkludierten
Aushubarbeiten und die Herstellung
der verschiedenen Kanalstrange. Die

Die Laufmeteransitze

Kostenherechnungen fir die Aus-
laufbauwerke waren ebenfalls grob
gegliedert. Die Ansétze fur die Grob-
kostenschatzungen  basierten  auf
Erfahrungswerten der HG-WW von
laufenden bzw. abgeschlossenen Vor-
haben.

Die HG-WW budgetierten fir die
Errichtung des Stauraumkanals und
der Auslaufbauwerke rund 4,6 Millio-
nen Euro. Darin-enthalten waren auch
Ansatze fUr Unvorhergesehenes und
Valorisierungsanteile.

Die Systematik der Herleitung der Soll-
kostenberechnungen war fiir den StRH
nachvollziehbar und plausibel. Er kon-
trollierte die vorgelegten Gesamt-Soll-
kosten ausschlieRlich auf Plausibilitit
der Systematik der hergeleiteten Grob-
kostenschatzungen. i

Aus Sicht des StRH entsprachen die
vorgelegten Grobkostenberechnungen
sowohl flr den Bereich des zwei-
gleisigen Ausbaus der StraRenbahn-
linie 1 als auch fUr die Errichtung des
Stauraumkanals dem Stand des jewei-
ligen Vorhabens.



Vollstindigkeit der Soll-
kostenberechnungen

Zur Vollstindigkeit der Sollkosten-
berechnungen stellte der StRH fest,
dass diese sowohl was den zwei-
gleisigen Ausbau der StraBenbahnlinie
1 und die Errichtung der verschiedenen
Kanile betraf, vollstandig erschien.

Kritisch stellte der StRH fest, dass
Kostenansitze anderer Leitungstrager
aus dem Haus Graz, die auch von den
UmbaumaRnahmen in der Hilmteich-
straRe betroffen sein wirden, wie z.B.
notwendige Umlegungen von Wasser-
leitungen usw. in den Gesamtkosten-
darstellungen nicht enthalten waren.

VERANDERUNGS-
EMPFEHLUNG

e Beider Vorlage des
Vorhabens zum endglltigen
Vorhabensbeschluss sind auch
die anfallenden Kosten anderer,
von den AusbaumaRnahmen
betroffenen Leitungstrager
des Hauses Graz zu
ermitteln und im Sinne einer
Gesamtkostendarstellung
fur das Gesamtbauvorhaben
vorzulegen.




Folgekosten/Lebenszykluskosten

U GemiR § 20 der Haus-
Mell) haltsordnung der Landes-

¥ hauptstadt Graz (HHOG)
waren dem StRH im Zuge der Vorha-
benskontrolle zum Planungsbeschluss,
wenn moglich ein Wirtschaftlichkeits-
vergleich von mehreren in Betracht
kommenden Méglichkeiten beztglich
der Anschaffungs- oder Herstellungs-
kosten und der Folgekosten vorzu-
legen.

Aufgrund des zweigleisigen Ausbaus
der StraRenbahnlinie 1 in der Hilm-
teichstralle war es erforderlich den
Kreuzungsbereich SchubertstraRe
/ Hilmgasse / HilmteichstraRe neu
zu ordnen. Dazu legte die Stadtbau-
direktion eine Machbarkeitsstudie mit
mehreren Varianten zur Neuordnung
des StraBenraum in diesem Bereich

Finanzierung

Die Finanzierung der Planungsphasen
sollten im Bereich des zweigleisigen
Ausbaus. der StraRenbahnlinie 1
zwischen der Stadt Graz und der HG
aufgeteilt werden.

Im Bereich des BA192 sollte die Finan-
zierung im Rahmen der Serviceverein-
barung der HG-WW erfolgen.

Methoden

Zur Kontrolle zog der StRH unter ande-
rem folgende Unterlagen heran:

. Entwurf des GR-Berichtes
zum  Planungsbeschluss des zwei-
gleisigen Ausbaus der StraRenbahn-
linie 1 und des BA1382-Hydraulische
Sanierung Mariatrost, GZ: A10/BD —
142558/2021/0001; Juni 2022

. Gutachten zum Ausbau der
StraBenbahnlinie 1 zwischen der
Haltestelle , Hilmteich” und End-

vor. Eine monetdre Bewertung erfolgte

.dabei nicht, da sich die einzelnen

Varianten nur durch die unterschied-
liche Fithrung und Situierung einzelner
Bereiche unterschied.

Fir den zweigleisigen Ausbau in
der HilmteichstraBe erfolgte keine
Variantenuntersuchung. Eine Null-
variante, das wirde die Beibehaltung
der Eingleisigkeit der StraRenbahn-
trasse bedeuten und hétte zur Folge,
dass die angestrebte Verbesserung
der Taktfrequenz nicht méglich ware.
Folgekostenberechnungen lagen nicht
vor, da sich laut Auskunft der Stadtbau-
direktion keine wesentlichen Anderun-
gen flr den Betrieb und die Wartung
ergeben wiirden.

Im Bereich der Hydraulischen Sanie-

rung  Mariatrost  erfolgte  eine
umfassende  Variantenuntersuchung
mit  Kanalnetzmodellierung  und
umfangreichen  Durchfluss-  und

Niederschlagsmessungen. Als effek-
tivste Malnahmen identifizierten die

Der StRH nahm die geplante Vor-
gehensweise der Finanzierung von

weiterfihrenden  Planungen  zur
Kenntnis. Anzumerken war, dass
das Vorhaben, zweigleisiger Aus-

bau Linie 1- Hilmteichstralle Bestand-
teil des mit dem Land Steiermark
geschlossenen Ubereinkommens
betreffend Zuzahlung des Landes zum

haltestelle  ,Mariatrost”;  Unter-
suchung zur betrieblichen Relevanz
der Zweigleisigkeit in den Abschnitten
JHilmteichstraRe” und ,Rettenbach —
Wagnesweg”; November 2020

. Lageplan zum zweigleisigen
Ausbau der StraRenbahnlinie 1
. Investitionskostendarstellung

zum zweigleisigen Ausbau der StraRen-
bahnlinie 1

. Machbarkeitsstudie  Halte-
stelle ,Hilmteich” (Kreuzungsbereich

Mitarbeiter der HG-WW die zuvor dar-
gestellten MaRnahmen. Als zusatzliche
jdhrliche Folgekosten wies die HG-WW
einen Betrag von rund 25.000 Euro fir
Kontrollen der Bauwerke, Reinigungs-
arbeiten, Instandhaltung und Mehr-
aufwand in der Kliranlage aus.

Flr beide Bauabschnitte lagen keinen
Lebenszykluskosten vor.

VERANDERUNGS-
EMPFEHLUNG

@ Im Zuge des
Vorhabensbeschlusses ist auf
die Einhaltung der Vorgaben
der HHOG zu achten und
Lebenszykluskosten fiir die
einzelnen ,Bauteile” zu
berechnen und auszuweisen.
Dafir sollten passende
Berechnungsmaodelle, allenfalls
auch mit Unterstltzung externer
Berater erarbeitet werden.

StralRenbahnausbau 2018 — 2023 (GR-
Beschluss vom 8.2.2018, GZ.: A10/8D
—006186/2018-0001) war,

Schubertstrale / Hilmgasse / Hilm-
teichstraRe); Marz 2021

. Projektunterlagen zum
wasserrechtlichen Einreichprojekt
BA192-Hydraulische Sanierung Maria-
trost; Februar 2022

. Durchfihrung einer Durch-
flussmesskampagne im Kanalnetz des
11. Stadtbezirkes von Graz Mariatrost,
Oktober 2019

Der StRH plausibilisierte den vor-
gelegten  Bedarf unter Beriick-
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sichtigung/Wertung der vorgelegten
Fakten und die Systematik der Grob-
kostenberechnungen durch Einsicht-
nahme in die Berechnungsgrundlagen,
sowie Einholung von mindlichen bzw.
schriftlichen Auskinften im Zuge der
Kontrolle von Mitarbeitern der Stadt
baudirektion und der HG-WW.

Zum Abschluss der Kontrolle fihrte der
StRH am 28. Juni 2022 eine Schluss-
besprechung durch und Ubermittelte
den Rohbericht zur Stellungnahme an
die zustdndige Stadtsenatsreferentin,
die Stadtbaudirektion und die HG-WW.

.Keine der gepriiften Stellen gab eine
inhaltliche Stellungnahme ab.

Kontrollieren und Beraten fiir Graz

Seit 1993 kontrolliert und berat der
StRH der Landeshauptstadt Graz
unabhdngig die finanziellen und
wirtschaftlichen Aktivitaten der Stadt-
verwaltung. Seit 2011 ist er dariber
hinaus die einzige Stelle, die in das
gesamte Haus Graz, also die Stadt-
verwaltung und die Beteiligungen der
Stadt, Einblick nehmen darf. Der vor-
liegende Bericht ist ein Informations-
bericht im Sinne des § 16 der
Geschéftsordnung fur den StRH. Er
dient zur Vorlage an den Kontrollaus-
schuss.

Die Beratungen und die Beschluss-
fassung Uber diesen Bericht erfolgen
gem3R dem Statut der Landeshaupt-
stadt Graz 1967 in nichtoffentlicher
und vertraulicher Sitzung.

Die Mitglieder des Kontrollaus-
schusses werden daran erinnert, dass
sie die Verschwiegenheitspflicht wah-
ren und die ihnen in den Sitzungen
des Kontrollausschusses zur Kennt-
nis gelangten Inhalte vertraulich zu
behandeln haben.

i
I

L
alti
finanzierte Stadt

Eine hinsichtlich der datenschutz-
rechtlichen Einschrankungen ano-
nymisierte Fassung dieses Berichtes
ist ab dem Tag der Vorlage an den
Kontrollausschuss im Internet unter
http://stadtrechnungshof.graz.at

abrufbar.

Der StRH-Direktor

Mag. Hans-Georg Windhaber, MBA
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2-gleisiger Ausbau Linie 1 — HilmteichstraBe und
BA192 — Hydraulische Sanierung Mariatrost

Zum Zeitpunkt der Vorhabenskon-
trolle verkehrte die StraRenbahnlinie
1 zwischen den Haltestellen ,Hilm-
teich” und ,Mariatrost” teilweise auf
eingleisigen Streckenabschnitten. Die
Stadt Graz beabsichtigte nun einen
Teil dieses Abschnittes, und zwar zwi-
schen den Haltestelen ,Hilmteich”
und ,Mariagriin® zweigleisig auszu-
bauen. Zusatzlich zu diesem Ausbau
sollte der StraBenraum in der Hilm-
teichstralle inklusive Errichtung eines
Ostlich gelegenen Geh- und Radweges
sowie im Kreuzungsbereich Hilmteich-
stralRe-SchubertstraRe-Hilmgasse neu
geordnet und organisiert werden.
Durch den zweigleisigen Ausbau der
StraRenhahnlinie 1 sollte eine Takt-
verdichtung und somit eine Stirkung
des offentlichen Verkehrs erreicht
werden kénnen. Die Neuordnung des
Straenraums in der HilmteichstraRe
ermdoglichte einen Lickenschluss im
Radwegenetz der Stadt Graz.

Die HG-WW plante seitldngerer Zeit die
hydraulische Sanierung Mariatrost und
beabsichtigte im Zuge des Vorhabens
BA192 die Errichtung eines Stauraum-
kanals in der HilmteichstraRe inklusive
Neuerrichtung von drei Auslaufbau-
werken. Aufgrund der bestehenden

Platzverhdltnisse in der Hilmteich-
straRe konnte dieser Stauraumkanal
nur direkt unter der StraRenbahn-
trasse verlegt werden und musste
daher zeitgleich bzw. unmittelbar vor
dem zweigleisigen Umbau der Strallen-
bahnlinie 1 errichtet werden. Durch
die Errichtung eines Stauraumkanals
sollten Mischwasserentlastungen im
Zuge von auftretenden Starkregen-
ereignissen in den Kroisbach deutlich
reduziert und somit dessen Gewdésser-
glte verbessert werden.

Kontrolle der Unterlagen zum Planungsbeschluss

Aus Sicht des StRH waren sowohl der
geplante zweigleisige Ausbau der
StraRRenbahnlinie 1 und die Errichtung
eines ostlich gelegenen Geh- und Rad-
weges, als auch die geplante Errichtung
des Stauraumkanals inklusive von drei
Auslaufbauwerken plausibel und nach-
vollziehbar.

Kostenberechnungen lagen in beiden
Bereichen als Grobkostenschatzungen,
basierend auf Lageplinen, Quer-
schnitten und Systemschnitten vor. Die
Systematik der Kostenberechnungen
waren fir den StRH nachvollziehbar.
Kritisch stellte der StRH jedoch fest,
dass nicht sémtliche Kostenbestand-

teile anderer betroffener Bereich des
Hauses Graz, die von den geplanten
Baumalnahmen betroffenen sein
wurden, dargestellt waren. Er empfahl
daherim Zuge der weiteren Planungen
samtliche Kosten aller von den Bau-
mafnahmen betroffenen Leitungs-
tragern des Hauses Graz zu erheben
und im Zuge des endgultigen Vorha-
bensbeschlusses vorzulegen.

Folgekostenberechnungen zum zwei-
gleisigen Ausbau der StraRenbahn-
linie 1 lagen nicht vor. Aus Sicht der
Stadtbaudirektion ergaben sich zum
Bestand keine hdheren Betriebs- und
Wartungskosten. Fir den BA192 leg-

ten die Mitarbeiter der HG-WW
Folgekostenberechnungen fiir voraus-
sichtliche zusatzliche Kontrollen, Reini-
gung und Instandhaltungen sowie fir
einen Mehraufwand in der Kldranlage
vor.

Lebenszykluskostenberechnungen
lagen fur beide Bereiche nicht vor.
Der StRH empfahl, dass spatestens im
Zuge des Vorhabensbeschlusses die in
der HHOG geforderten Lebenszyklus-
kosten vorzulegen sind.
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