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;' Betr.: Unteﬁuhrung Peter Tunner Gasse
1.Projektgenehmigung tiber 10,671 Mio. € fiir den Zeitraum 2022- 2026
2.Budgetvorsorgen und -veridnderungen 2022/2023

- Wie bereits den Ausschiissen fiir Verkehr sowie Stadt- und Griinraumplanung berichtet, plant die OBB

 Infrastruktur AG die Erneuerung der im Stadtgebiet von Graz liegenden Bahntragwerke in der IbererstraRe

' (derzeit Gewdlbe) und der Peter Tunner Gasse (derzeit Stahltragwerk). Diesbeziiglich hat der Gemeinderat
bereits in seiner Sitzung am 11.5.2017 einstimmig die Projektgenehmigung fiir Planungsphase bzw.
Planungsgelder der Stadt Graz erteilt (GZ: A8-022244/2017/0003).

Der Ausschuss fiir Verkehr und der Ausschuss fiir Stadt- und Griinraumplanung haben in ihrer gemeinsamen
Sitzung am 16.5.2018 den von der Abteilung fiir Verkehrsplanung und der Stadtbaudirektion gemeinsam mit
dem Land Steiermark und der OBB Infrastruktur AG entwickelten Ausbauplénen ihre Zustimmung erteilt.

- Fir die Peter Tunner Gasse wurde nicht zuletzt im Hinblick auf die Stadteilentwicklung Smart City eine
wesentliche Attraktivierung und Verbesserung fiir den FuR- und Radverkehr festgelegt. Da auch in den
nordlich der Unterfiihrung angrenzenden Gebieten stidtebauliche Entwicklungen zu erwarten sind, wurde
fiir die weiterfihrende Planung ein Unterfiihrungsquerschnitt vorgeschlagen, der siidlich einen Geh- und
Radweg mit einer Breite von 6,00 Meter und nérdlich einen Gehweg von 2,50 Meter vorsieht.
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. Abb. 1.: Peter Tunner Gasse - Unterflihrungsquerschnitt (Blickrichtung nach Westen)

Der Radweg soll beginnend von der Waagner Biro StraRe bis zum Bahnhofgiirtel durchgehend errichtet
- werden und dort Richtung Mur iiber den Kalvariengiirtel bzw. die Frobelgasse seine Fortsetzung finden.

 Fiir die IbererstraRe wurde ein sich am Bestand orientierender zukii nftiger Querschnitt mit beidseitigen
- Gehwegen und einer lichten Durchfahrtshéhe von 3,80 Meter festgelegt.

- Zum damaligen Zeitpunkt waren sowohl die IbererstraRe als auch die Peter Tunner Gasse LandesstraRen
und wurden daher auch die zukinftigen Querschnittsgestaltungen letztentscheidend vom Land Steiermark
festgelegt und fiir die Genehmigungsplanungen nach dem Eisenbahngesetz und nach dem
Steiermarkischem LandesstraRen-Verwaltungsgesetz freigegeben.

Mit Gemeinderatsbeschluss vom 17.10.2019, GZ. A10/1 - 70134/2016 — 11 bzw. A8/4-85400/2019-1

~ betreffend Uberarbeitung Verwaltungsiibereinkommen, Erhaltu ng LandesstraRen in Graz, Neubau von
LandesstraRen, Ubertragung von LandesstraRen wurden beide StraRen in das GemeindestraRennetz
tubernommen.

2. Geplante Ausbaumalnahmen - Detaildarstellung

Das Projekt Peter Tunner Gasse beginnt unmittelbar éstlich der Kreuzung mit der Waagner Biro StraRe. Der
nordseitige Gehsteig mit einer Breite von 2,0 Meter sowie die KFZ Spuren bleiben in etwa im Bestand. Der
neue siidseitige Radweg, der hier eine Breite von 3,0 Meter aufweist, wird von der Kreuzung beginnend bis
zur ca. 65 Meter ostlich davon befindlichen Bushaltestelle, die eine direkte Umstiegsméglichkeit zur
StraRenbahnlinie 6 bietet, durch eine Griininsel getrennt. Stdlich schlieRt der getrennte Gehweg mit einer
Breite von 2,30 Meter unmittelbar an.
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 Abb.2.: Peter Tunner Gasse — Abschnitt Waagner Biro StraRe - Lastenstralle

? Radweg und Gehweg verbreitern sich dann auf gemeinsam 6,0 Meter und werden mit einem Gefille von 4% :
erhoht zur StraRe, die hier eine Neigung von 5% aufweist, bis zum Kreuzungsbereich mit der LastenstraRe
 gefiihrt. Der nérdliche Gehweg wird ebenfalls bis zur LastenstraRe durchgebunden und auch erhéht gefiihrt.

Im Unterfiihrungsbereich weisen siidseitiger Geh- bzw. Radweg eine gemeinsame Breite von 6,00 Meter, die
~ beiden KFZ-Spuren 6,50 Meter und der nordseitige Gehsteig 2,0 Meter auf (siche Abbildung 1). 5

- Der Kreuzungsbereich mit der LastenstraRe beriicksichtigt die im Zuge des Bebauu ngsplan 04.26.0 (Peter _

' Tunner Gasse — LastenstraBe) im Verkehrsgutachten festgelegten Verkehrsfiihrungen. Ein Linksabbiegen von

- Osten kommend in die LastenstraRe wird zukiinftig nicht mehr méglich sein und ist vom siidlichen Abschnitt

 der LastenstraRe fir den KFZ-Verkehr nur mehr eine richtungsgebundene Ausfahrt Richtung Osten zuldssig.

" Die Ausfahrt Richtung Westen erfolgt mittels Wendefahrt iiber die Kreuzung mit der Wiener StraRe /
Bahnhofgiirtel.

" In diesem Abschnitt wird in Abhéngigkeit der Grundstiicksverfligbarkeit eine Begriinung der Stiitzmauern
angestrebt.
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. Abb.3:  Peter Tunner Gasse — Abschnitt LastenstraRe — Wiener StraRe / Bahnhofgiirtel
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Nach Westen hin werden die Richtungsfahrbahnen des KFZ-Verkehr durch eine Griin-/Bauminsel getrennt,
| ebenso der Radweg vom Richtung Qsten fahrenden KFZ-Verkehr. Im Kreuzungsbereich mit der Wiener
- StraBe bzw. dem Bahnhofgiirtel wird der bestehende FuRgangertunnel abgebrochen. Rad- und FuBweg
' queren oberirdisch, der Radweg in die Frobelgasse eingebunden, womit ein Abbiegeverbot von Westen
- kommend in den Bahnhofgiirtel Richtu ng Siden notwendig wird.

- Um die Erreichbarkeit des stidlichen Abschnitts der LastenstraRe sicherzustellen ist fiir den von Siiden
- kommenden KFZ-Verkehr am Bahnhofgiirtel unmittelbar nérdlich der Stahlgasse ein VLSA-geregelter
Linksabbiegestreifen vorgesehen.

- Abb. 4: Anbindung Bahnhofgiirtel — LastenstraRe Siid

3. Plankosten
3.1. Errichtungskosten

Auf Basis der eisenbahn- und straBenrechtlichen Einreichplanungen liegt eine von den beauftragten
- Zivilingenieurbliros erstellte, von der OBB Infrastruktur AG gepriifte und mit der Stadtbaudirektion
- abgestimmte Kostenschitzung vor.

- Zur Bestimmung des Kostenanteils der Stadt Graz wurde dieser aus der sich ergebenden Differenz zwischen

- der zu realisierenden ,Ausfiihrungsvariante und der sogenannten ,Basisvariante” als Prozentanteil an den

tatsdchlichen Errichtungskosten festgelegt. Die , Ausfiihrungsvariante” stellt die mit Land bzw. Stadt
erarbeitete Ausbaul6sung, die ,Basisvariante” die der Bestandssituation bzw. den einschlagigen Richtlinien
angepasste minimale Ausfiihrungsvariante dar, die von der OBB Infrastruktur AG finanziell getragen wird.
Die ,Basisvariante” umfasst dabei den Abschnitt der Peter Tunner Gasse zwischen Waagner Biro StraRe und
LastenstraRe. Die Kosten der sich als Differenz zwischen Basis- und Ausfiihrungsvariante ergebenden
Vorteile sind grundsatzlich von der Stadt zu tragen.

Der Kostenanteil der Stadt Graz ergibt sich aus den folgenden, iber die Basisvariante hinausgehenden,
- MaRnahmen:

e die aus der Errichtung des Radweges resultierenden Kosten fiir die Verbreiterung des
Briickentragwerks sowie zusétzlicher Stiitzmauern;
® die aus der Errichtung des Radweges resultierenden Kosten fiir die StraBenbauarbeiten;

® sich aus stadtebaulichen Notwendigkeiten ergebender Mehraufwand fiir u.a. Beleuchtung,
Begriinung;
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- Ubereinkommens ergibt sich aufgrund des derzeitigen Planungsstandes folgender Teilungsschliissel
zwischen der Stadt Graz und der OBB Infrastruktur AG:

Plankosten Bau Ausfihrungsvariante 11,623 Mio. €
Plankosten Bau Basisvariante 8,563 Mio. €
stadtischer Anteil an den Plankosten Bau Ausflhrung 26,3 %

 Die vorlaufige Aufschliisselung der Kostentragung erfolgt auf Basis der derzeit vorliegenden
Kostenschatzung (Preisbasis 1.1.2021) und ist sohin die Aufgliederung noch nicht in allen Punkten
volistandig. Die abschlieRende Verrechnung erfolgt nach Abrechnung und auf der Basis der Aufgliederung
 unter Einbeziehung der tatsachlichen Baukosten.

- Wie bereits vorher beschrieben, sind Giber das unmittelbare Projekt der Briickenerneuerung durch OBB
Infrastruktur AG hinausgehende BaumaRnahmen erforderlich, die einerseits die im Bebauungsplan 04.26.0

 (Peter Tunner Gasse — LastenstraRe) festgelegten VerkehrsmaRnahmen und andererseits die Fortfiihrung

- des Radweges von der LastenstraBe bis zur Frobelgasse umfassen. Diese BaumaRnahmen sind grundsitzlich
zu 100% von der Stadt Graz zu tragen, allenfalls unter finanzieller Beteiligung des Landes Steiermark am
Ausbau der Radweg-Infrastruktur.

Die Peter Tunner Gasse ist als A-Route in der Radnetzstudie des Landes Steiermark als hochrangige
Radwegverbindung ausgewiesen. Diese Radnetzstudie bildet die Grundlage fiir die Radoffensive der Stadt
Graz und Land Steiermark. Die anteiligen Kosten zur Errichtung des Radweges in der Héhe von 5,25 Mio. €
konnen daher zu den Investitionen zur Radoffensive zugordnet werden.

Unter Einbeziehung dieser BaumaRnahmen, der erforderlichen Grundeinlésen, der Planungskosten sowie
der baubegleitenden Dienstleistungen (z.B. Ortliche Bauaufsicht, Materialpriifungen, Beweissicheru ngen
etc.) sowie der Abgeltung der durch die Briickenverbreiterung erhéhten Erhaltungskosten der OBB ergeben
sich fiir die Stadt Graz mit Preisbasis 1.1.2021 folgende Gesamtplankosten:

Anteil Stadt Graz im Mio. €
Plankosten Anteil Stadt Graz Ausbau Peter Tunner Gasse

_ im Abschnitt Waagner Biro StralRe bis Lastenstrafe H
anteilige Kosten fir Planungen, baubegleitende Dienstleistungen und

. Leistungen der OBB 0.740
Anteil Stadt Graz am OBB-Projekt Unterfiihrung Peter Tunner Gasse : 3,800
Grundeinlgsen (ca. 600 m?) 0,300

Plankosten Ausbau Peter Tunner Gasse im Abschnitt
Lastenstralle bis Wiener Stralie / Bahnhofgtirtel und 2,394
Anbindung Bahnhofgiirtel - Lastenstrale Sid

. anteilige Kosten fir Planungen, baubegleitende Dienstleistungen und Abgeltung

Erhaltungskosten 0.641
. Umsatzsteuer 0,607
Gesamtkosten Stadt Graz 7.742

- Tab.1: Plankostendarstellung (Preisbasis Jinner 2021)

Die Annahmen iber die einzelnen Kostenfaktoren basieren auf Erfahrungswerten iiber gleichartig
ausgeschriebene Leistungen und gehen davon aus, dass keine wesentlichen unvorhergesehenen Ereignisse
auftreten. ‘

3.2. Folgekosten auf Basis Plankosten

Grundsétzlich gelten als Folgekosten:
 die Differenz der Kosten fiir die Erhaltung der neuen baulichen Anlagen und der Kosten fir die
Erhaltung der bestehenden baulichen Anlagen sowie
* die Differenz der Kosten fiir den Betrieb der neuen baulichen Anlagen und der Kosten fiir den
Betrieb der bestehenden baulichen Anlagen
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Das Bahntragwerk sowie die (Ausbau)mafﬂnahmen entlang des Bahnhofgu rtels bzw. im Kreuzungsbere[ch

' Peter-Tunner-Gasse — WienerstraRe — Bahnhofgirtel betreffen Anlagenteile der OBB bzw. des Landes

. Steiermark.

' Die fiir die Stadt Graz zusatzlich anfallenden Erhaltungskosten wurden als Differenz der Erhaltungskosten

 der Ausfiihrungsvariante und den Erhaltungskosten der Null-Variante, die grundsétzlich den Bestand

- widerspiegelt, errechnet. Diese Differenz belduft sich auf rd. 13.500,-- p.a, wovon rd. 9.500,— auf die HoIdlng

. Graz Stadtraum und rd. 4.000,-- auf die Holding Graz Wasserwirtschaft entfallen.

 Die gegeniiber dem Bestand verbreiterte Ausfiihrung der Gehsteige und der neue Radweg lassen pro Jahr
Betriebskosten von rund 7.500,-- fiir Reinigung und Winterdienst erwarten.

3.3. Kapitalisierte Erhaltungskosten / Lebenszykluskosten auf Basis Plankosten

- Fir die Gesamtwirtschaftlichkeitsbetrachtung des gegensténdlichen Projekts hat die Stadtbaudirektion das
Ablosemodell — immer wiederkehrende Erneuerung zugrunde gelegt. Das Ablésemodell wurde aus der

' Abloserichtlinie der OBB abgeleitet. Bei diesem Modell geht man von einer zeitlich unbegrenzten
Erhaltungsperiode aus. Mit den kapitalisierten Erhaltungskosten miissen die fortlaufenden Erneuerungen

- finanziert werden. Die kapitalisierten Erhaltungskosten fiir die der Stadt Graz zufallenden Anlagenteile

' betragt rd. 1,3 Mio. £.

' Das Modell der kapitalisierten Erhaltu ngskosten unterscheidet sich von dem in § 29, Abs. 3

- Haushaltsordnung der Landeshauptstadt Graz (HHOG) geforderten Modell der Lebenszykluskosten insoweit,
als Letzteres eine begrenzte Lebensdauer unterstellt und damit auch die Beriicksichtigung der

- Abbruchkosten vorsieht.

- Zumal sich die ermittelten Betrége nur geringfiigig unterscheiden, hat sich die Stadtbaudirektion fiir das
Modell der kapitalisierten Erhaltungskosten entschieden, da - auch angesichts der damit verbundenen
Auswirkungen auf die mittel- und unmittelbaren Anrainer:innen - nicht davon auszugehen ist, dass — wenn
auch in ferner Zukunft — das gegenstandliche Projekt riickgebaut werden wird.

4. Projektabwicklung

Basierend auf dem gegensténdlichen Bericht wird zur Konkretisierung der Projektabwicklung noch ein
gesondertes Ubereinkommen zwischen der OBB Infrastruktur AG und der Stadt Graz erstellt, dass dem
- Gemeinderat zeitgerecht vor Baubeginn zur Beschlussfassung vorgelegt wird.

' 5. Termine

~ Die zeitliche Umsetzung des Projektes ist aus derzeitiger Sicht wie Folgt vorgesehen:

- 10/2022: GR-Beschluss Finanzierung
2022: Start straBenrechtliche Einreichplanung, Grundeinlésen und Ausschreibungsplanung
2023: Behordenverfahren, Abschluss Ubereinkommen OBB Infrastruktur AG und Stadt Graz
Vergabeverfahren fiir Bauleistungen und baubegleitende Dienstleistungen
| 2024 Beweissicherungen, Baustart
| 2025: Fertigstellung Bahntragwerk Peter Tunner Gasse
1 2026: Gesamtfertigstellung

Die Terminangaben setzen eine zeitgerechte Beschlussfassung durch die zustandigen Organe der Stadt Graz
- und der OBB Infrastruktur AG, eine ziigige Planu ngsabwicklung, eine rasche Abhandlung der Verfahren
- sowie eine Baudurchfiihrung ohne wesentliche unvorhersehbare Ereignisse voraus.

6. Finanzmittelbedarf

Den unter Punkt 3 angefiihrten Plan- bzw. Gesamtkosten in Héhe von 7,812 Mio. € liegt die Preisbasis
- Janner 2021 zugrunde. In Folge der COVID-Pandemie und dem Krieg in der Ukraine hat seit Jinner 2021 eine
_ extreme Steigerung der Baupreise gegeben So ist der Baukostenindex fiir den StraBenbau von Janner 2021
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Fur die

Folgejahre wird von einer sich einschleifenden Kostensteigerung von im jihrlichen Mittel 2,5% ausgegangen.
Bezogen auf den Zeitplan ergibt sich damit fiir die Jahre 2022 bis 2026 folgender Finanzbedarf: |

| Jahr 2022 2023 2024 2025 2026 Summe
Plankosten [1/2021] 0,007 0,642 2,754 2,828 1,511 7,742

- |Valorisierung 1/21 bis 5/22 0,002 0,186 0,798 0,820 0,438 2,244

. |Plankosten [5/2022] 0,010 0,828 3,552 3,648 1,949 9,986

\Valorisierung ab 2023 [2,5%] 0,000 0,021 0,180 0,280 0,202 0,683

- |Kosten 0,010 0,849 3,731 3,928 2,153 10,671|
Tab. 2:  Finanzmittelbedarf, valorisiert und inkl. Umsatzsteuer '

Die Bedeckung des o.g. Cashbedarfs fiir 2022 und 2023 kann durch folgende Umschichtungen bedeckt
- werden:

12022:  10.000,~  aus Mitteln 2022 OBB Baulos Nord D.220345
| 2023: 41.500,-- aus Mitteln 2022 OBB Baulos Nord D.220345
: 807.500,—- aus Reduktion PG StraBenbahn Smart City um insgesamt € 2.811.000 (davon

- €2.003.500,- fiir die parallel beantragte Projektgenehmigung ,GKB-Unterfiihrungen)

Der Cashbedarf 2024-2026 tiber insgesamt € 9.812.000 soll aus dem Investitionsfonds abgedeckt werden.

7. Vorhabensliste / Biirgerbeteiligung:
- Vorhabensliste: ja [/ aein

- Eine Burgerbeteiligung ist nicht vorgesehen. Es ist aber eine entsprechende Information der betroffenen
- Bevdlkerung und Wirtschaftsbetriebe vorgesehen.

8. Stadtrechnungshof

- Da das Gesamtprojekt mit 10,671 Mio. € iiber 2,4 Mio. € liegt, erfolgt nach der Geschiftsordnung fiir den
 Stadtrechnungshof eine Projektkontrolle hinsichtlich Bedarfspriifung, Soll-Kosten-Berechnung und Folge-
- Kosten-Berechnung.

- Seitens der zustandigen Stadtsenatsreferentin wurde daher ein entsprechender Priifantrag an den
- Stadtrechnungshof gestellt.

Der Ausschuss fiir Verkehr, Stadt- und Griinraumplanung und der Ausschuss fiir Finanzen, Beteiligungen und

den
Antrag,

der Gemeinderat wolle beschlieRen:
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Gasse im Abschnitt Waagner Biro Strale bis Kreuzung Wiener StraBe / Bahnhofgiirtel sowie der
Kreuzungsumbau LastenstralRe / Bahnhofgiirtel werden genehmigt.

2. Die Projektgenehmigung wird im Sinne des vorliegenden Berichtes genehmigt. Der Finanzbedarf betrigt
10,671 Mio. € mit folgender Jahresaufteilung:

Jahr 2022 2023 2024 2025 2026 Summe
Kosten 0,010 0,849 3,731 3,928 2,153 10,671

Die Bedeckung des o.g. Cashbedarfs fiir 2022 und 2023 kann durch folgende Umschichtungen bedeckt
werden:

2022: 10.000,-- aus Mitteln 2022 OBB Baulos Nord D.220345
2023: 41.500,-- aus Mitteln 2022 OBB Baulos Nord D.220345
807.500,-- aus Reduktion PG Straenbahn Smart City um insgesamt € 2.811.000 (davon

€ 2.003.500,-- fiir die parallel beantragte Projektgenehmigung ,,GKB-Unterfiihrungen®)
Der Cashbedarf 2024-2026 (iber insgesamt € 9.812.000 wird aus dem Investitionsfonds abgedeckt. Der

aktuelle Stand liber Hohe und bisherige Verwendung des Investitionsfonds geht aus der Ausschuss-
information fiir den Ausschuss fiir Finanzen, Beteiligungen und Immobilien hervor.

3. Der Finanzierungs- und Ergebnishaushalt 2022 und 2023 werden wie folgt gedndert:

| Finanz- Fonde | Finanz- | Haushalts- | Beschreibung | Deckungs- | FVA und FVA und
stelle position |programm |des HHP : ring EVA 2022 | EVA 2023
220 [030000 | 1.775000 |42203450 | OBB-BaulosNord | D.220345 |  -51.500
180 970000 |1.729000 | Verstarkungsmittel | | +51.500
Finanz- | Fond Finanz- | Haushalts- | Beschreibung : Deckungs-

positiqn | programm des HHP 3 ripg .FVA'2022 e 0

'ste!'_ie

220 |612000 | 1.060000 | 12204410 |Peter Tunner Gasse | D.220441 |  +10.000|  +849.000

220 | 612000 |1.060000 | 12203410 |>MartCity D.220341 17.000|  -572.300
| e : StraBenbahn _ e _ -
180  |612000 [2346000| |Investitionsdarlehen _ 7.000| +276.700

4. Die Projektgenehmigung StraBenbahn Smart City wird wie folgt gedndert:

| Anderun g Projektgensh migung

jahr Gegsmt Stadt | Holding | Aufwsndersats Stads an
i Halding
Ausgaben bis 31 12 2021 18,083 2968 22,018 -6,503
' - 2023] £.265] gasp] 2,808 0,993
023 1,407 L] 0000, 0,000
- [sumeme 25 455 8525 24826 7,896

- Auf Basis dieser gednderten Projektgenehmigung wird der Wirtschaftsplan der Holding Graz fiir die Jahre
2022 ff adaptiert.
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5 Die Stadtbaudirektion wird unter Einbeziehu ng der betroffenen Maglstratsabtetlungen mitder
Vertretung der stddtischen Interessen im Rahmen des Gesamtprojektes beauftragt.

Der Bearbeiter BD: Der Stadtbaudirektor:
Dipl.-Ing. Klaus Masetti " Dipl.-Ing. Mag. Bertram Werle
. (elektronisch unterschrieben)  [elektronisch unterschrieben)

Die Stadtsenatsreferentin

Mag.? Judith Schwentner

(elektronisch unterschrieben)

 Der Bearbeiter A8: - Der Finanzdirektor:
Michael Kicker - Mag. Stefan Tschikof
. (elektronisch unterschrieben) o oS D e s ininch Untegschil e p

Der Finanzreferent

Manfred Eber

{elektronisch unterschrieben)

- Vorberaten und einstiW{g/mehrheitlich/mit ...Stimmen ab elehnt/unterbrochen in der Sitzung des
Ausschusses fur Verkehr, Stadt- und Grunraumplanung am.. / 0 {eir
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Vorberaten und einstimmig/mehrheitlich/mit.......Stimmen abgelehntjuntegbrochen in der Sitzung
des Ausschusses fiir Finanzen, Beteiligungen und Immobilien am..<= 0. 2C L

- Die Schriftfiihrerin Der/die Vorsi

%ﬁ%?’[ W
|

Abdnderungs-/Zusatzantrag:

Der Antrag wurde in der heutigen P éffentlichen [ nicht 6ffentlichen Gemeinderatssitzung
" [0 bei Anwesenheit von ...... Gemeinderatinnen

0 einstimmig X mebhrheitlich (mit ...... Stimmen /...... Gegenstimmen) angenommen.

. [1 Beschlussdetails siehe Beiblatt

Graz, am .Z/.Q:.ff-.Q..l.'L.. Der/die Schriftfiihrerin:

Signiert von Masetti Klaus |

a0 e e E:N:Hl\?ﬂasett: JEIaus,O:Magistrat Graz,

LT L=Graz,ST=Styria,C=AT,

Datum/Zeit 2022-10-14T10:17:19+02:00

Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
Signiertvon Werle Bertram 25 I
> CN=Werle Bertram,O=Magistrat Graz, |

EEIikex L=Graz,ST=Styria,C=AT, -'

i Datum/Zeit 2022-10-14T11:34:02+02:00

Diesas Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.
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T

Schwentner ludith

\ Signiert von
s = : CN=Schwentner Judith,0=Magistrat Graz,
\ | Zereifilat L=Graz,5T=5tyria,C=AT,
Datum/Zeit 2022-10-14T12:47:59+02:00
Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
Hinweis https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.

Signiert von

Kicker Michael

Zertifikat

CN=Kicker Michael,O=Magistrat Graz,
L=Graz,5T=5tyria,C=AT,

Datum/Zeit

2022-10-17708:40:32+02:00

Hinweis

Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.

N Signiert von

Tsch—‘lkof Stefan
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Eckdaten

Gegenstand des geplanten Gemeinde-
ratsbeschlusses waren Ausbau- und
Adaptierungsmalnahmen in der Peter-
Tunner-Gasse zwischen den Kreuzungs-
bereichen mit der Wiener StraRe/
Bahnhofgirtel und der Waagner-Biro-
StraRe im Zuge der Neuerrichtung des
Bahntragwerkes der OBB..

7

Bedarf

Der Bedarf an  der
Erweiterung des Geh- und
Fahrradweges bei der Unter-
fuhrung Peter-Tunner Gasse war aus
Sicht des StRH nachvollziehbar.

aus Sicht des StRH aber
: nur eine Basis fir allfillige
Variantenentscheidungen dar, gab aber
keinen Aufschluss Uber die Belastung
des zukinftigen laufenden Haushalts.
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Zusammenfassung

- Gegenstand dieser Kontrolle war neben den Solikosten- und Folgekostenberechnungen auch der
Bedarf zu den von der Stadtbaudirekiion geplanten UmbaumaRnahmen in der Peler-Tunner-Gasse
{ Grund der notwendigen Erneusrung des bestehenden Eisenbahnbestandstragwerkes durch die

FUr den Stadirechnungshof war der Bedarf aut Grund

¢ cer im Nahbereich der UnferfUhrung zu erwartenden bew. bereits in Bau befindlichen
Bauprojekts und der sich daraus ergebenden notwendigen Anpassungen baw. Neubaus
von Geh- und Racwegen,

« der Berdcksichtigung und Umsetzung des Verkehrskonzeptes, anldsslich  der
Genshmigung des Bebauungsplans 04.26.0 {Peter-Tunner-Gasse — Lastensirale) sowie

sive, die Peter-Tunner-Gasse war Teil-
HRLL Gosting”

vom Gemeinderat genshmigten Radweg-Uff
k der als Radroute der Kategorie A eingestuften Hauptrow

machvoliziehbar und plausibel

Die S}cJttauderGV‘ua’\ kalkulierte rund 10,7 Millionen Euro an Gesamtinvestitionskosten. Der StRH
, dass die vorgelegten Kostenschitzungen und Massenermittiungen strukiuriert auf
5 Kostenschadtzung war nach r;rwrln@n Bauteilen gegliedert und basierte auf
ﬁ lementkosten. Die Herleitung der Kostentellung zwischen OBB und Stadt Graz war nachvollziehbar

ile fir Unvorhergesehenes und voraussichtliche Indexsteigerungen waren beriicksichtiet.

d(ﬂn ie* T':n . ’3E’|§ massiv von Baupreissisigerungen und Baumaterialknapp
onkreten, kiinftigen Auswirkungen
:._|ger1 bmse-..zung {iz—:s Vorhabens im Endeffekt haben wird,

Da dim E‘at‘-hranci*-:'—‘ seit

gies E;:-e: gor f:,-:".c':g

tRH verwies i dissem mcasmmnm“g au*‘ :e bc.mrs seil Jahren — und durch die Freignisse
swirkungen der beiden le ielle Situation der :,tafh
e:upeahl auferordentlicha “wgez ungm Vo Bal Jksctﬂﬁ“ laufend wahrend der Umsetzung
df“mw r:tlerpr* um aine Tre inung und aan Nachwels jener Kosten von anderen,
ichen.

Die Stadtbaudireition wies als Folgekosten fir zukinftige, zusdtzliche Erhaltungs- und Betriebs-
kosten auf Grund des Ausbaus der Peter-Tunner Ga sse rund 21.000 Eure p.a. aus. Als Lebanszyldus
kosten f‘fi’ffh fe die Stadibaudirektion einen Barwert von rund 1.3 Millionen Euro fiir immer

fo Ernsuerungsarbetien. Aus Sicht des StRH stelite der von der Stadtbaudirektion
Barwert eine Basis fir alifallize Variantenuntersuchungen dar, war aber {iir die Darsteliung
-i?en Hel%@zunp da‘; iauﬁmdﬂf‘ ushalts nichl geeignet. Der SIRH empfahl die Ersteliung
f nzdirektion.




Gegenstand des vorliegenden Vor-
habens der Stadtbaudirektion waren
Ausbau- und Adaptierungsmafnahmen
in der Peter-Tunner-Gasse zwischen
den Kreuzungsbereichen mit der Wie-
ner Strafie/Bahnhofglirtel "und der
Waagner-Biro-Stralie im Zuge der Neu-
errichtung des Bahntragwerkes der
OBB.

In der Peter-Tunner-Gasse sollten die
Ausbaumalnahmen zur Attraktivierung
und Verbesserung des Fult- und Radver-
kehrs gegeniiber dem aktuellen Bestand
durchgefihrt werden.

Die Ausbaumalahmen in der Peter-Tun-
ner-Gasse umfassten

e« die Errichtung eines neuen
Eisenbahntragwerkes mit gro-
Rerem Durchfahrtsquerschnitt,

»  die Errichtung eines
gemeinsamen Geh- und Rad-
weges im siidlichen Bereich und

eines reinen Gehweges im nérd-
lichen Bereich,

»  Errichtungvon Griin- und Baum-
inseln im &stlichen Teil,

» Errichtung einer Querungs-
moglichkeit des Geh- und
Radweges im stdlichen
Kreuzungsbereich mit dem
Bahnhofgurtel,

¢ Anschluss des Radweges in Rich-
tung Frobelgasse sowie

e Abbruch der FuRgangertunnel
im Kreuzungsbereich mit dem
Bahnhofgurtel.

Auf Grund der Anderung des Verkehrs-
konzeptes im Bereich der LastenstralRe
sollte auch die Einbindung der Lasten-
straRe-Std in den Bahnhofglirtel adap-
tiert werden.

Die Errichtung des neuen Eisenbahn-
tragwerkes - unter Bericksichtigung
der neuen Geh- und Radwege in der
Peter-Tunner-Gasse war auch eine Ver-
groRerung des Tragwerkquerschnities
notwendig - lag im Verantwortungs-
bereich der OBB.

Im September 2022 legte die Stadtbau-
direktion dem StRH die Unterlagen zur
Kontrolle zum Vorhabensbeschluss vor.
Die geschatzten, anteiligen Gesamt-
kosten der Stadt Graz zur Umsetzung
des Vorhabens beliefen sich auf rund
10,7 Millionen Euro.

Fir die Erhaltung und den Betrieb
berechnete und wies die Stadtbau-
direktion zuklnftige zusatzliche Kosten
Uber rund 21.000 Euro p.a. aus. Die kapi-
talisierten Erhaltungskosten, flir eine
immer wiederkehrende Erneuerung
beliefen sich laut Stadtbaudirektion auf
rund 1,3 Millionen Euro.
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Mit Beschluss des Gemeinde-
rates vom 11. Mai 2017
erteilte der Gemeinderat
die Genehmigung zu Planungsarbeiten
auf Grund der von den OBB geplanten
Erneuerungen der bestehenden
Eisenbahntragwerke in der Exerzier-
platzstrale, der I|bererstrale und
der Peter-Tunner-Gasse. In  Summe
genehmigte der Gemeinderat dafiir
180.000 Euro.

Eine Arbeitsgruppe, bestehend aus OBB,
Land Steiermark und Stadt Graz sollte
mogliche zusadtzliche Anforderungen an
die bestehenden Unterfithrungen wie

s zusatzliche Fahrspuren fur den
Kfz-Verkehr,

* zusatzliche MaRRnahmen fir den
offentlichen Verkehr (Busspuren,
Durchfahrtshdhe, usw.),

e wvom  Kfz-Verkehr  getrennt
gefihrte Radwege sowie

e Uberprifung der bestehenden
Gehsteigbreiten hinsichtlich aus-
reichender Breite im Stadtgebiet

auf Grund zukinftiger Bauvor-
haben im Nahbereich

untersuchen und darstellen,

Das Ergebnis der Planungen fur die
notwendigen  zusatzlichen  Ausbau-
malnahmen im Bereich der Peter-Tun-
ner-Gasse legte die Stadtbaudirektion
im September 2022 dem StRH im Zuge
der Kontrollen zum Vorhabenbeschluss
vor.

Aus Sicht des Stadtrechnungshofes war
der Bedarf fUr das Vorhaben aus folgen-
den Grinden gegeben:

s+ Die im Nahbereich der Unter
fihrung zu erwartenden bzw.
bereits in Bau befindlichen Bau-
projekte wie z.B. die Stadtteilent-
wicklung Smart City, Bautatigkeiten
im Nahbereich nérdlich und stdlich
der Peter-Tunner-Gasse erforderten
in diesem Bereich Anpassungen
bzw. den Neubau von Geh- und
Radwegen.

= Berlcksichtigung und Umsetzung
des  vorgesehenen  Verkehrs-

konzeptes, das hieR die Verkehrs-
erschliefung der LastenstraRe,
anlasslich der Genehmigung des
Bebauungsplans 04.26.0 (Peter-
Tunner-Gasse — LastenstralRe).

*  Des Weiteren war die Peter-Tunner-
Gasse Teil der vom Gemeinderat
genehmigten Radweg-Offensive. Sie
stellte dabei ein Teilstlick der Haupt-
route ,HR11 Goésting” dar und war
als Radroute der Kategorie A ein-
gestuft.

Mit der Errichtung eines von den Kfz-
Fahrbahnen getrennten Radweges und
der Errichtung von den Anforderungen
entsprechenden Gehwegen sollte eine
Steigerung der Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrs-
teilnehmer erreicht werden.




Die Stadtbaudirektion legte
eine, von beauftragten Zivil-

: ingenieurbiros erstellte, von
den OBB geprifte und mit der Stadt-
baudirektion abgestimmte  Kosten-
schdtzung, mit Massenermittlungen
auf Basis der eisenbahn- und stralen-
rechtlichen Einreichplanungen vor. Die
Kostenberechnungen erfolgten dabei
gemalR den Richtlinien zur Kosten-
ermittlung bei Projekten der OBB-Infra-
struktur Bau AG.

Die Gesamtkostenschatzung beinhaltete

im Wesentlichen folgende MaRnahmen:

e Errichtung eines neuen Eisen-

bahntragwerkes durch die OBB

mit  groRerem Unterfihrungs-
querschnitt,

s« Neuerrichtung der Peter-Tun-
ner-Gasse inklusive eines stdlich
gelegenen gemeinsamen  Geh-
und Radweges und eines nérdlich
gelegenen reinen Gehweges und
Neugestaltung des Kreuzungs-
bereiches mit der Lastenstralie,

¢ notwendige Ausbau- und
Adaptierungsmalinahmen im
Kreuzungsbereich mit dem Bahn-

hofgurtel,

»  Anschluss des Radweges Richtung
Frobelgasse,

»  Adaptierungsmalnahmen im
Kreuzungsbereich' Bahnhofglrtel/
LastenstrafSe Std.

Des Weiteren berlcksichtigte
die Gesamtkostenschatzung not-
wendige Kanalumlegungen, Leitungs-
umlegungen, Grundeinldsen, tempordre
Grundinanspruchnahmen,  Reserven,
Wertanpassungen auf Grund der Steige-
rungen des Baukostenindex usw.

Da es bei diesem Vorhaben in einem Teil-
bereich eine Kostenteilung zwischen der
Stadt Graz und der OBB Infrastruktur AG
geben sollte, lagen fur diesen Bereich
Kostenschatzungen zu einer ,Basis-
variante” und zu einer ,Ausfihrungs-
variante” vor.

= Die ,Basisvariante” stellte
dabei die der Bestandssituation
bzw. den einschldgigen Richt-
linien angepasste minimale Aus-

fithrungsvariante im Bereich des
Bahntragwerkes der OBB dar und
sollte finanziell zur Ganze von der
OBB Infrastruktur AG getragen
werden. Die MaRnahmen der
,Basisvariante” erstreckten sich
dabei von der Waagner-8iro-
StraRe bis zur Lastenstrafie.

+ Die ,Ausfithrungsvariante” stellte
die mit dem Land Steiermark bzw.
der Stadt Graz erarbeitete Aus-
bauldsung inklusive der zusatz-
lichen AusbaumaBnahmen flr
Geh- und Radwege dar.

Der Kostenanteil der Stadt Graz im
Bereich ~ Waagner-Biro-StraBe  bis
Lastenstrale errechnete sich aus der
Differenz zwischen der zu realisieren-
den ,Ausfihrungsvariante” und der
,Basisvariante” als Prozentanteil. Die

ten fUr Reserven, Planungskosten sowie
Dienstleistungsentgelte waren fir den
StRH nachvollziehbar und plausibel.

Die Gesamtkosten der Stadt Graz fir
die Realisierung des Vorhabens beliefen
sich in Summe auf rund 10,67 Millionen
Euro.

Da die Baubranche seit dem letzten
lahr massiv von Baupreissteigerungen
und Baumaterialknappheit betroffen
war, konnte nicht serids bewertet wer-
den, welche konkreten, kiinftigen Aus-
wirkungen dies bei der endguitigen
Umsetzung des Vorhabens im Endeffekt
haben wird.

abschliefende Verrechnung sollte nach - [ o

erfolgter Abrechnung und auf Basis der
Aufgliederung unter Einbeziehung der
tatséchlichen Baukosten erfolgen.

Die von der Stadt Graz zu tragenden
Kosten bei diesem Vorhaben umfassten
schlussendlich
» anteilige Kosten in der Peter-
Tunner-Gasse im Bereich Waag-
ner-Biro-Strale bis LastenstraRe
auf Grund der Zusatzleistungen
fur die Berlcksichtigung und
Errichtung eines Radweges und
von Gehwegen,
» Kosten fir den Ausbau des Ost-
lichenTeilsder Peter-Tunner-Gasse
im Bereich LastenstralRe bis Bahn=
hofglrtel inkiusive Mallnahmen
in den jeweiligen Kreuzungs-
hereichen und Anschluss des Rad-
weges im Bereich der Frobelgasse,
s Kosten fir Adaptierungsmafi-
nahmen im Kreuzungsbereich
Bahnhofgirtel/Lastenstrale Std.

Dem StRH lagen Massenermittiungen
basierend auf Einreichplanen zur eisen-
bahnrechtlichen bzw. stralenrechtlichen
Genehmigung vor. Die Berechnung der
Kosten an sich war grundsatzlich nach-
vollziehbar und plausibel und erfolgte
nach Richtlinien der OBB. Eine Detail-
prifung von Massen fihrte der StRH
nicht durch. Die Berechnungen der Kos-







Folgekosten / Lebenszykluskosten

Bei den Folgekosten-
jberechnungen
: bertcksichtigte die Stadtbau-
direktion
+ die Differenz der Kosten fir die
Erhaltung der neuen baulichen
Anlagen und der Kosten fUr die
Erhaltung der bestehenden bau-
lichen Anlagen sowie
» ~die Differenz der Kosten fir den
Betrieb der neuen baulichen
Anlagen und der Kosten flUr den
Betrieb der bestehenden bau-
lichen Anlagen

Die fir die Stadt Graz zusatzlich
anfallenden Erhaltungskosten beliefen
sich auf rund. 13.500 Euro p.a., die auf
die betreffenden Sparten der Holding
Graz entfielen.

Die gegenliber dem Bestand verbreiterte
Ausfiihrung der Gehsteige und der neue
Radweg sollten laut Berechnungen der
Stadtbaudirektion pro Jahr Betriebs-
kosten von rund 7.500 Euro fUr Reini-
gung und Winterdienst betragen.

Bei der Berechnung der Lebenszyklus-
kosten berlcksichtigte die Stadt-
baudirektion  Abbruchkosten der
einzelnen Bauteile im Zuge der not-

wendigen Erneuerungen. Einen Abbruch:

bzw. Rlckbau der kompletten Anlage
bericksichtigte die Stadtbaudirektion
nicht, da aus ihrer Sicht nicht davon aus-

Finanzierung

Zum Zeitpunkt der Kontrolle durch den
Stadtrechnungshof lag noch kein Finanz-
stick zum Vorhaben vor. Die benétigten
Budgetmittel sollten sich laut Darstellung
der Stadtbaudirektion Gber einen Zeit-
raum von 2022 bis 2026 erstrecken. Der
Baustart sollte dabei im Jahr 2024 und
die Fertigstellung im Jahr 2026 erfolgen.
Der Stadtrechnungshof wies ausdriick-
lich auf die sehr angespannte finanzielle
Lage der Stadt Graz hin.

Zur Kostenteilung zwischen der OBB
Infrastruktur AG und der Stadt Graz lag
noch kein entsprechendes schriftliches
Ubereinkommen vor. Dieses sollte laut
Auskunft der Stadtbaudirektion nach

‘Haushalts durch

zugehen war, dass das gegenstandliche
Vorhaben irgendwann komplett zuriick-
gebaut werden wirde.

Unter Berlcksichtigung der unterschied-
lichen Nutzungsdauern der einzelnen
Anlagenteile ermittelte die Stadtbau-
direktion als Folgekosten flr eine immer
wiederkehrende Erneuerung einen Bar-
wert von rund 1,3 Millionen Euro.

Die von der Stadtbaudirektion vor-
gelegten Lebenszykluskosten-
berechnungen waren fiir den StRH unter
der Pramisse einer ewigen Nutzung und
Erhaltung der einzelnen Bauteile schlis-
sig. Der ermittelte Barwert stellte aus
Sicht des StRH aber nur eine Basis far
allfallige Variantenentscheidungen dar,
gab aber keinen Aufschluss Uber die
Belastung des zukinftigen laufenden
Haushalts.

Lebenszykluskostenberechnungen stell-
ten einerseits fur die Finanzdirektion
eine unabdingbare Notwendigkeit fur
die mittelfristige Finanzplanung dar und
sollten andererseits dem Gemeinderat
die zukiinftige Belastung des laufenden
Investitionsvorhaben
darlegen.

Aus Sicht des StRH sollten die geméaR
§20 der Haushaltsordnung Graz vor-
zulegenden Lebenszykluskosten-

der Genehmigung des Vorhabens durch
den Gemeinderat ausgearbeitet wer-
den.

&

berechnungen folgende Kosten bzw.
Auszahlungen darstellen:

= Kosten resultierend aus der
Abschreibung fur Abnutzung,
« Kosten der laufenden Instand-

haltung,
« Betreiberkosten, z.B. durch zusatz-
lich bendtigtes Personal oder dgl.,
e Auszahlungen fir kinftige Rein-
vestitionen oder im Falle einer
absehbar begrenzten Nutzung die
Deinvestitionskosten.
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Methodik

Schwerpunkt dieser Kontrolle waren die
Nachvollziehbarkeit der Gesamtkosten-
schatzung. Der StRH zog als Unterlagen
unter anderem

e Massenermittiungen.

» Kostenberechnungen sowie,

*» den Entwurf des Gemeinderats-

berichtes heran.

im Zuge der Kontrolle holte der StRH
auch mundliche und schriftliche Aus-
kiinfte der beauftragen Ziviltechniker-
biiros sowie der Stadtbaudirektion ein.

Zum Abschluss der kontro!!e fihrte
cder StRH am 28.9.2022 eine Schluss-
besprechung durch. Weder das Bira der

— zustandigen Stadtsenatsreferentin noch

die Stadtbaudirektion Ubermittelten
eine inhaltliche Stellungnahme.

Kontrollieren und Beraten fir Graz

Seit 1993 kontrolliert und berdt der
Stadtrechnungshof der Landeshaupt-
stadt Graz unabhangig die finanziel-
len und wirtschaftlichen Aktivitdten der
Stadtverwaltung. Seit 2011 ist er dari-
ber hinaus die einzige Stelle, die in das
gesamte Haus Graz, also die Stadtver-
waltung und die Beteiligungen der Stadt
Einblick nehmen darf.

Dieser Bericht hat gemal § 6 Abs. 5
GO-STRH ein Bestandteil des dem
Gemeinderat zur Aufwands-und Projekt-
genehmigung vorgelegten Geschafts-
stiickes zu sein. GemaR § 17 Abs. 5
GO-StRH legt der Stadtrechnungshof
dem Kantrollausschuss die Kurzfassung
des Projektberichts in den erstellten

Informationsberichten zur Behandlung
VOr.

Der StRH-Direktor

Mag. Hans-Georg Windhaber, MBA
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UmbaumafBnahmen Peter-Tunner-Gasse

In der Peter-Tunner-Gasse zwischen den
Kreuzungsbereichen mit der Wiener
StraRe/Bahnhofgirtel und der Waag-
ner-Biro-StraRe sollten die Ausbau-
maRnahmen zur Attraktivierung und
Verbesserung des FulR- und Radver-
kehrs gegeniiber dem aktuellen Bestand
durchgeflihrt werden.

Die Ausbaumalahmen in der Peter-Tun-
ner-Gasse umfassten

= ein neues Eisenbahntragwerk
mit groRerem Durchfahrtsquer-
schnitt,

s einen gemeinsamen Geh- und
Radweg im stdlichen Bereich und
einen reinen Gehweg im ndrd-
lichen Bereich,

¢ Grin- und Bauminseln im st
lichen Tell,

+ eine Querungsmoglichkeit des
Geh- und Radweges im sudlichen
Kreuzungsbereich mit dem Bahn-
hofgurtel,

e Anschluss des Radweges in Rich-
tung Frobelgasse sowie

e Abbruch der FuRgangertunnel im
Kreuzungsbereich mit dem Bahn-
hofglirtel.

Auf Grund der Anderung des Verkehrs-
konzeptes im Kreuzungshereich mit der
Lastenstralle sollte auch die Einbindung
der LastenstrafRe-Sud in den Bahnhof-
glrtel adaptiert werden.

Die Errichtung des neuen Eisenbahn-
tragwerkes lag im Verantwortungs-
bereich der OBB.

Im September 2022 legte die Stadtbau-
direktion dem StRH die Unterlagen zur

Kontrolle zum Vorhabensbeschluss vor. .

Die geschatzten, anteiligen Gesamt-
kosten der Stadt Graz zur Umsetzung

des Vorhabens beliefen sich auf rund
10,7 Millionen Euro.Flr die Erhaltung
und den Betrieb berechnete und wies
die Stadtbaudirektion zukiinftige zusatz-
liche Kasten Uber rund 21.000 Euro
p.a. aus. Die kapitalisierten Erhaltungs-
kosten, fir eine immer wiederkehrende
Erneuerung beliefen sich laut Stadtbau-
direktion auf rund 1,3 Millionen Euro.

Die Umsetzung der baulichen MafR-
nahmen sollte im Zeitraum 2024 bis
2026 erfolgen.

Kontrolle der Unterlagen zum Planungsbeschiuss

Fur den Stadtrechnungshof war der
Bedarf auf Grund
e der Anpassungen brzw. Neubaus
von Geh- und Radwegen,

e der Beriicksichtigung und
Umsetzung des Verkehrs-
konzeptes, sowie

e der vom Gemeinderat

genehmigten Radweg-Offensive,
nachvollziehbar und plausibel.

Die  Stadtbaudirektion kalkulierte
rund 10,7 Millionen Euro an Gesamt-
investitionskosten. Der StRH stellte fest,
dass die vorgelegten Kostenschatzungen
und Massenermittlungen strukturiert
aufbereitet waren. Die Herleitung der
Kostenteilung zwischen OBB und Stadt
Graz war nachvoliziehbar.

Der StRH verwies in auf die bereits seit
Jahren - und durch die Ereignisse und
Auswirkungen der beiden letzten Jahre
zusatzlich- angespannte finanzielle Situ-
ation der Stadt Graz. Er empfahl auler-
ordentliche Steigerungen von Baukosten
laufend wahrend der Umsetzung des
Vorhabens zu dokumentieren, um eine
Trennung und den Nachweis jener Kos-
ten von anderen, potentiellen Kosten-
Uberschreitungen zu ermoglichen.

Zur Kostenteilung zwischen der OBB
Infrastruktur AG und der Stadt Graz lag
noch kein entsprechendes schriftliches
Ubereinkommen vor. Der StRH empfahl
das Ubereinkommen zur Kostenteilung
so rasch als moglich auszuarbeiten und
die zurzeit nur muindlich getroffenen
Vereinbarungen schriftlich zu fixieren.

Die Stadtbaudirektion wies als Folge-
kosten fur zukUnftige, zusatzliche Erhal-
tungs- und Betriebskosten auf Grund
des Ausbaus der Peter-Tunner-Gasse
rund 21.000 Furo p.a. aus. Als Lebens-
zykluskosten errechnete die  Stadt-
baudirektion einen Barwert von rund
1,3 Millionen Euro fUr immer wieder-
kehrende Erneuerungsarbeiten. Aus
Sicht des StRH war der von der Stadt-
baudirektion ermittelte Barwert fir die
Darstellung der zukinftigen Belastung
des laufenden Haushalts nicht geeignet.
Der StRH empfahl die Erstellung einheit-
licher Berechnungsgrundlagen durch
die Finanzdirektion.
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