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1. Ausgangslage

Der FuRweganteil am Verkehrsaufkommen der Grazer:innen stagnierte von 2004 bis 2018 bei 19%
und stieg zuletzt 2021 auf 21%. Die Mobilitatserhebung 2021 zeigte auf, dass die mittlere
Wegentfernung der FuBganger:innen bei 1,3 km liegt. 8% der MIV-Wege liegen unter 1,3 km und
kdnnten somit zu FuR bewaltigt werden. Mit einer definierten Strategie und ausgearbeiteten
MaBnahmen soll die aktive Mobilitdt in der Stadt Graz nachhaltig geférdert werden und den
aktuellen Aufwartstrend aufnehmen und pushen. Bereits im Grundsatzbeschluss des ,Masterplan
Radoffensive 2030” (Mé&rz 2022) hat die Stadt Graz die Priorisierung der aktiven Mobilitit festgelegt.

Der ,Masterplan Gehen — Graz” wird die Ziele fiir den FuBverkehr aufzeigen. Weiters wird darin eine
Strategie entwickelt, wie diese Ziele erreicht werden konnen. Nach Fertigstellung soll der Masterplan
im Gemeinderat beschlossen werden.

Ein Masterplan Gehen ist auch die Voraussetzung der klimaaktiv mobil Férderschiene. Somit kénnen
konkret definierte MaBnahmen im Masterplan zukiinftig bis zu 50% vom BMK gefordert werden. Es
wird forciert, so viele MaBnahmen wie maglich zu konkretisieren und in den Masterplan Gehen
mitaufzunehmen, um eine dementsprechende Forderung zu erhalten.

2. Inhalte

Der Masterplan Gehen Graz wird in 2 Teile erarbeitet. Der 1. Teil umfasst die Analyse und definiert
die Ziele. Im 2. Teil werden u.a. die_l\g}g_@w und das Soll-FuBwegenetz dargestellt.
———— S —— e

Zur heutigen Beschlussfassung liegt der 1. Teil des Masterplan Gehen vor. Dieser umfasst die Analyse
der fiir den Masterplan relevanten Daten, wie Bevélkerungsstruktur und Mobilititserhebung.
Weiters wird dargestellt, wie mit diesen Daten umgegangen wird und daraus Ziele entwickelt
werden.

Um die Interessen aller Personengruppen zu erfassen stellte ein wesentlicher Punkt in Teil 1 die 3
Beteiligungs-Workshops dar. Bei diesen wurden die vorgeschlagenen Ziele abgestimmt,

Handlungsfelder fiir die Konkretisierung der Ziele definiert sowie Problemstellen und MaRnahmen
fur die weitere Bearbeitung des Masterplans eingeholt. Diese Workshops gliederten sich wie folgt:

* 14.4.2023: Mitarbeiter:innen der Stadtverwaltung

* 10.5.2023: Stakeholderdialog gemeinsam mit dem Mobilitdtsplan 2040 (Interessensvertreter,
Initiativen, Wissenschaft, Wirtschaft, Tourismus, 6ffentliche Verwaltung und Unternehmen)

* 24.5.2023: Politik (Mitglieder des Verkehrsausschusses + Bezirksvorsteher)




3. Ziele

Bei der heutigen Beschlussfassung geht es vorrangig um den Beschluss der Ziele. Diese wurden im
Vorfeld in den Workshops mit der Stadtverwaltung, mit Stakeholdern und der Politik abgestimmt. Die
Ziele bilden die Basis des gesamten Masterplans und es wird in Folge weiter darauf aufgebaut:

Graz ladt mit attraldiven Wegen und Platzen zum
Zu-Fu-Gehen und Verwellen ein

Gehkomiort und gerechte Flachenverisilung

Klimaresiliente Gestalfung des ffentiichen Raums

Attraktiver Aufenthalt im &ffentiichen Raum

 Graz bietel ein sicheres, gesundes und komfortables -

Umfeld filr Zu-Ful-Gehende, inshesonders fir Kmder
Jugendliche und Senior:innen

Sichere StraBerriume
Barriersfreie Mobilitat
Systematische Entschirfung von Gafahren- und Unfallstellen

Subjeksives Sicherheitsempfinden im Gffentlichen Raum

Grazist eine Stadf der kurzen Wege

Engmaschiges und Hickenloses Fulwegenetz

Gestirkie Stadttaiizentren

- Grazschafft Bewussisein fiir sine selbsibestimmte

Mobitital mit Pmntat auf das Gehen, Radfzhren und
denfv -

Informationsransfer an die Birgerinnen
Mobiliidismanagement

Bewussiseinsbildung und Anreize flrs Zu-Ful-Gehen

Abbildung 1: Ziele inkl. Handlungsfelder fiir den Masterplan Gehen

4. Nachste Schritte

Bis Ende Oktober 2023 wird an dem 2. 2. Teil des Masterplan Gehen gearbeitet. Dieser bildet den
Handlungsleitfaden zur Erreichung der Ziele und wird folgende Inhalte enthalten:

L Momtorlng/Zlelevalwerung

* Kriterienkatalog fiir die Priorisierung von (Infrastruktur-)Projekten
* MaRnahmen (MaRBnahmenbiindel / EinzelmaRnahmen)
® Auswahlvon min. acht Umsetzungsprojekten / Leitprojekten

Die Vorlage zur Beschlussfassung im Gemeinderat ist im November 2023 geplant.

Der Ausschuss fur Verkehr, Stadt-und Griinraumplanung daher gemiR § 45 Abs. 6 des Statutes der

Landeshauptstadt Graz

den

Antrag,

der Gemeinderat wolle beschlieen:

1. Der vorstehende Bericht wird genehmigt

2. Der beigelegte Masterplan Gehen — Teil 1: Analyse und Ziele wird beschlossen.
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1. Aufgaben

Das Gehen ist die natirlichste Art sich fortzubewegen. Jeder und jede ist als FuRganger:in unterwegs.
Das Gehen ist tief in unserer Kultur verankert, 'schlieRlich fragen wir ,Wie geht's dir, um uns nach
dem Wohlbefinden zu erkundigen. Auch die Wege zu den Haltestellen des offentlichen Verkehrs, zu
den Radabstellanlagen oder zum Pkw-Parkplatz sind FuBwege und Bestandteil der Wegeketten.

Aktuell werden 21% der Wege von den Grazer:innen zu Ful zuriickgelegt. Dieser Anteil ist in den
letzten zwei Jahren gestiegen. Davor stagnierte er seit 2004 bei ca. 19%. Die Stadt Graz setzt sich mit
dem Masterplan Gehen das Ziel, eine Strategie zu entwickeln, deren Umsetzung das Zu-FuR-Gehen
in der Stadt attraktiver, komfortabler und sicherer macht. Kunftig soll dadurch der Anteil der FuRgan-
ger:innen und der FuBwege weiter steigen. Gemeinsam mit dem Radfahren und dem offentlichen Ver-
kehr tragen Fullgénger:innen zu einem klimafreundlichen Verkehr bei.

Der Masterplan Gehen ist aber auch eine Voraussetzung fiir die bundesweite, finanzielle Férderung
von Fullverkehrsmaflnahmen im Rahmen der Férderschiene klimaaktiv mobil. Dabei werden unter an-
derem Investitions- und Betriebskosten im Zusammenhang mit baulichen und bewusstseinsbildenden
Malnahmen, Kosten fur Manahmen in der Raum- und Siedlungsplanung sowie immaterielle Leistun-
gen, die in Zusammenhang mit den Investitions- und Betriebskosten stehen (z.B. externe Planungs-
kosten, Mobilitatserhebungen, Digitalisierungsarbeiten usw.) geférdert.

2. Methodik und Ablauf

Die Methodik und die Bearbeitungsschritte des Masterplans Gehen orientieren sich am Handbuch zur
Erstellung eines Ortlichen FuBverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplans Gehen /1/ des Bundesmi-
nisteriums fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK).

In einem ersten Schritt wird der Bestand analysiert und als Grundlage fur die Erarbeitung von Zielen
und Handlungsfeldern herangezogen. Die Ziele werden in Abstimmung mit dem Mobilitatsplan 2040
der Stadt Graz erarbeitet. Dieser erste Teil des Masterplan Gehen wird im Juli 2023 dem Gemeinderat
zur Beschlussfassung vorgelegt.

Im zweiten Teil werden Indikatoren fur die laufende Uberprufung der Zielerreichung definiert, ein Soll-
Wegenetz, Mainahmenempfehlungen sowie ein Kriterienkatalog firr deren Priorisierung erarbeitet.
Zusatzlich werden konkrete Projekte der Stadt Graz aufgezeigt, die sich fur eine Einreichung im Rah-
men der Forderschiene klimaaktiv mobil eignen.

Masterplan Gehen Graz Seite 5
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Abbildung 1: Zeitlicher und inhaltlicher Ablauf des Masterplan Gehen

Dezember 2027 Juli 2023 November 2023
© © ©

Monitoring, FuRwegenetz,
Kriterienkatalog fiir Priorisierung

Analyse und Ziele
von MaRnahmen,
MaRnahmenerarbeitung
® @
Beschlussfassung Gemeinderat Beschlussfassung Gemeinderat
Ziele Masterplan Gehen

3. Analyse

Die Grundlagen fiir die Analyse sind bestehende Konzepte und Strategien des Bundes, des Landes
und vor allem der Stadt, Mobilitatskenndaten, Daten zur Bevolkerungsdichte und -struktur, Points of
Interest (POI), Daten zur bestehenden FuRverkehrsinfrastruktur, Unfallstatistiken und weitere rele-
vante GIS-Daten.

3.1. Mobilitatskennzahlen und Bevolkerungsdaten

J3.1.1. Mobilitéatserhebung 2021

Seit dem Jahr 1982 kam es zu einer kontinuierlichen Abnahme des Anteils der Fuwege der
Grazer:innen. Im Jahr 2008 erreichte der FuRwegeanteil knapp 19%. Danach folgte eine Stagnation
und erst seit dem Jahr 2018 kann ein Anstieg beobachtet werden. Im Jahr 2021 betrug der FuR-
wegeanteil 21%". Auch im Radverkehr werden mit 20,3% im Jahr 2021 Zuwachse im Modal Split ver-
zeichnet. Der MIV-Anteil (Lenker:innen) weist mit ca. 33% den geringsten Wert seit 40 Jahren auf

' Im Jahr 2021 fand eine Erhebung des Mobilitatsverhaltens der Grazer Bevélkerung statt. Dabei wurden 3.311 Personen ab 6
Jahren bzw. ca. 1,1% der Bevélkerung befragt. Die Riicksendequote betrug 45%. /2/

Masterplan Gehen Graz Seite 6
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Abbildung 2: Vergleich Modal Split der Stadt Graz 1982 — 2021
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Quelle: Mobilitatserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz

Der hochste FuRverkehrsanteil mit 25% haben Wege, deren Quelle oder Ziel in den inneren Bezirken

(1. bis 6. Bezirk) liegt. Liegt die Quelle oder das Ziel in den duReren Bezirken (7. Bis 17. Bezirk), wer-
den 17% der Wege zu Ful? erledigt.

Abbildung 3: Verkehrsmittelwahl nach Lage der Quellen und Ziele im Stadtgebiet von Graz

i OV
=~ Miv-m

MIV-L
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Quelle oder Ziel Quelle oder Ziel im Quelle oder Ziel
im 1. bis 6. Bezirk 7. bis 17. Bezirk auferhalb von Graz
(592.000 Wege) (495.000 Wege) {127.000 Wege)

Quelle: Mobilitatserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz

Eine Betrachtung der Verkehrsmittelwahl nach Altersklassen zeigt, dass in der Gruppe der 6- bis 10-
Jahrigen und in der Gruppe ab 65 Jahren mit 27% bzw. 29% der héchste Anteil an Wegen, die zu FuiR
zurckgelegt werden, auftreten. Gleichzeitig sind das auch jene Gruppen, die aufgrund ihrer kogniti-
ven und/oder korperlichen Voraussetzungen im StraRenverkehr am meisten gefahrdet sind. Umso

Masterplan Gehen Graz Seite 7
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wichtiger ist, bei Gestaltung und Mafnahmen im &ffentlichen Raum die Bedurfnisse dieser Gruppen
zu berucksichtigen.

Abbildung 4: Verkehrsmittelwahl nach Altersklassen in Graz
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Quelle: Mobilitatserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz

Bei den kurzen Wegen ist das Zu-FulR-Gehen die haufigste oder auch beliebteste Mobilitatsform. Die
Wege mit einer Lange von bis zu 1,0 km werden zu 73%, jene zwischen 1,0 km und 2,0 km zu 36% zu
Fufd zurtickgelegt. Dennoch werden 9% der Wege bis 1,0 km und fast ein Drittel der Wege bis 2,0 km
mit dem Pkw (Fahrer und Mitfahrer) zuriickgelegt. Hier bestehen Verlagerungspotenziale vom Auto
auf die aktive Mobilitat — Zu-FuR-Gehen und Radfahren —, die durch ein gut ausgebautes und attrakti-
ves Full- und Radwegenetzt ausgeschopft werden kénnen. '

Abbildung 5: Verkehrsmittelwahl nach Wegentfernung in Graz
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Quelle: Mobilitdtserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz
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2. Bevdlkerungsdichte und Altersstruktur

Far die Erschlie&ungsqﬂalitét im FuRverkehr sind ein engmaschiges Netz und direkte Verbindungen
ohne Umwege im gesamten Stadtgebiet essenziell. Als Grundlage fur die Festlegung eines SOLL-

Wegenetzes und fur die Priorisierung der Wegeverbindungen sind Rahmenbedingungen wie die Be-
volkerungsdichte und die Bevolkerungsstruktur von Bedeutung. Besonders relevant sind Gebiete mit
einer hohen Bevolkerungsdichte, in welchen viele Kinder und Jugendliche sowie Senior:innen leben.

Eine hohe Bevolkerungsdichte ist vor allem in den inneren Bezirken und in Teilen von Eggenberg zu
beobachten (vgl. Abbildung 6). Der Anteil der Bevélkerung tber 79 Jahre ist in Teilen der ostlichen in-
nerstadtischen Bezirke sowie in Teilen der Bezirke Waltendorf, Ries und Eggenberg am héchsten.
Kinder und Jugendliche unter 18 Jahre sind anteilsmiRig in den sudwestlichen Grazer Bezirke am
starksten vertreten. Jene Stadtteile in welchen der Anteil sowohl an lteren Menschen als auch an
Kinder und Jugendlichen am héchsten ist, befinden sich in der Regel in den duReren Stadtbezirken
wie z.B. Andritz, Waltendorf und Liebenau (vgl. Abbildung 7).

Abbildung 6: Bevdlkerungsdichte Graz nach Zahlsprengel, Jahr 2022

Beviikerung

Bevdlkerungsdichte nach Zshisprengel
unter 1.000 pro kmy’
1.000 - 4.600 pro km?
4.000- 8.000 pro km®
8.000- 15.000 pro km®
uber 15.000 pro km®
_| Berirksgrenze

A 0 L 2lan

Quelle: Stadt Graz
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Abbildung 7:  Altersstruktur der Bevélkerung in Graz, Jahr 2022
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Quelle: Stadt Graz

3.2. FuBwegenetz Bestand

Die GIP-Daten? (Graphenintegrations-Plattform) sind eine gute Grundlage fur die Analyse der FuRver-
kehrsinfrastruktur.

Eine Unterteilung der Wege nur fur FuBganger:innen (vor allem Freizeitwege und Wege in Grunanla-
gen), fur FuBganger:innen und Radfahrer:innen (Geh- und Radwege) sowie Verbindungen, die allen
Verkehrsteilnehmenden zur Verfugung stehen, ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Demnach besteht ca. 88% des FuBwegenetzes in Graz (ohne Betrachtung von Parks, Walder usw.)
aus Strafien mit oder ohne Gehsteige, die keine besondere Verkehrsregelung aufweisen und allen
Verkehrsteilnehmer:innen zur Verfugung stehen. Nur knapp 10% sind FuRwege oder Fu3- und Rad-
wege.

Zudem wurden die FuRgangerzonen, Begegnungszonen und Wohnstralen gesondert hervorgehoben.
Die meisten Wegeverbindungen verlaufen entlang von Stralenzigen, die allen Verkehrsteilnehmer:in-
nen zur Verfigung stehen. Umso wichtiger ist es, eine gerechte Verteilung der Verkehrsflachen

2 Osterreichweiter Datenstandard fur Verkehrsinfrastruktur

Masterplan Gehen Graz Seite 10
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insbesondere in Stadtteilen und Umfeldern mit hoher Einwohnerdichte, mit wichtigen Points of Inte-
rest, mit groBeren Knotenpunkten des offentlichen Verkehrs sowie im Umfeld von sensiblen Nutzun-
gen, wie Bildungseinrichtungen, Kinderbetreuungseinrichtungen und Wohneinrichtungen fiir Senior:in-
nen sicherzustellen.

Abbildung 8: |1ST-Wegenetz Stadt Graz

FuBwegenetz

7 Berirksgrenze

— FuBweg

— Ful- und Radweg

~— Strafe {mit/ohne Gehsteige)
— Wohnstrafien

—— Fuigangerzone

~=— Begegnungsione

FuBwege ohne Parks, Walder, elc.

FuBwege mit Parks, Wilder, etc.

Quelle: GIF, Open Street Map (OSM)

3.3. Points of Interest, Wunschlinien und Ziele im Wegenetz
Anhand der wichtigen Quellen und Ziele fir den FuRverkehr wie z.B. Wohngebiete, Stadtteilzentren,
Bildungs-, Gesundheits- und Gewerbeeinrichtungen, Erholungsraume, Stadtentwicklungsgebiete usw.

werden potenzielle Quell-Ziel-Beziehungen und somit Wunschlinien fur das Zu-FuR-Gehen definiert.
Diese Wunschlinien sind die Grundlage fiir die Erarbeitung eines Soll-Wegenetzes

Masterplan Gehen Graz Seite 11
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Abbildung 9: Points of Interest, Wunschlinien / Ziele
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3.4. Verkehrssicherheit und Schwachstellenanalyse

Die von der Stadt Graz zur Verfugung gestellten Daten zu Unfallhaufungsstellen mit FuRganger:innen-
beteiligung fur den Zeitraum zwischen 2018 und 2020 wurden ausgewertet und gemeinsam mit den
Gefahrenstellen geman den Schulwegplanen verortet (Abbildung 10).

Es wird ein Fokus auf Orte mit hoher Frequenz vulnerabler Personen gelegt. Dazu zahlen Volksschu-
len, Kinderspielplatze, Bezirksportplatze, Jugendzentren, Altersheime und Wohneinrichtungen fir das
betreute Wohnen sowie Haltestellen des Schienenverkehrs. Dabei werden die Umfelder dieser Ein-
richtungen in einer Gehdistanz von funf Minuten genauer betrachtet® und das Angebot und die Quali-
tat der Gehsteige und Gehwege, die Unfallhaufungspunkte sowie die Gefahrenstellen gemaR den
Schulwegplanen untersucht. Diese Methode liefert wichtige Hinweise fr die Schwachstellenanalyse
und fir die Erarbeitung von Empfehlungen und MaRnahmen.

® Gehgeschwindigkeit 1,2 m/s
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Abbildung 10: Orte mit besonderer Aufmerksamkeit
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3.5. Strategien und Masterplane der Stadt Graz und des Bundes

351 Masterplan Gehen 2030 Osterreich

Der Masterplan Gehen ist ein strategischer Rahmen zur osterreichweiten Férderung des Gehens mit
dem Zielhorizont 2030. Er definiert den FuBverkehr als gleichrangige und gleichwertige Mobilitatsform
im Verkehrssystem und verankert folgende Ziele:

Masterplan Gehen Graz
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Abbildung 11: Ziele Masterplan Gehen 2030

 Hohe Lebensqualitat durch das Gehen

. stadelokaleund regionale Wintschsh . —

_ Attraktives Gesamtverkehrssystem

Quelle: Masterplan Gehen 2030 /3/

Der Masterplan Gehen 2030 setzt sich als Ziel die Steigerung des FuBverkehrswegeanteils im 6ster-
reichischen Schnitt in Richtung 20%. Definiert werden insgesamt 50 MaRnahmenempfehlungen zur
osterreichischen Forderung des FuRverkehrs bis 2030 in zehn Handlungsfeldern:

1.

ook oo g g RS cgk Y

FuRverkehrskoordination Bund — Lénder — Gemeinden
FuBverkehrsoffensive — Forderungen und Investitionen
FuBverkehrsinfrastruktur und Verkehrssicherheit — Planung und Ausbau
FuBverkehrsfreundliche Raum- und Siedlungsplanung
Mobillitétsmanagement im Fuflverkehr und Multimodalitat
Gesetzesrahmen FulRverkehr

Information, Digitalisierung und Bewusstseinsbildung
Gesundheitsfaktor FuRverkehr

Wirtschaftsfaktor FuRverkehr

10. Datenbasis, Statistik, Ausbildung und Forschung /3/

35.2

Langfriststrategie 2050 Osterreich

In der Langfriststrategie 2050 fur Osterreich wird unter anderem als Zielbild die Dekarbonisierung des
Verkehrssektors definiert. Eine wichtige Rolle als Riickgrat des Verkehrssystems soll dabei der ffent-
liche Verkehr Ubernehmen. Durch Ausbau der Mobilitdtsangebote sowie durch individualisierte Mobili-
tatsmanagement-Konzepte soll sowohl im urbanen als auch im landlichen Raum die freie Wahl der
Mobilitatsform bestehen. Des Weiteren wird festgehalten, dass lokale Wirtschaftskreislaufe, eine intel-
ligente Raumplanung sowie die Starkung der Stadt- und Ortskerne kurze Wege ermdglichen sollen,
die aktiv mobil — zu Full oder mit dem Rad — zuriickgelegt werden kénnen./4/

Masterplan Gehen Graz - Seite 14
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o FuRverkehrsstrategie Land Steiermark

Die FuBverkehrsstrategie des Landes Steiermark befindet sich derzeit in Ausarbeitung.

3.54. Regionales Verkehrskonzept Graz - Graz Umgebung 2020

Im Regionalen Verkehrskonzept Graz — Graz Umgebung 2020 werden aufbauend auf dem Steirischen
Gesamtverkehrskonzept 2008+, welches ebenfalls derzeit aktualisiert wird, Ziele und Prioritaten fir
eine zukunftsorientierte Regionalverkehrspolitik definiert. Wichtige Aspekte beim FuBgangerverkehr
sind:

» Veranderung des Modal Splits durch Stérkung des Umweltverbundes und Reduktion des MIV-
Anteils

» Umweltschonende Mobilitatsformen (OV, Fahrrad, FuR, E-Mobilitat) sind durch innovative Sys-
teme zu férdern.

» Durch eine nachhaltige Raumordnungspolitik nach dem Prinzip der Innenentwicklung (Konzept
der ,kurzen Wege") und Verdichtung entlang von OV-Achsen, ist der.Zugang zu umweltfreundli-
chen Verkehrsmitteln zu erleichtern./5/

Abbildung 12: Leitsétze des Regionalen Verkehrskonzeptes Graz — Graz Umgebung

'Sic.heru_ng =
- einer fairen
\  Mobilitat

_ Sicherung
der Finanzierbarkeit

des regionalen

Verkehrssystems

_ Verbesserung
~ der Umwelt-
und Lebensqualitat

Quelle: Regionales Verkehrskonzept Graz — Graz Umgebung 2020 /5/

3.5.5, Klimaschutzplan der Stadt Graz

Im Klimaschutzplan bekennt sich Graz bis zum Jahr 2040 zu einer klimaneutralen, lebenswerten und
innovativen Stadt. Durch Entsiegelung und mehr Griinflachen sollen Hitzepole reduziert werden.
Durch kurze und sichere Wege soll das Zu-FuR-Gehen und das Radfahren geférdert werden. Mo-
derne und emissionsarme Mobilitatsldsungen fihren zu einer Reduktion des motorisierten Individual-
verkehrs. Zudem soll der &ffentliche Verkehr ausgebaut werden./7/
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3.5.6. Stadtentwicklungskonzept Graz STEK 4.0

Das Stadtentwicklungskonzept (STEK) ist ein Gibergeordnetes Planungsinstrument, in dem die mittel-
und langfristigen Ziele der Stadt Graz zur Stadt verbindlich festgehalten werden. Fir den Masterplan
Gehen sind zwei wesentliche Rahmenbedingungen definiert:

» Graz bietet attraktive Lebensbedingungen im gesamten Stadtgebiet: ,Eine engmaschige
Durchwegung erméglicht in allen Vierteln das Erreichen von nutzbaren Freirdumen auf kurzem
Wege. Sowohl in der Altstadt als auch in den Auflenbezirken stehen gestaltete 6ffentliche
Raume als Grundlage fur Begegnung und Kommunikation / Austausch zur Verfugung und laden
zum Verweilen ein. Die infrastrukturelle Ausstattung vor Ort erlaubt ein ,Leben im Gratzel* und
verringert den Zeitverbrauch alltaglicher Wege fur alle.”

» Graz bietet Urbanitat und Vielfalt: ,Stadtische Dichte legt den Grundstein fiir das Nebenei-
nander von unterschiedlichen Nutzungen und Nutzer:innengruppen, reduziert die taglichen
Weglangen und begrindet Nachbarschaften. Durch die attraktive Gestaltung der éffentlichen
Raume und Grinflachen wird die Stadt zum Lebensraum und ermoglicht Kommunikation./6/

Abbildung 13: Zehn Grundséatze der Stadtentwicklung

 Grundséitze

allseifs anerkannte Prinzipien
fiir die Klérung von Einzelfragen

Graz stelll ein ausgewogenes stad" mif hoher

Gesombsystem dar

._.mmtsxhwamr = 5 LEbensquahtaf

Graz bietet atfroktive Lebensbedin-
gungen im gesamien Stadigebiet

' Groz bekennt sich zu sinem
qualititvollen Wachstum

Groz bietet Urbanitat und 'af'ir:l[alf

Groz erbalt seine Hmdi
spielrdume

 Groz bekennt sich zum Schutz |
-seines Grinraums

Quelle: Stadtentwicklungskonzept Graz STEK 4.0 /6/

3.5.7. Mobilitatsstrategie der Stadt Graz 2020 / Mobilitatsplan der Stadt Graz 2040

In der Verkehrspolitischen Leitlinie 2020 als Teil der Grazer Mobilitatsstrategie 2020 sind die Grunds-
atze der Verkehrspolitik festgehalten. Im Mittelpunkt der stadtischen Verkehrspolitik steht die Forde-
rung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens. Dabei werden Chancengleichheit beim Zugang zur Mo-
bilitat, Verhaltensanderungen durch Bewusstseinsbildung und Information sowie Akzeptanz durch
eine transparente Planung und durch Beteiligungsprozesse angestrebt werden.
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Graz soll sich als Stadt der kurzen Wege etablieren. Die wichtigsten Voraussetzungen dafiir sind kom-
pakte Strukturen und die Sicherung der Nahversorgung (z.B. Lebensmittelgeschéfte, Kinderbetreu-
ungseinrichtungen fur Kinder bis 10 Jahre, OV-Haltestellen) in einer fulaufigen Entfernung. Die
Stadtbezirke sind an ihre Zentren sowie an das Stadtzentrum mit einem FuR- und Radverkehrsnetz
anzubinden und sollen ohne mehrfaches Umsteigen oder lange FuRwege mit StraRenbahn oder Bus
erreichbar sein. Den Verkehrsarten des Umweltverbundes als nachhaltige Verkehrsformen ist langfris-
tig konsequent Prioritat gegenuber dem motorisierten Individualverkehr einzurdumen. Ein Mobilitats-
zuwachs-soll in Richtung Starkung des Umweltverbundes tber den éffentlichen Verkehr, FuR- und
Fahrradverkehr abgedeckt werden./8/

Die Stadt Graz tberarbeitet derzeit diese Mobilitatsstrategie 2020. Die verkehrspolitischen Ziele und
Grundsatze sollen im Mobilitatsplan 2040 aktualisiert und angepasst werden.

3.58. Masterplan Radoffensive 2030

Im Masterplan Radoffensive 2030 fur die Stadt Graz werden Planungsgrundsatze mit positiven Effek-
ten auf die aktive Mobilitat, auf das Stadtbild sowie auf die La&rm-, Feinstaub- und COz-Emissionen de-
finiert. Darin enthalten sind z.B. ein Fokus auf den 6ffentlichen Raum und zusatzliche Verweilzonen
und Grunraum, die Vermeidung von Mischnutzungen von Rad- und FuRverkehr, ausgenommen in Be-
reichen, wo dies der Aufenthaltsqualitat zugutekommt. In der Innenstadt sowie in den Stadtteil- und
Bezirkszentren sollen der Ful- und Radverkehr oberste Prioritat bekommen./9/
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Abbildung 14: Masterplan Radoffensive 2030
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Quelle: Masterplan Radoffensive 2030 /9/

3.5.9. Griines Netz Graz

Im Jahr 2006 wurde eine Strategie fur das Grine Netz Graz ausgearbeitet. Das Ziel ist die Vernetzung
bestehender Grun- und Freiflachen durch lineare, verbindende Griinelemente. Diese verbindenden
Elemente haben eine Verkehrs-, eine stadtékologische und stadtklimatische, sowie eine Erholungs-
und gestaltende Funktion.

In Bezug auf die Verkehrsfunktion soll das griine Netz dazu beitragen, dass FuRganger*innen und
Radfahrer*innen auf méglichst sicheren, erholsamen und komfortablen Wegen ihre taglichen Ziele
(z.B. zum nachsten Park, zum Einkaufen oder zur Schule) erreichen kénnen. Im dichtbebauten Stadt-
gebiet sind auch Wege mit Verbindungsfunktion Bestandteil des griinen Netzes, bei denen die
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Ausstattung mit Grunelementen nicht moglich ist (z.B. FuRgangerzonen, verkehrsberuhigte Straen,
Rad- und Fulgéngerunterfihrungen usw.). Somit ergeben sich zwischen dem Griinen Netz Graz und

dem im Rahmen des Masterplans Gehen zu erarbeitenden FuRwegenetz wichtige Schnittstellen, die
zu berticksichtigen sind./10/

Abbildung 15: Griines Netz Graz
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Quelle; Griines Netz Graz /10/

35,10 Offentlicher Verkehr — Gemeinderat Grundsatzbeschluss 2019

Der Grundsatzbeschluss sieht zwei neue StraRenbahnstrecken fiir das Grazer Schienen-
netz vor /11/, /12/:

» Linie 8 von Gosting Gber den Lendplatz und den Griesplatz nach Webling

» Linie 2 tiber den Geidorfplatz und die Universitit Graz
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3511, Grundsatzbeschluss ,Klimaorientierte Stadtentwicklung®

Aufgrund der Klimaveranderungen in den letzten Jahrzehnten wie z.B. Temperaturanstieg, Extrem-
wetterereignisse (Starkregen, Hochwasser, Trockenperioden), die auch in der Stadt Graz splrbar
sind, sowie aufgrund von europaischen und nationalen Zielvorgaben hat der Gemeinderat der Stadt
Graz im Oktober 2022 dem Grundsatzbeschluss ,Klimaorientierte Stadtentwicklung® zugestimmt /13/.

In den Strategien und Masterplanen der Stadt Graz zur Stadtentwicklung und Raumplanung, Mobilitat,
Gestaltung von Grin- und Freiflachen sowie zur Energieversorgung sind prioritar Ziele und Manah-
men einer ,Klimaorientierten Stadtentwicklung® zu verfolgen. Diese sind in den strategischen Pla-
nungsinstrumenten und Entwicklungszielen zu verankern und interdisziplinar abzustimmen.

Das Zu-FuR-Gehen, das Radfahren sowie der 6ffentliche Verkehr sollen als die flacheneffizientesten
und ressourcenschonendsten Mobilitatsformen geférdert werden. Somit soll die Abhéangigkeit vom pri-
vaten Pkw reduziert und eine weitgehend emissionsfreie Fortbewegung erméglicht werden.

4. Ziele, Handlungsfelder und Monitoring

Unter der BerUcksichtigung der bestehenden Strategien und Konzepte sowie im Abgleich mit den Zie-
len des Mobilitatsplans 2040 (Entwurf) wurden vier Ziele firr den FuRverkehr in Graz formuliert. Sie
dienen als Grundlage fur die MaBnahmenentwicklung.

Im Rahmen von drei Workshops mit Expert:innen der Verwaltung, Stakeholdern (Interessensvertreter,
Initiativen, Wissenschaft, Wirtschaft, Tourismus, 6ffentliche Verwaltung und Unternehmen) sowie mit
der Stadt- und Bezirkspolitik wurden die vorgeschlagenen Ziele abgestimmit, Handlungsfelder fur die
Konkretisierung der Ziele definiert sowie Problemstellen und Manahmen fir die weitere Bearbeitung
des Masterplans eingeholt.

Abbildung 16: Workshops flr die Abstimmung der Ziele des Masterplan Gehen
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Abbildung 17: Ziele und Handlungsfelder fur den Masterplan Gehen
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5. Ausblick Masterplan Gehen — Teil 2

Im zweiten Teil des Masterplan Gehen Graz werden Indikatoren fur die laufende Zielevaluierung defi-
niert und mit der Politik abgestimmt. Aus dem Wunschliniennetz und unter der Beruicksichtigung von
Orten mit hoher Frequenz vulnerabler Personengruppen wird ein Soll-Wegenetz erarbeitet. Malinah-
menempfehlungen und ein Kriterienkatalog fur deren Priorisierung werden erstellt. Zusatzlich werden
konkrete Projekte der Stadt Graz aufgezeigt, die sich fur eine Einreichung im Rahmen der Forder-
schiene klimaaktiv mobil eignen.
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