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Betr.. ”E'iééh“ﬁa.ﬁ.r-i"kréuz.ungen der GKB im Grazer Stadtgebiet
Anderung Vertragspartner

1. Ausgangssituation

Der Gemeinderat hat am 20.10.2022 zur Errichtung von 4 Nahverkehrsknoten (Wetzelsdorfer Strale, Peter |

Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH (kurz als ,9. MIP” bezelchnet) zugestlmmt

2. Anderung Vertragspartner

; ibernehmende Gesellschaft ibertragen und hat die OBB-Infrastruktur AG dlesen Tellbetrleb 7u ubernehmen

- (GKB-Infrastruktur Ubertragungsgesetz, BGBI. | vom 20.07.2023, Nr. 95),

Aufgrund der oben angefiihrten Abspaltung des Teilbetriebs Infrastruktur und Aufnahme durch die OBB-
Infrastruktur AG wird das Land Steiermark aus formalen Griinden (gedndertes Finanzierungsregime seitens
des Bundes und damit gesonderte Vereinbarung zwischen Land Steiermark und OBB-Infrastruktur AG) das 9.
MIP zum 31.12.2023 kiindigen. Aus diesem Grund ist eine formale vertragliche Anpassung erforderlich, in der
die Vertragspartner vereinbaren, dass samtliche Regelungen des 9.MIPs, welche die Bezuschussung der 4
Nahverkehrsknoten und 1 Bahnunterfiihrung durch Stadt und Land betreffen, vollumfanglich tbernommen

- werden und nunmehr durch den neuen Vertragspartner - OBB-Infrastruktur AG - abgewickelt werden.




Der Ausschuss fiir Verkehr, Stadt- und Griinraumplanung

stellt gemaR Statut der Landeshauptstadt Graz § 45, Abs.2, Pkt. 5

denAntrag,

der Gemeinderat wolle beschlieRen:

- Dem beiliegenden und einen integrierenden Bestandteil des Antrags bildenden Ubereinkommen iiber die
teilweise Ubernahme von Regelungen des Ubereinkommens vom 09.03.2022, iiber die Durchfiihrung von
EisenbahninfrastrukturmaBnahmen samt deren Finanzierung (,,9. MIP der GKB®) wird die Zustimmung
erteilt.

Der Bearbeiter A10/BD: Der Stadtbaudirektor:
Dipl.-Ing. Klaus Masetti Dipl.-Ing. Mag. Bertram Werle
(elektronisch unterschrieben) (elektronisch unterschrieben)

Die Stadtsenatsreferentin fir die Stadtbaudirektion:

Mag.? Judith Schwentner
(elektronisch unterschrieben)

Beilage:

Ubereinkommen (iber die teilweise Ubernahme von Regelungen des Ubereinkommens vom
09.03.2022, iiber die Durchfiihrung von EisenbahninfrastrukturmaBnahmen samt deren Finanzierung
(,9. MIP der GKB“)

i
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Betr.: "E'Elé'é‘h'bah'hkréﬁiungen der GKB im Grazer Stadtgebiet
' Ergebnis Machbarkeitsuntersuchung und Finanzierungsbeteiligung der Stadt Graz zum Bau
von 4 Nahverkehrsknoten (Wetzelsdorfer StraRe, Peter Rosegger StraBe, Kirntner StraRe
und GradnerstraRe) und 1 Bahnunterfiihrung (ReininghausstraRe)
1.Projekigenehmigung in Héhe von 52,987Mio. € fiir den Zeitraum 2022 bis 2031
- 2-Budgetvorsorgen und -verdnderungen 2022/2023

1. Ausgangssituation

- Aufgrund des tragischen Unfalls am 18.9.2018 beim Zusammenprall eines Linienbusses der Holding Graz

- Linien mit einem Triebfahrzeug der GKB an der Eisenbahnkreuzung GrottenhofstraRe wurden alle 12
Eisenbahnkreuzungen der GKB im Grazer Stadtgebiet in Hinblick auf deren Sicherheit evaluiert. Dazu wurde
— basierend auf dem Beschluss des Gemeinderates vom 15.11.2018 — eine Arbeitsgruppe mit Vertretern von
Stadt Graz, Land Steiermark und der GKB eingerichtet.

. Entlang der GKB-Strecke im Grazer Stadtgebiet gibt es derzeit 13 Querungsmoglichkeiten, 1 Unterfithrung
- und 12 niveaugleiche Eisenbahnkreuzungen. Von den 12 niveaugleichen Eisenbahnkreuzungen sind 4 durch
Schrankenanlagen und 8 lediglich durch Lichtzeichenanlagen gesichert.




StraRenbezeichnung StraRenerhalter | Querungsform
Alte PoststralRe Gemeindestralie lUntarfﬁhmng
ReininghausstraBe Gemeindestrale Schrankenanlage
Wetzelsdorfer Strale Landesstralte Schrankenanlage
Peter Rosegger StraRe Gemeindestralle Lichtsignalanlage
GrottenhofstralRe GemeindestraBe Schrankenanlage
Harter Strafle Gemeindestrale |Lichtsignalanlage
Grillweg Gemeindestrafe !Lichtsignalan!age
Trattfelderstraie Gemeindestrale Schrankenanlage
Kérntner StraBe Landesstrale Lichtsignalanlage
Schwarzer Weg Gemeindestralie Lichtsignalanlage
Hafnerstralle Gemeindestrale Lichtsignalanlage
Gradnerstrafie LandesstraRe Lichtsignalanlage
Unterer Mghlweg Gemeindestrale Lichtsignalanlage

Taballe 1: Querungsmoglichkeiten der GKB-Strecke im Grazer Stadtgebiet (StraBenerhalter / Querungsform]

- Ziel bzw. Auftrag der Untersuchung war

' a)
b

c)

2

Die Priifung der technischen Machbarkeit zur Niveaufreimachung der einzelnen Eisenbahnkreuzungen,
eine Priorititenreihung der einzelnen MaRnahmen, da nicht davon ausgegangen werden kann, dass
samtliche MaRnahmen ad hoc umgesetzt werden kénnen und

die Untersuchung einer kompletten Tieferlegung der GKB-Trasse

Zusammenfassung der Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

' Den Ergebnissen der Machbarkeitsuntersuchung liegen folgende Randbedingungen zu Grunde:

a)

b

éc)

9

Die 2012 erlassene Eisenbahnkreuzungsverordnung wiirde mittelfristig (bis spatestens 2029j fir alle
Grazer Eisenbahnkreuzungen Schrankenanlagen vorsehen, was die GKB fir die im Jahr 2027
vorgesehene Reinvestition des Stellwerks Graz StraRgang bereits berticksichtigt hat.

Mit Inbetriebnahme der Koralmbahn 2025/2026 sollen die GKB-Strecken elekirifiziert werden, um dem
neuen Taktgefiige zu entsprechen. Parallel dazu soll in Graz der Abschnitt zwischen Wetzelsdorfer
straRe und GrottenhofstraRe zweigleisig ausgebaut werden, um zusatzliche Halte im GroBraum Graz !
{Haltestelle Seiersberg, Haltestelle Reininghaus) zu ermdglichen. Langfristig ist mit einer durchgehend 2- |
gleisigen Bahnstrecke zu rechnen.

Verbunden mit den vorgenannten Infrastrukturinvestitionen soll auch der S-Bahnverkehr verdichtet
werden.

Bei Realisierung von Unterfiihrungsbauwerken sind zeitgleiche Sperren benachbarter und hoch
frequentierter Eisenbahnkreuzungen zu vermeiden.

' Fiir alle 12 niveaugleichen Eisenbahnkreuzungen sind Unterfiihrungen maglich und empfiehlt die

| Arbeitsgruppe daher den etappenweisen Ersatz aller Eisenbahnkreuzungen durch Unterfihrungen. Im
- Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung wurde nicht nur eine technische Vorentwurfsplanung erstelit, es
- wurde auch eine Kostenabschatzung fir die Errichtung sowie fir die Grund- und Geb3udeablose

durchgefiihrt.
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Thamersirake 79%  ab2031 33 26. 109

3 |Haerswge | 7e%l ab2032 § 000 121 66/ 187
{Grillwesg 88%| ab2033 11,1 12 123

i |Preishasis: 2019 exkl. 20% Ust.

| Tabelle 2: StraRenunterfihrungen entlang der GKB-Strecke im Grazer Stadtgebiet [Prioritatenreihung, Kosten, Bauzeitriume)

. Fir einzelne Projekte (,Unterfiihrung Peter Rosegger StraRe’ und Ersatz fiir die Eisenbahnkreuzung ,Unterer
| Mihlweg’) gibt es schon konkrete Zeitpléne, welche auch in den Budgetplanungen der GKB beriicksichtigt

| werden. Die restlichen 10 Eisenbahnkreuzungen kénnen unabhingig vom GKB-Infrastrukturausbau-

. programm und Fahrplanzwangen durch Unterfithrungen ersetzt werden.

Um diese Unterfihrungen nach objektiv nachvoliziehbaren Kriterien nach der Dringlichkeit reihen zu
kénnen, hat die Arbeitsgruppe die Kriterien des SCHIG Leitfaden 1507 ,6ffentliche Eisenbahnkreuzungen®

- herangezogen und auf Basis des heutigen StraBenverkehrs {mit besonderer Gewichtung des OV sowie des

- Geh- und Radverkehrs) und des zukiinftigen Schienenverkehrs (It. Betriebskonzept GKB) die Kapazitaten der
~ einzelnen Eisenbahnkreuzungen bei Sicherung durch Schrankenanlagen errechnet. Es zeigt sich, dass 5

' Eisenbahnkreuzungen nach Anderung der Sicherungsart bzw. verdichtetem Schienenverkehr zum Teil diber
der Kapazitatsgrenze liegen werden. Es handelt sich dabei um die Eisenbahnkreuzungen Reininghausstraie,
Wetzelsdorfer Strae, Peter Rosegger Strafe Kirniner StralRe und GradnerstraBe.

. Alternativ wurde auch eine Tieferlegung der GKB-Strecke gepriift. Eine solche ist im Abschnitt

- ReinighausstraRe bis Robert-KochstraRe (Seiersberg) zwar grundsatzlich technisch méglich, hat aber

. gravierende Nachteile: So ergibt sich auf Grund der komplexen Genehmigungs- und Bauphasen eine sehr

| spate Verkehrswirksamkeit, eine etappenweise Realisierung ist nicht méglich, es kommt wihrend der

- Bauherstellung zu groRen Beeintrachtigungen sowohl fiir den OV (Betriebseinstellung der GKB im Grazer

Stadtgebiet auf Baudauer) als auch fiir den IV und Anrainer, gravierende Nachteile in der Betriebsfiihrung

- sowie zu ca. 9 mal hdhere Kosten gegeniiber den EinzelmaRnahmen. Eine Tieferlegung der GKB-Strecke

wird daher nicht empfohlen.

- 3. Reininghausstrale, Wetzelsdorfer StraRe, Peter Rosegger StraRe Kirntner StraRe und GradnerstraRe

| Wie bereits ausgefiihrt, empfiehlt die Arbeitsgruppe maglichst umgehend mit den materienrechtlichen
. Einreichplanungen (Eisenbahnrecht, StraBenrecht, Wasserrecht, etc.) zu beginnen. Nachfolgend sind dle
- Vorprojekte der Machbarke:tsuntersuchu ng der genannten Bahnquerungen kurz beschrieben:




31 Eisenbahnkreuzung km 1,216 — Reininghausstrale

- Far die Eisenbahnkreuzung Reininghausstrale existierte bereits ein Vorprojekt fir eine Unterfithrung,
- welches fiir die Entwicklung der dortigen Bebauungsplane erstellt wurde, Dieses wurde auf die neuen
. Rahmenbedingungen (breiterer Geh- und Radweg) hin adaptiert.
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Abb. 1: Sh'aBénunteffﬁhrung Réiningr;ausétréﬁe {P{anung BHM !ngenieure]'

T
derzeitige Sicherung: Vollschrankenanlage (4-teilig) gem. EisbKrv2012
| Schlief- bzw. Sperrzeiten: | 1ST-Fahrplan IST-Fahrplan ZIELFAHR- | Auslastung
Frithspitze Nachmittagsspitze _PLAN | Zielfahrplan
| derzeitige Sicherung 21 Min 23 Min AagMm L s
Tabelle 3: Reininghaussiralie — Sicherung und SchlieBzaiten
 Derzeitiges Verkehrsaufkommen: Summe beider Fahrtrichtungen, hochgerechnet auf 16 h
PKW Rad FuR Bus Graz Linien | Bus, LKW, Trakior
4852 541 374 - 232
' Tabelle 4 ReininghausstraRe — Verkehrsaufkommen
Kosten: Die Errichtungskosten werden fiir die Unterfihrung mit ca. € 18,7 Mio. {exkl. USt.), Gebaude- und
Grundstiicksablosekosten mit ca. £ 0,5 Mio., die Gesamtkosten somit mit ca. € 18,2 Mio. (exkl. USt)
. abgeschatzi.
. Realisierungshorizont: Die Realisierung hat hohe Prioritdt und wird in den Jahren 2027 — 2029 empfohlen.
L.
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i 3.2 E:senbahnkreuzung km 1,837 — Wetzelsdorfer Strafie

I Abb. 2: StraRenunterfiihrung Wetzelsdorfer Stralte (Planung DAVINVI ZT GmbH)

derzeitige Sicherung:  Vollschrankenanlage (4-teilig) gem. EisbKrv2012

| Tabelle 5: Wetzelsdorfer Strafe — Sicherung und SchlieRzeiten

Schliefi- bzw. Sperrzeiten: IST-Fahrplan IST-Fahrplan ZIELFAHR- | Auslastung
Tl Friihspitze Nachmittagsspitze | =~ PLAN Zielfahrplan
' | derzeitige Sicherung 20 Min 20 Min . 213%

Derzeitiges Verkehrsaufkommen: Summe beider Fahrtrichtungen, hochgerechnet auf 16 h

PKW Rad Ful

Bus Graz Linien

Bus, LKW, Traktor

10073 331 251

ja (Linie 66)

357

. Tabelle 6: Wetzelsdorfer StraBe —Verkehrsaufkommen

' Fiir die Eisenbahnkreuzung Wetzelsdorfer Strae existierte bereits ein Vorprojekt fiir eine Unterfiihrung aus
dem Jahre 2005. Dieses wurde auf die neuen Rahmenbedingungen {breiterer Geh- und Radweg, Haltestelle
~ Reininghaus) hin adaptiert.




; Kosten: Die Errichtungskosten werden fiir die Unterfih ruﬁg mitca. €33,4 M'i'c"r'.m(exk[._ljg{):Eélﬁéude—'-ﬁhﬁdwm
. Grundstiicksablosekosten mit ca. € 2,9 Mio,, die Gesamtkosten somit mit ca. £ 36,6 Mio. {exkl. USt.)
. abgeschatzt.

- Redlisierungshorizont: Die Realisierung hat hochste Prioritat und wird in den Jahren 2027 — 2029 gemeinsam
- mit der Errichtung einer S-Bahnhaltestelle bzw. eines Nahverkehrsknotens empfohlen.

' 3.3 Eisenbahnkreuzung km 2,737 — Peter Rosegger Strafle P
Fr die Eisenbahnkreuzung Peter Rosegger StraRe existierte bereits sin Vorprojekt fiir eine Unterfihru ng

. samt Nahverkehrsknoten mit StraBenbahnanbindung, das Teil des mittelfristigen 2-gleisigen GKB-Ausbaus

. ist. Die vorhandenen Unterlagen wurden auf die neuen Rahmenbedingungen (breiterer Geh- und Radweg)

hin adaptiert.

| Abb. 3: StraBenunterfihrung Peter Rosegger Straiie (Planung BHM Ingenieure)

4 "ot
- derzeitige Sicherung: Lichtzeichenanlage gem. EKV01961 -
Schifefs- bzw. Sperrzeiten: IST-Fahrplan IST-Fahrplan ZIELFAHR- Auslastung
Friithspitze Nachmittagsspitze PLAN Zielfahrplan
derzeitige Sicherung 11 Min 8 Min e
Schrankenanlage 31 Min e55

Tabelle 7: Peter-Rosegger-Strale — Sicherung und Schliefzeiten

Derzeitiges Verkehrsaufkommen: Summe beider Fahrtrichtungen, hochgerechnet auf 16 h

PKW Rad FuB Bus Graz Linien | Bus, LKW, Traktor
6667 529 520 ja (Linie 31) 297

- Tabelle &: Peter Rosegger Strafle — Verkehrsaufkommen

Kosten: Die Errichtungskosten werden fiir die Unterfithrung inkl. Stationsbauwerk fiir den
- Nahverkehrsknoten mit ca. € 38,8 Mio. (exkl. USt.), Gebdude- und Grundstilcksablosekosten mit ca. €0,9
Mio., die Gesamtkosten somit mit ca. € 39,7 Mio. {exkl. USt.) abgeschatzt.

Realisierungshorizont: Diese Eisenbahnkreuzung ist aufgrund des prognostizierten Auslastungsgrads und der
Tatsache, dass diese Eisenbahnkreuzung derzeit ,nur” iber eine Sicherung mittels Lichtzeichen verfugt, der




)

) J

| hﬁchsten Prioritat ztxzuordnen und soll in den Jahren 2024 - 2026 zu einer straRenbahntauglichen

Unterfiihrung mit der Funktion eines Nahverkehrsknotens umgebaut werden.

i
.
:

3.4a Eisenbahnkreuzung km 4,962 — Karntnerstrale

Fur diese Eisenbahnkreuzung liegen mehrere Untersuchungen vor, die jedoch alle verworfen wurden da
sich die Rahmenbedingungen deutlich geandert haben.

Abb 4: Stlaﬁenurrterfuhmng Kérntner StraRe {Pianung KK Engrneermg GmbH)

derzeitfge Sicherung: Lichtzeichenanlage gem. EKV01961

i




Schlief3- bzw. Sperrzeiten: IST-Fahrplan IST-Fahrplan ZIELFAHR- | Auslastung
Frihspitze Nachmittagsspitze PLAN Zielfahrplan
derzeitige Sicherung 6 Min 6 Min ;
Schrankenanlage

Tabelle 9: Karntner StralBe — Sicherung und SchlieRzeiten

| Derzeitiges Verkehrsaufkommen: Summe beider Fahririchtungen, hochgerechnet auf 16 h

PKW Rad FuB Bus Graz Linien | Bus, LKW, Traktor
15622 183 136 ja (Linie 32) 589

Tabelle 10: K3mntner Strale — Verkehrsautkommen

' Kosten: Die Errichtungskosten werden fiir die Unterfithrung mit ca. € 29,6 Mio. (exkl. USt.), Gebdude- und
Grundstiicksablésekosten mit ca. € 4,0 Mio., die Gesamtkosten somit mit ca. € 33,6 Mio. {exkl. USt.)
. abgeschétzt.

- Realisierungshorizont: Die Realisierung hat hochste Prioritdt und wird in den Jahren 2025 —2027 empfohlen.

3.4b Eisenbahnkreuzung km 5,102 = Schwarzer Weg
- derzeitige Sicherung: Lichtzeichenanlage gem. EKVO1961

Schlieft- bzw. IST-Fahrplan IST-Fahrplan ZIELFAHR- Auslastung
Sperrzeiten: Frithspitze Machmittagsspitze PLAN Zielfahrplan
derzeitige Sicherung 5 Min 6 Min i T
Schrankenanlage

' Tabelle 11: Schwarzer Weg - Sicherung und Schliefzeiten

| Derzeitiges Verkehrsaufkommen: Summe beider Fahrtrichtungen, hochgerechnet auf 16 h

PKW Rad Fuf Bus Graz Linien Bus, LKW, Traktor
4601 216 377 - 63

Tabelle 12: Schwarzer Weg — Verkehrsautkommen

- Aus Sicht der Arbeitsgruppe kann die Eisenbahnkreuzung Schwarzer Weg unter folgenden
' Rahmenbedingungen aufgelassen werden:

- Bau Unterfithrung Karntnerstrale und
- Bau einer Geh- und Radwegunterfithrung anstelle der EK Schwa;zer Weg und
- Bau der autobahnparallelen BegleitstraBe bis zur Hafnerstralie

| Bis zur Auflassung sollte gemiR den Bestimmungen der EisbKrV 2012 eine Schrankenanlage errichtet
werden.

' 3.5 Eisenbahnkreuzung km 6,106 — GradnerstraRe
' Fiir diese Eisenbahnkreuzung gab es bisher noch keine Uberlegungen fiir ein Unterfiihrungsbauwerk.



Abb.5: StraBenunterfuhrung Gradnerstraﬁe {Planung Bernard Ingenieure)

{ derzert:ge Sicherung: Lichtzeichenanlage gem. EKVO1961

Schlief- bzw. Sperrzeiten: | IST-Fahrplan IST-Fahrplan ZIELFAHR- Auslastung
Frihspitze Nachmitiagsspitze PLAN Zielfahrplan

derzeitige Sicherung 9 Min 8 Min

Schrankenanlage

.; Tabelle 13: GradnerstraRe — Sicherung und SchlieRzeiten

Derzeitiges Verkehrsaufkommen: Summe beider Fahrtrichtungen, hochgerechnetauf 16 h

PKW

Rad

FuR

Bus Graz Linien

Bus, LKW, Traktor

6780

155

140

ja {Linie 62)

342

| Tabelle 14: Gradnerstralie — Verkehrsaufkommen

!  Kosten: Die Errichtungskosten werden fir die Unterfiihrung mit ca. €16,1 Mio. (exkl. USt.), Gebaude- und
Grundstucksablésekosten mit ca. € 2,3 Mio., die Gesamtkosten somit mit ca. € 18,4 Mio. {exkl ust.)

abgeschﬁtzt

4, Kosten

4.1 Kostenrahmen Gesamt

Realr‘sierqngs_h_orizont: Die Unterfiihrung der EK GradnerstraRe in Verbindung mit einer Bushaltestelle im
Unterfiihrungsbereich ist technisch machbar. Die Niveaufreimachung dieser Eisenbahnkreuzung wird von
der Arbeitsgruppe als dringlich eingestuft und wird eine Realisierung 2027 — 2029 vorgeschlagen.

| Im Zuge der Machbarkeitsuntersuchung 2018 wurde — wie bereits erwahnt - auch eine Grobkosten-

; schatzung fiir Planung, Errichtung und Grund- bzw. Objekteinlosen der 4 Nahverkehrsknoten und der
| Unterfuhmng Relmnghausstrage durchgefuhrt.




[Unterfibrung o :Z;';:: E";i::g" Ablosen | SUMME |  Umfang/Anmerkung

' [Reininghausstrake 2027-2029| 187 05 19,2 ;

Wetzelsdorfer Strae 2027 - 2029 334 2,9 36,3 NVK mit Busanbindung

Peter Rosegger StraRe 2024 - 2026 38,8 0,9 39,7 NVK mit StraRenbahnanbindung
Karntner StraRe 2025 - 2027 29,6 4,0 33,6 NVK mit Busanbindung
GradnerstralRe 2027 - 2029 16,1 2,3 18,4 NVK mit Busanbindung
 |Summe : 147,2

Tabelle 15: Kostenrahmen Gesamtprojeks; alle Angaben in Mio. € exkl. USt. und ohne Valorisierung (Preisbasis: 2019)

* Die Annahmen tiber die einzelnen Kostenfaktoren basieren auf Erfahrungswerten (iber gleichartig
. ausgeschriebene Leistungen und gehen davon aus, dass keine wesentlichen unvorhergesehenen Ereignisse
 auftreten.

- Die Aufteilung der Kosten auf Bund, Land und Stadt Graz basiert auf folgenden Uberlegungen /

- Kostenzuordnungen: Jene Kosten, die direkt der Eisenbahnanlage zuzuordnen sind, werden zu 100% dem

- Bund, die Kosten fiir die Nahverkehrsknoten zu 80% vom Bund und zu je 10% von Land und Stadt getragen.
Die Kosten fir die StraBenunterfiihrungen einschlieRlich der dafiir erforderlichen Grund- und

- Objekteinldsen werden dem jeweiligen StraRenerhalter (Land, Stadt) zugeordnet.

' Damit ergibt sich in Summe folgender Kostenteilungsschlissel
Bund: 328%
land: 372%
Stadt: 30,0%

. der sich auch in dem zwischen Bund (Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitst,

 Innovation und Technologie), dem Land Steiermark und der Graz-Kéflacher Bahn und Bushetrieb GmbH

. abgeschlossenien Ubereinkommen zur Finanzierung der Graz-K6flacher Bahn und Busbetrieb GmbH (9. MIP —
- Mittelfristiger Investitionsplan) wiederfindet.

Die5 StraRenunterfiihrungen einschlieBlich Nahverkehrsknoten werden als Gesamtpaket betrachtet. Um
. ein stabiles Finanzierungskonstrukt und damit auch eine stabile Basis fiir die Planung und Realisierung zu

- schaffen, wird eine, auf den jetzigen Zahlen basierende fixe Kostenteilung (und keine Verursacher / Besteller ;

zugeordnete Bauteilkostenzuordnung) vereinbart. Damit werden nicht nur die Risiken gleichmaRig auf die
| drei Vertragspartner verteilt, sondern auch aufwéndige und zum Teil schwer objektivierbare
. Bauteilkostenzuordnungen und damit verbunden komplizierte vertragliche Ubereinkommen zwischen den
| Vertragspartnern - insbesondere hinsichtlich der Sphédrenzuordnung von spateren Mehrkosten - vermieden.

4,2 Kostenanteile Stadt Graz

. Unter Beriicksichtigung einer 2,5%igen Valorisierung bei den Errichtungskosten, der fir die
| Projektrealisierung erforderlichen Grund- und Objekteinlosen ergibt sich fiir die Stadt Graz im Zeitraum 2022
| — 2031 nachstehender Kostenanteil:

Unterfithrung ?;::::: Err;:l:::r;gs- Ablésen SUMME Umfang / Anmerkung
Reininghausstralie 2027 - 2029 6,977 0,173 7,150
| |Wetzelsdorfer StraRe 2027-2028] 12,473 0,995 13,468 |NVK mit Busanbindung
‘ |Peter Rosegger Strafle 2024 -2026] 13,437 0,293 13,731  |NVK mit StraBenbahnanbindung
|karntner Strage 2025 - 2027 10,517 1,317 11,834 |NVK mit Busanbindung
Gradnerstrale 2027 - 2029 6,007 0,797 8,804 NVK mit Busanbindung
Summe 49,411 3,576 52,937

Tabelle 16: Kostenanteile Stadt Graz; alle Angaben in Mio. £ inkl. 2,5% Wertsicherung {Kostenbasis 2019)



)

)

)

| Es wird derzeit im 9.MIP davon aus-gggangen, dass die auf die Kosten der finanzierbaren Leistung
| entfallende Umsatzsteuer keine im Sinne der geltenden Richtlinien finanzierbare Ausgabe ist. Sofern diese
| Umsatzsteuer aber nachweislich tatsachlich und endgiiltig von der GKB zu tragen ist und somit keine
Vorsteuerabzugsberechtigung besteht, kann die Umsatzsteuer als finanzierbarer Kostenbestandteil

| beriicksichtigt werden, d.h. der Kostenanteil der Stadt Graz wiirde sich entsprechend erhGhen.

Basierend auf den derzeitigen Terminplanen verteilen sich die Kostenanteile der Stadt Graz im Zeitraum 2022

| —2031 wie folgt:

n m = L o P~ o0 (33 o =
Errichtungskosten 0,010{ 0,875| 1,225| 4,663] 7,047| 8,110| 10,837| 7,962| 6,918} 1,763 49,411
- [Einlasekosten 0,000f 1,163| 0,264| 1,351} 0,396] 0,000| 0,033| 0,258] 0,000| 0,110} 3,578
Summe 0,010| 2,039| 1,490| 6,014} 7,443| 8,110{ 10,871| 8,220] 6,918 1,8?3' 32,987| |

Tabelle 17: Kostenanteil Stadt Graz 2022 - 2031

' Die Bedeckung des o.g. Cashbedarfs fiir 2022 und 2023 kann durch folgende Umschichtungen bedeckt
werden:

2022:

10.000,— aus Mitteln 2022 GKB Eisenbahnkreuzung D.220353
2023: 35.500,— aus Mitteln 2022 GKB Eisenbahnkreuzung D.220353
' 2.003.500,-  aus Reduktion PG Stralenbahn Smart City (Gesamtkiirzung um 2,811 Mio. € - davon

- €807.500,— fiir die paraliel beantragte Projektgenehmigung ,Peter Tunner Gasse)

| Andsrung Projektgenshmigung

Gasamt Siaot

dzhy Holding aufwsndersaty Stect 2n
. s Haldies
| |Auszaben bis 3112 2021 18,083 2258 27 DIE -6.903
; 2022 g265) 2220 2838 feo3
25331 1107} 1,107 2,007 0,500
: Isummes 25855 EEZS 22820 “7E55

' Der Cashbedarf 2024-2027 iiber insgesamt € 23.057.000 soll aus dem Investitionsfonds abgedeckt werden.
- Der notwendige Cashbedarf ab 2028 in Héhe von € 27.882.000 soll als fixe Vorbindung auf kiinftige
Investitionsprogramme der Stadt b_zw. des Hauses Graz eingestellt werden.

- 4.3 Betriebs- und Folgekosten

- Auf Grund der vorliegenden Planungstiefe ist derzeit eine Abschétzung der Betriebs- und Folgekosten nicht
. moglich.

5. Projektabwicklung und -umsetzung

 Die Projektabwicklung und -umsetzung erfolgt auf Basis des zwischen Bund (Bundesministerium far
. Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie), dem Land Steiermark und der Graz-

Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH abgeschlossenen Ubereinkommen zur Finanzierung der Graz-
- Kéflacher Bahn und Busbhetrieb GmbH (9. MiP).

- Esist vorgesehen, dass zu jeder der 5 Unterflihrungen ein gesonderter Errichtungsvertrag erstellt wird, der
j die gemeinsame bauliche Abwicklung und die zukiinftige Instandhaltung regelt.




;PDie Stadtbaudirektion wird unter Beiziehung der betroffenen Magistratsabteilungen mit der Koordination
der stddtischen Interessen bevollmichtigt.

6. Vorhabensliste / Biirgerbeteiligung:
Vorhabensliste: ja/nein

Eine Biirgerbeteiligung ist nicht vorgesehen, da hinsichtlich Trassenfiihrung und bestehender Bebauung nur
: geringe Mdglichkeiten bestehen. Jedenfalls ist aber eine umfassende Information der betroffenen
- Bevolkerung und Wirtschaftsbetriebe vorgesehen.

I'7. Stadtrechnungshof

Da die Gesamtkosten der Projekte {iber 2,4 Mio. € liegen, erfolgt nach der Geschéftsordnung fiir den

Stadtrechnungshof eine Projektkontrolle hinsichtlich Bedarfspriifung, Soll-Kosten-Berechnung und Folge-
| Kosten-Berechnung. Seitens der zustandigen Stadtsenatsreferentin wurde daher ein entsprechender
| Priifantrag an den Stadirechnungshof gestellt.

| Der Ausschuss fiir Verkehr, Stadt- und Griinraumplanung und der Ausschuss fiir Finanzen, Beteiligungen und

| Immobilien

stellen daher gemaR Statut der Landeshauptstadt Graz § 45, Abs.2, PKE. 5 Vm § 93 Abs 1 und § 95

denAntrag,

der Gemeinderat wolle beschliaRen:

1. Der gegenstandliche Bericht und die dargestellten geplanten AusbaumaRnahmen fiir die
Eisenbahnkreuzungen ReininghausstraRe, Wetzelsdorfer Strale, Peter Rosegger StralRe, Karntner Strale
und GradnerstraRe werden genehmigt.

.: 2. Die Zuzahlung der Stadt Graz mit einem Finanzbedarf von 52,587Mio. € fiir den Zeitraum 2022 — 2031

mit folgender Jahresaufteilung wird genehmigt:



)

o™~ ory = n s ™~ [~ h (=] =t
| Sledsladglel s =5 L B e
¢ llahr
'3: Errichtungskosten 0,010 0,875] 1,225 4,663] 7,047| 8,110 10,837 7,962 6,818 1,763 49,411}
f. Einlosekosten 0,000] 1,163 0,264 1,351 0,396] 0,000 0,033} 0,253 0,000| 0,110 3,576
! lsumme 0,010] 2,039 1,490} 6,014 7,443} 8,110 10,871] 8,220 6,918 1,873 52,987|

' Die Bedeckung des 0.8. Cashbedarfs fiir 2022 und 2023 kann durch folgende Umschichtungen bedeckt

. werden:

5 2022: 10.000,—  aus Mitteln 2022 GKB Eisenbahnkreuzung D.220353
| 2023: 35.500,— aus Mitteln 2022 GKB Eisenbahnkreuzung D.220353

2.003.500,— aus Reduktion PG 5tra Renbahn Smart City (Gesamtkiirzung um 2,811 Mio. € - davon

| €807.500,~ fur die parallel beantragte Projekigenehmigung Peter Tunner Gasse")

- Bnderung Projekige el igong :

lahr Geguent sradt Hglding Aufwandersats Stadt &0

; 5 Hpleing

| |ausgalien bis 31 12 2021 18,083 2,968 22018 : £903
' 222l & 265 Aasol  BHOE| 049
- SRE 3073 1,107 1,107 4.000 o opo
{summa: Sl 28 4551 5] e T R

| Der Cashbedarf 2024-2027 {iber insgesamt € 23.057.000 wird aus dem Investitionsfonds abgedeckt. Der
' notwendige Cashbedarf ab 2028 in Hohe von € 27.882.000 wird als fixe Vorbindung auf kiinftige
investitionsprogramme der Stadt bzw. des Hauses Graz eingestelit. Der aktuelle Stand tiber Héhe und

' pisherige Verwendung des Investitionsfonds geht aus der Ausschuss-information fiir den Ausschuss fur

' Finanzen, Beteiligungen und Immobilien hervor.

3. Der Finanzierungs- und Ergebnishaushait 2022 und 2023 werden wie folgt gedndert:




4. Dem beiliegenden und ginen intégrierende}TB?standteil des Antrags‘giiﬂaden Ubereinkommen zur
Finanzierung der Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH (9. MIP) wird die Zustimmung erteilt.

;' 5. Die Stadtbaudirektion wird unter Beiziehung der betroffenen Magistratsabteilungen mit der
! Koordination der stadtischen Interessen bevollmachtigt.

6. Die Bedeckung der Kosten erfolgt auf den im parallelen Finanzstiick festzulegenden Voranschlagstellen,

’— Der Bearbeiter A10/8D: Der Stadtbaudirektor: T
Dipl.-Ing. Klaus Masetti Dipl.-Ing. Mag. Bertram Werle
{elektranisch unterschrieben) (elektroniseh unterschrieben)

Die Stadtsenatsreferentin fir die Stadtbaudirektion:
Mag 2 Judith Schwentner

(elektronisch un terschrieben)
| Der Bearbeiter A8: Der Finanzdirektor:
- Michael Kicker Mag. Stefan Tschikof
[elektronisch unterschricben) {e[ek:_{m?_iﬂ:i! unterschneben_} "
Der Finanzreferent

Manfred Eber
(elekironisch unterschricban}

Beilage: Ubereinkommen zur Finanzierung der Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH (9. MiP)

Vorberaten und einstimmig/mehrQ;Méfmit........Stimmen abgelehnt/unterbrochen in der Sitzung des

Der/die Vorsitzende:

Vorberaten und einstimmig/rnehrheitiichfm?t..‘.-z.Stimmen abgelehnt/unterbrochen in der Sitzung

des Ausschusses fiir Finanzen, Beteiligungen und Immobilien am..... ..’;--
P,
é(@ /o‘f / A




) )

Die Schriftfihrerin

] %,/%?/

_ Abanderungs-/Zusatzantrag:

Der Antrag wurde in der heutigen 5 Sffentlichen [0 nicht 6ffentlichen Gemeinderatssitzung
. [0 bei Anwesenheit von ...... Gemeinderatinnen

[0 einstimmig -N mehrheitlich {mit ...... Stimmen /...... Gegenstimmen) angenommen.

: [ Beschlussdetails siche Beiblatt

Graz, am ?o:m"l ..

Der/die SchriftfﬁhrerinW

Signiert von

Masetti Klaus

Zertifikat

CN=Masetti Klaus,O=Magistrat Graz,
1=Graz, ST=5tyria,(=AT,

DatumfZeit

2022-10-14T13:12:51+02:00

Hinweis

Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden,

Signiert von

Werle Bertram

Zertlfikat

Cn=werle Bertram, O=Magistrat Graz,
L=Graz ST=5tyria,C=AT,

i Datum/Zeit

2022-10-14T11:38:5002:00

Hinweis

Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter;
https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.




Signiert von

Schwentner judith

Zertifikat

CN=Schwentner Judith,0=Magistrat Graz,
L=Graz,ST=Styria,C=AT,

Datum/Zeit

2022-10-14T12:48:16+02:00

Hinweis

Diesas Dokument wurde digital signiert und kann unter;
https://sign.app.graz_at/signature-verification verifiziert werden,

Signiert von

Kicker Michael

Zertifilat

CN=Kicker Michael, 0=Magistraf Graz,
L=Graz, ST=Styria,C=AT,

DatumfZeit

2022-10~17T08:38:52+02:00

Hinweis

Dieses Dokument wurde digital signiert und Kann unter:
https://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.

Signiert von

Tschikof Stefan

Zertifikat

CN=Tschikof Stefan,O=Magistrat Graz,
L=Graz,5T=5tyria,C=AT,

Datum/Zeit

2022-10-17109:34:12+02:00

Hinweis

Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:

hitps://sign.app.graz.at/signature-verification verifiziert werden.

Signiert von

Eber Manfred

Zertifikat

CN=Eber Manfred,O=Magistrat Graz,
1=Graz, ST=5tyria,C=AT,

Datum/Zeit

2022-10-17716:57:29+02:00

Hinweis

Dieses Dokument wurde digital signiert und kann unter:
https://sign.app.graz.at/signsture-verification verifiziert werden.




OBB-Infrastruktur AG
GB Assetmanagement und Strategische FPlanung
GZ AM-VERT-VTR002-000638-23-HRI

|Das Land

& Steiermark cl) B B

=» Verkehr INFRA

UBEREINKOMMEN

{iber die teilweise Ubernahme von Regelungen des Ubereinkommens vom 09.03.2022
(,9. MIP der GKB* betreffend Auﬂassung von E|senbahnkreuzungen

Olteeda clie @%d\hrﬁ lron fwf/n/&@/\m hge in oler Qaa’f@m&)

geschlossen zwischen

Stadt Graz
Hauptplatz 1, 8010 Graz

im Folgenden ,Stadt Graz® genannt

dem Land Steiermark
p.A. Amt der Steiermérkischen Landesregierung
Abteilung 16, Verkehr und Landeshochbau

Stempfergasse 7, 8010 Graz,
GZ:
(nachfolgend kurz ,Land® genannt)

und

der OBB-Infrastruktur AG
FN 71396 w — HG Wien
1020 Wien, Praterstern 3
(nachfolgend kurz ,0BB-Infra “ genannt)
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(1) Die Graz-Koéflacher Bahn und Busbetriecb GmbH (im Folgenden kurz mit ,GKB*
bezeichnet) wird ihren Teilbetrieb Infrastruktur unter Beibehaltung ihres Fortbestandes als
Ubertragende Gesellschaft abspalten und im Wege der Gesamtrechtsnachfolge an die
OBB-Infrastruktur AG als ibernehmende Gesellschaft ibertragen: die OBB-Infrastruktur
AG hat diesen Teilbetrieb zu Gbernehmen (Abspaltung zur Aufnahme) (siche GKB-
Infrastruktur Ubertragungsgesetz, BGBI. | vom 20.07.2023, Nr. 95).

(2) Die Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH hat mit Ubereinkommen vom 09.03.2022,
abgeschlossen zwischen der GKB, dem Bund, dem Land Steiermark und der Stadt Graz
die Durchfihrung von EisenbahninfrastrukturmaRnahmen samt deren Finanzierung

vereinbart (kurz als 9. MIP“ bezeichnet, Beilage 1).

(3) Aufgrund der oben angefilhrten Abspaltung des Teilbetriebs Infrastruktur und Aufnahme
durch die C)BB-I_nfra hat das Land das 9. MIP zum 31.12.2023 gekiindigt.

(4) Die Vertragspartner ver irtt/)arfnf dass sémtlicge Regelungen des 9.MIPs, welche die
n htée jupungen Iadec 3 b;g
Bezuschussung d Mﬂ@ dur’t-:% 15‘3? und Land betreffen,

vollumfénglich iibernommen werden und nunmehr durch den neuen Vertragspartner -

OBB-Infrastruktur AG - abgewickelt werden. Die weiteren Regelungen gelten als
aufgekindigt bzw. wurden zwischen Land und OBB-Infra eine gesonderte Vereinbarung

abgeschlossen.

(5) Alifsllige Anderungen dieser Vereinbarung bediiffen der Schriftform, ebenso die
Vereinbarung von der Schriftfform abzugehen. Zu dieser Vereinbarung bestehen keine

miindlichen oder schriftlichen Nebenabreden.

(6) Alle aus diesem Vertrag resultierende Rechte und Pflichten sind auf die jeweiligen
Rechtsnachfolger der Vertragsteile zu iberbinden und die Vertragsteile verpflichten sich,
die Rechtsnachfolger tber die in diesem Vertrag geregelten Rechte und Pflichten zu

informieren und diese zur weiteren Uberbindung zu verpflichten.

(7) Als Gerichtsstand far alle aus dieser Vereinbarung entspringenden allfalligen
Rechtsstreitigkeiten, fir die nicht kraft Gesetzes eine Gerichtsstandvereinbarung
ausgeschlossen ist, wird das sachlich zustandige Gericht am Sitz der OBB-Infrastruktur

AG vereinbart. Es gilt 6sterreichisches Recht.
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(8) Diese Vereinbarung wird in drei Ausfertigungen errichtet, wovon jede Vertragspartei eine
erhalt: sie tritt mit allseitiger rechtsgultiger Unterfertigung in Kraft.

Beilage ./1: Ubereinkommen Uber die Durchfilhrung von Eisenbahninfrastrukturmanahmen samt
deren Finanzierung vom 09.03.2022 (9. MIP)

Fir die Stadt

gefertigt aufgrund des Gemeinderatsbeschlusses vom

Elke Kahr

(Burgermeisterin)

, am

Fiir das Land Steiermark

Dipl.Ing. Andreas Tropper
(Leiter der Abteilung 16)

, am

OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft

Dipl. Ing." Judith Engel, MBA MSc MSc Mag. Franz Hammerschmid

(Vorstandsdirektorin) (Prokurist)
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UBEREINKOMMEN
zur Finanzierung der
Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH
(9. MIP)

Préambel

Der Bund, vertreten durch die Bundesministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitét, Innovation und Tech-
nologie im Einvemehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen, kurz Bund, und

das Land Steiermark, vertreten durch die Abteilung 16, Verkehr und Landeshochbau, Stempfergasse 7, 8010
Graz, kurz Land,

die Stadt Graz, verfreten durch Biirgermeisterin, kurz Stadt, alle vorgenannten als Finanzierungsgeber, sowie
die Graz-Kdflacher Bahn und Bushetrieb GmbH, vertreten durch die Geschéfisfiihrung, kurz GKB,

als Finanzierungsnehmer,

kommen iiberein, im Sinne des § 4 des Privatbahngesstzes 2004 (BGBI. 1/39 v. 30. April 2004) und mit dem Ziel

der

o Sicherstellung eines modemen und leistungsfahigen Schienenverkehrs, der auch kiinftigen infrastrukturelfen
Anspriichen im Eisenbahnbereich qualitativ und quantitativ entsprechen kann;

o Beriicksichtigung von sicherheitsrelevanten Vorgaben, die nicht nur im Eisenbahngesetz enthaiten sind, son-
dem z.B. auch Arbeitnehmerschutzbestimmungen umfassen, die im Bundesgeseiz (iber die Gleichsiellung
von Menschen mit Behinderungen (BGSIG) oder in der Eisenbahnkreuzungsverordnung enthalten sind;

o Kapazititsverbesserung und —erweiterung im Schienenverkehr;

o Verbesserung der Qualitdt der angebotenen Verkehrsleistung aus infrastruktureller Sicht;

o Unterstiitzung und Fortfihrung der dsterreichischen Verkehrspolitik durch MaRnahmen zur Attrakfivierung

“des Schienenpersonen- und -gliterverkehrs auch auf regionalen Strecken;

o  Anhebung der Befriebssicherheit auf der Strecke auf den Stand der Technik

in den Jahren 2021 bis 2025 Finanzierungsbeitrége im GesamtausmaR von

253.374.640,- Euro

. {in Worten: zweihundertdreiundfiinfzigmillionendreihunderteinundsiebzigtausendsechshundertvierzig

Euro)
fir Investitionen in und Erhaltungsmalnahmen der Schisneninfrastrukiur der
Graz-Kéflacher Bahn,

vertreten durch die Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH, im Folgenden als GKB bezeichnet, zu folgen-
den Bedingungen und mit nachstehenden Auflagen zu gewahren.
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Widmung der Finanzierungsbeitrdge

Die diesem Ubereinkommen zu Grunde liegenden Infrastrukiurinvestitions- und -erhaliungsmafinahmen sind in
der Anlage 2 aufgeiistet, genau beschrisben und durch entsprechende Zeit- und Kostenpléine definiert. Die Finan-
Zierung weiterer Investitionen und ErhaltungsmaBnahmen auRerhalb dieses Ubersinkommens durch das Land,
den Bund oder aus anderen Finanzquellen bieibt hieven unberiihrt.

Finanzierungsbeitrdge und Finanzierungszeitrdume

In der dem Ubereinkommen zum 9. MIP fiir die GKB zugrundliegenden Kostenkalkulation fiir den Zeitraum 2021
bis 2025 (Aniage 1 und 2) sind auch Kasten in Hohe von insgesamt rund 57,18 Mio. € fiir fiinf Unterfiihrungen in
der Stadt Graz enthaiten. Diese Kosten umfassen nich nur die Eisenbahnanlage, sondem auch jene Kosten, die
der Sphére des StraRenerhalters zuzuscheiden sind. '

Hierzu dari prézisierend angemerkt werden, dass der in Punkt Il festgelegte Finanzierungsschiiissel 50/20/30 fiir
Bund/Land/GKB lediglich auf die Kosten, die in Zeile 1 (9. MIP) und Zeile 2 (Elekirifiierung) vorgesehen sind,
angewendet wird.

Weiters ist festzuhalten, dass bei der GKB nur jene Anlagen ins Anlagevermdgen aufgenommen werden, die un-
mittelbar mit dem Fahrweg verbunden sind. Die GKB ist auch fiir die Instandhaltung dieser Anlagen zusténdig.
Diese Anlagen betreffen im Wesentlichen Widerlager, Tragwerk und die Verkehrsstation fiir die Unterfithrung so-
wie die anteiligen Gemein- und Planungskosten. Alie iibrigen baulichen Anlagen werden dem jewelligen StraRen-
erhalter zugeschieden und sind auch von ihm zu erhalien. Fiir jeder der fiinf Unterfiihrungen ist ein gesonderter
Errichtungsvertrag zu erstellen, wo die gemeinsame bauliche Abwicklung und die zukiinftige Instandhaltung gere-
gelt wird,

In den Finanzierungssummen ist auch die Errichfung von drei Bushaltestellen auf den Bahnhofsvorplétzen in
Deutschlandsberg, Soding-Mooskirchen und Premstétten enthalien, die zu 50% vom Bund und zu 50% vorn Land
finanziert werden. Es werden jeweils gesonderte Vereinbarungen (iber den Bau, die Erhaltung und den Betrisb
der Bushaftestellen vereinbart, wobei die GKB in keinem der Falle einen Anteil dbernimmit.

9. MIP und Elekirifizierung

Jahr Gesamt GKB | | Land | |  Bund | | stadt |

Kosten Finanzierungshbeifrag

in Euro in Eurp % in Euro % in Euro % in Euro %
2021 31527776 0. 00 474 327 15 30753449 975 0 0,0
2022 30 306 162 0f 00 D148775] 302 16894670 557 0 00
2023 35 440 089 8 00 13670281 386 214689808 60,8 0 00
2024 44 938 021 12911911 287 8182805; 18,2 22897058| 51,0 0 0,0
2025 53 979 543 45645573] 846 8061134, 148 6080820 113 0 0.0

Summe 196 191 612 58557484 298 335383220 20,2 S8 005808 500 0 6,0

Praisbasis fiir das 9. MIP: 2018, Preishasis fiir die Elekirifizierung: 2017
Vorausvalorisierung jeweils mif 2,5%/Jahr
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FUr die Zeile 3 der Anlage 1 (finf Unterflihrungen in der Stadt Graz) wird im Sinne der zwischen Bund
und Land am 3. Juli 2021 getroffenen Vereinbarung (MoU Steiermarkpaket 2021) foigender Finanzie-

rungsschilissel zwischen der GKB und den beteiligien Gebietskdrperschaften festgelegt:

UnterfGhrungen in der Stadt Graz

Jahr Gesamt gk | |  land | Bund | | Stk |
Kosten Finanzierungsbeifrag
In Euro in Euro % in Euro % in Eum % in Euro %
2021 2359 336 ol 00 877673 372 773882 328 707801] 30,0
2022 4436 089 ol 00 1650295 37,2 1455037| 328 . 1330827] 300
2023 5296 452 o 00 1970280 37.2 1737 236) 328 1588 936] 30,0
2024 20047 732 0l 00 7457 756) 37,2 6575656 328 6014320] 300
2025 25040 418 0 00 931503 372 8213257] 328 7512125] 30,0
Summe 57 180 027 ol op 21zr0970[ 37,2 18 755 048] 3238 17 154 008] 30,0
Preisbasis fiir Unterfahrungen: 2019, Vorausvalorisierung mit 2,5%/Jahr
Gesamtiibersicht
Jahr |  Gesamt GKB | | Lemda | |  Bund | | stat |
Kosten Finanzierungsbeitrag
in Euo in Euro % in Eure % nEuwo | % in Euro %
2021 33887 112 of 00 1352000 40 31527311 930 707801] 21
2022 34 742 271 o 00 10 800 000/ 31,1 18340707 628 1330827] 3.8
2023 40 736 541 of 00 15640 561] 384 23207 044] 57,0 1588938 39
2024 64 985 753 12911911] 199 15840 5681] 24,1 29472715[ 454 8014320] 93
2025 79 019 861 45645573] 578 17376 169] 220 142940771 18 7512128] 95
Summe 253 371 639 58557 484] 231 60809 202 240 116850854 461 17154008] 638

Die auf die Kosten der finanzierbaren Leistung entfallende Umsatzsteuer ist keine im Sinne der geltenden Richtli-
nien finanzierbare Ausgabe. Sofem diese Umsatzsteuer aber nachweislich tatsachiich und endgiiitig von der GKB
zu fragen ist und somit keine Vorsteusrabzugsberechtigung besteht, kann die Umsatzsteuer als finanzierbarer
Kostenbestandteil beriicksichtigt werden.

L.
Auszahlungsvoraussetzungen
Die Vertragspartner leisten ihre Jahresquoten gem&R Punkt il nach MaRgabe des Projektiortschrittes und entspre-

chend begriindeter und von der GKB bis spétestens zwei Monate vor dem erwiinschten Zahlungstermin vorzule-
gender Zahlungspiéne sowie nach MaRgabe der budgetaren Bedeckung.

Ubsrzahlungen, die sich fiir die Vertragspartner aufgrund der Schiussabrechnung der vorherigen Vereinbarung
(8.MIP) ergeben, werden den Vertragspartnemn im Rahmen des 9. MIP gegengerachnet.

Zahlungen kénnen friihestens nach Ferfigung des Vertrages durch alle Veriragspartner, mit Ausnahme der Stadt
Graz fiir die Unterflihrungen, geleistet werden. Zahlungen betreffend die Errichtung der Unterfiihrungen erfolgen
erst nach erfolgter Zeichnung durch die Stadt.
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Vor Auszahlung der jeweiligen Jahresquote informieren sich die Vertragspartner im ersten Quartal eines Jahres
Uber Zeitpunkt bzw. betragliche Hohe der Auszahlung gegenseitig. In begriindeten Falien kann eine Abweichung
von den Auszahlungsmodalitéten vorgesehen werden. Fahplanrelevante MaRnahmen an den Gleisanlagen (wie
z.B. Erhdhung von Einfahrisgeschwindigkeiten in Bahnhéfen) sind in geeigneter Form mit den fiir die Bestellung
von offentlichen Schienenpersonennahverkehrsdiensten zusténdigen Behdrden abzustimmen.

Die Planung und Durchflihrung fahrgastrelevanter MaBnahmen (Verkehrsstationen, P&R, B&R, efc.) haben unter
sinngem&Rer Anwendung alifalliger bundesweiter Vorgaben des BMK zu erfolgen (zum Beispiel Richtlinie
Park&Ride-Anlagen des bmvit vom 1. Janner 2017). Deren detaillierte Ausgesialtung im Rahmen der in gegen-
standlicher Vereinbarung definierten MaRnahmen wird zwischen GKB und Land abgestimmt.

BedarfsgemaRe Unter- oder Uberzahlungen wéhrend eines oder mehrerer Jahre sind in begriindeten Fallen mog-
lich. Die fiir die Programmperiode 2021 ~ 2025 gemaR Punkt Il zugesagte Gesamifinanzierung darf jedoch nicht
tiberschritien werden.

Werden die veranschlagten Projektkosten unterschritten, verringem sich die Finanzierungsbeitréige aliquot. Dies-
falls ist die weitere Verwendung bereits ausbezahiter Finanzierungsbeitrdge mit den Finanzierungsgebem abzu-
stimmen. Aliféllig erforderliche Anderungen bzw. Erhdhungen der Projekikosten werden im Lenkungsausschuss
{siehe Abschniti V) inhaltlich erldutert und begriindet. Falls sich daraus ein alifaliger Mehrbedarf an Finanzie-
rungsmitteln ergibt, sind umgehend entsprechendé Abstimmungsgesprache mit den Finanzierungsgebem aufzu-

nehmen.

V.

Aligemeine Verpflichtungen

Die Finanzierungsgeber verpflichten die GKB,

a.  mitder Durchfiihrung der vorgesehenen Investitionen und Erhaltungsmafinahmen gemaR dem versinbarten
Zeitplan, ansonsten unverziiglich nach Gewahrung der Finanzierungsbeitrage zu beginnen, die Investitionen
und Erhaltungsmalnahmen zligig durchzufithren und diese, sowsit nicht bereits eine Fristverldngerung ge-
wahrt wurde, innerhalb der vereinbarten, ansonsten innerhalb einer angemessenen Frist abzuschlieRen;

b.  den Betrieb auf der durch den Bund mitfinanzierten Strecke im Finanzierungszeitraum (in der Projekiperiode}
und zumindest bis 5 Jahre nach Ende des Finanzierungszeitraumes unter Gewahrlsistung der im Anhang 3
mittel Musterfahrplénen beschriebenen Fahrplanfunktionalitat aufrecht zu halten und gegen Beniitzungsent-
gelt einen dementsprechenden Eisenbahnverkehr auf der finanzierten Infrasfruktur auf die Dauer des Finan-
zierungszeifraumes und zumindest bis 10 Jahre nach Ende des Finanzierungszeitraumes zu gestatten —
diese Verpflichtung der GKB selzt voraus, dass ausreichende finanzielle Mitte! fiir die Instandhaltung zur
Verfligung gestellt, die Folgeinvestiionsiibereinkemmen entsprechend den derzeitigen Planungen abge-
schlossen und umgesetzt und bei allfalligen Anderungen des Zislfahrplanes und dann erforderlichen zusatz-
flichen Investitionen die Mittel ebenfalls zur Verfigung gestellt werden;
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die Finanzierungsbeitrége so sparsam, wirtschafflich und zweckmaRig wie moglich einzusetzen und nur zu
dem Zweck zu verwenden, flir den sie gewahrt wurden;

zum Nachweis der widmungsgemaRen Verwendung der Finanzierungsbeitrége gesonderie Aufzeichnungen
zu fithren, diese sowie die entsprechenden Biicher und Belege und sonstige in lit. f genannten Unterlagen
zehn Jahre ab dem Ende des Jahres der Auszahlung der leizten Rate des gesamien Finanzierungsbeitrages
sicher und geordnet aufzubewahren und den Beauftragten der Finanzierungsgeber sowie der EU jederzeit

indie entsprechenden Unterlagen Einsicht zu gewahren;

den Finanzierungsgebem bis zum 30. Mai jeden Jahres, beginnend mit 30. Mai nach Auszahlung des ersten
Teilbetrages und endend mit 30. Mai nach Abschluss des Projekies einen Verwendungsnachweis gemafk
Punkt VI iiber die erhaltenen Finanzierungsbeiirdge des jeweiligen Vorjahres vorzulegen, sowie die vollstan-
dige Finanzierung des jeweiligen Jahresprogramms nachzuweisen. Nach Abschiuss der Laufzeit der Finan-
zierung ist gleichzeitig mit dem jahrlichen Verwendungsnachweis ein Gesamtnachweis einschlieRlich der
Darstellung der Gesamtfinanzierung vorzulegen — der Abschlussbericht ist bis 30. Mai nach Ende der Ver-
tragslaufzeit vorzulegen;

dem Bund ist gleichzeitig mit dem Verwendungsnachweis auch die nach Infrastruktur und Absatz gefrennien
Bilanzen und Gewinn- und Verlustrechnungen, die auf Basis der getrennt geflihrten Buchungskreise erstelit
wurden, vorzulegen, es sei denn, die GKB féllt hinsichilich rechnerischer Trennung von Absatz und Infra-
strukiur unter eine gesetzliche Ausnahmebestimmung;

den Organen oder den Beauftragten der Finanzierungsgeber sowie der EU jederzeit Auskiinfte hinsichtlich
der geforderten Investitionen oder ErhaltungsmaRnahmen zu erisilen, Einsicht in alle Biicher, Belege und
Aufzeichnungen sowie sonstige der Uberpriifung der Durchfiihrung der Projekte dienende Unterlagen zu
gewahren sowie das Befrefen von Grundstiicken und Gebauden wahrend der Giblichen Geschéafts- und Be-
tribsstunden und die Durchfilhrung von Messungen und Uberpriifungen, soweit diese mit den mitfinanzier-
ten Investitionen und/oder Erhaltungsmafnahmen in Zusammenhang stehen, zu gestatten;

alle Ereignisse, welche die Durchftihrung der Investitionen bzw. Erhialtungsmafnahmen verzogern oder un-
médglich machen oder die Erreichung des Finanzierungszieles gefahrden, unverziiglich den Finanzierungs-
gebern anzuzeigen sowie alle Umsténde, die eine Abanderung gegentiber den verkehrspolitischen Zielset-
zungen des Bundes oder des Landes darstellen oder eine Anderung der vereinbarten Bedingungen erfordem
wiirden, unverz(iglich mitzutsilen;

bei Durchfiihrung der Programme die einschiggigen gesetzlichen Bestimmungen, insbesondere auch jene
des Bundesvergabegeseizes in der jeweils gelienden Fassung, zu beachten und einzuhalten;

die Finanzierungsgeber und die von ihnen beaufiragten Finanzierungsabwicklungsstellen zu erméchtigen,
die fir die Beurteilung des Vorliegens der Finanzierungsvoraussetzungen erforderlichen personenbezoge-
nen Daten {iber die von ihm selbst erteiiten Auskiinfte hinaus auch durch Riickiragen bei den in Betracht
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(1)

kommenden anderen Organen des Bundes oder bei einem anderen Rechtstrager, der einschlagige Forde-
rungen oder Finanzierungsheitrége zuerkennt oder abwickelt, oder bei sonstigen Dritten zu emebén;

tber den Anspruch aus einer Finanzierungszusage weder durch Abiretung, Anweisung oder Verpfandung
noch auf andere Weise zu verfiigen;

die Finanzierungsgeber dariiber zu informieren, wenn fiir die im Rahmen dieses Ubereinkommens finanzier-
ten Vorhaben Finanzierungsbeirége aus andsren Finanzierungs- oder Férderungstiteln beantragt oder ge-
wihrt wurden oder wenn eine nachirégliche Antragstellung beabsichtigt ist.

V.

Einstellung oder Riickforderung der Finanzierungsbeitrage

Unter dem Vorbehalt der Geltendmachung weitergehender gesetzlicher Anspriiche sind die Finanzierungs-
beitrage {iber Aufforderung der Finanzierungsgeber, der von ihnen beauftragten Finanzierungsabwick-
lungsstellen oder der EU als ungerechifertigte Bersicherung ganz oder teilweise sofort zuriickzuerstatten,
wobei der Anspruch auf zugesich'ene und noch nicht ausbezahite Finanzierungsmittel erlischt, wenn insbe-

sondere

1. Organe oder Beauftragte der Finanzierungsgeber oder der EU {iber wesentliche Umstéinde unrichtig
oder unvollsténdig unterrichiet worden sind;

2. vorgesehene Berichie nicht erstatiet oder Nachweise nicht erbracht oder erforderliche Auskiinfie
nicht erteiit worden sind, sofem in diesen Fallen eine schriftliche, enisprechend befristete und den
ausdriicklichen Hinweis auf die Rechisfolge der Nichtbefolgung enthaltende Mahnung erfolgios ge-
blieben ist, sowie sonstige in diesem Ubereinkommen vorgesehene Mitteilungen unteriassen wurden;

3. vorgesehene KonirollmaRnahmen be- oder verhindert werden oder Berechtigungen zur Inanspruch-
nahme der Finanzierungsbeiirge innerhalb des zur Aufbewahrung der Unterlagen vorgesehenen
Zeitraumes nicht mehr {iberpriifbar sind;

4. nicht aus eigener Initiative unverziiglich — jedenfalls noch vor einer Kontrolle oder deren Ankiindigung
- Ereignisse gemeldet werden, welche die Durchfiihrung der gefdrderten Leistung verzogem oder un-
moglich machen oder deren Abanderung erfordern wiirde;

5.  die Finanzierungsmittel widmungswidrig verwendet werden;

6.  die Leistung nicht oder nicht rechizeitig durchgefiihrt werden kann oder durchgefiihrt worden ist- es
sei denn, die Finanzierungsgeber stimmen einer Verléngerung des Durchiihrungszsitraums schrifi-

lich zu:
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7. Auflagen und Bedingungen nicht eingehalten werden;

8.  der Verkehr auf der mitfinanzierten Strecke ohne Zustimmung der Finanzietungsgeber eingestelit
wird: flir den Fall, dass mit den Finanzierungsbeitréigen die Voraussetzungen fiir die Erlangung einer
Betriebskonzession geschaffen werden sollen, die anzustrebende Konzession nicht beantragt wird,
bzw. nach Fertigstellung des Vorhabens eine Konzession nicht innerhalb eines Jahres nach Fertig-
stellung nachgewiesen wird,

9.  durch VerauRerung oder Uberlassung eines mitfinanzierten Gutes an Dritte der urspriingliche Finan-
zierungszweck verhindert wird;

10. iiber das Vermdgen der GKB vor ordnungsgeméaRer Durchfiihrung, wahrend des Durchfiihrungszeit-
raums cder bis zu 10 Jahre nach Durchfiihrung des mitfinanzierien Investitions- oder Erhaltungspro-
gramms ein Konkursverfzhren erdffnet oder die Erbfinung eines Konkurses mangels kostendecken-
den Vermdgens abgelehnt wird;

11. von Organen der EU die Aussetzung und/oder Riickforderung der Finanzierungsbeitrége veriangt
wird;

12. vom Finanzierungshehmer das Abtretungs-, Anweisungs-, Verpfandungs- und sonstige Verflgungs-
verbot nicht eingehalten wurde.

inden Fallen der Z 1 bis 5, 8, 9'und 13 erfolgt jedenfalls, in den Gbrigen Fallen, nur soweit den Finanzie-
rungsnehmer am Eintritt eines Riickzahlungsgrundes ein Verschulden trifft, eine Verzinsung des Riickzah-
lungsbetrages vom Tage der Auszahlung des Finanzierungsbeitrages an mit 3 vH liber dem jeweis gelten-
den und von der Osterreichischen Nationalbank verlautbarten Basiszinssatz pro Jahr unter Anwendung der
Zinseszinsmethode. Trifft den Finanzisrungsnehmer in den {ibrigen Fallen kein Verschulden, erfolgt eine
Verzinsung des Riickzahlungsbetrages in der H8he von 1 vH pro Jahr ab dem Tag der Auszahiung des
Finanzierungsbeitrages unter Anwendung der Zinseszinsmethode. Liegen diese Zinss3ize unter dem von
der EU fiir Rickforderungen festgelegten Zinssaiz, ist dieser heranzuziehen.

Kann die Leistung ohne Verschulden des Finanzierungsnehmers z.B. durch verspétete Zusagen der Finan-
zierungsmittel durch einen oder mehrere Finanzierungsgeber nur teilweise durchgefithrt werden, kann von
der Riickzahlung der Finanzierungsbeiirage Abstand genommen werden, wenn die Teilleistung flir sich
finanzierungswiirdig ist.

Die Finanzierung wird ab dem Zeitpunkt, ab dem das Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Ener-
gie, Mobilitat, Innovation und Technologie davon Kenntnis erlangt, bei Unternehmensanderungen wie Ver-
kauf, Verschmelzung, Aufgehen in einem neuen Unternehmen efc. eingestelit. Die weitere Vorgangsweise
betreffend allenfalls bereits erfolgte Bestellungen hat die GKB zeitgerecht mit den Finanzierungsgebem
abzustimmen. Eine Wiederaufnahme der Finanzierung kann beantragt werden, wenn durch die Unterneh-
mensanderungen die urspriinglichen Zielsetzungen fiir die Finanzierungsgewahrung beibehalten werden.
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VI

Verwendungsnachweis; extemes Projekicontrolling

Der gemaR Punkt V. e) vorzulegende Verwendungsnachweis hat durch einen Sachbericht und einen zahlenms-
Rigen Nachweis zu erfolgen. Der Verwendungsnachweis hat sich sowoh! in seinen jahriichen Teilberichten als
auch in seinem Abschlussbericht auf das volisténdige (Teil-)Projekt zu beziehen. Grundlage dafiir ist die in An-
lage 2 festgelegte Berichtsstruktur,

Die GKB verpflichtet sich, fiir den Zeitraum der Umsetzung der gegensténdlichen EinzelmaRnahmen einen Len-
kungsausschuss bestshend aus Veriretem der Ubereinkommenspartner einzurichien und zwei Mal pro Jahr (im
ersten und dritten Quartal, beginnend im Jahr 2022) einzuberufen. Darin sind die Vertreter der Finanzierungsgeber
ausfiihrlich Uiber den Fortschritt der MaRnahmen und {iber aliféllige Abweichungen zu den {ibereinkommensge-
genstandlichen Zeit- und Kostenplénen zu informieren. Uber die im Rahmen dieser Ausschiisse gefroffenen Ent-
scheidungen wird jewells ein zwischen den Vertretern der Ubereinkommenspariner abgestimmtes Protokoll er-
stelft, das von den Vertretern der Ubereinkommenspariner zeitnahe zu unterzeichnen und damit zu genehmigen
ist.

Der Sachbericht muss eine kurze Darstellung der erhaltenen Finanzierungsmittel sowie deren Verwendung, der
durchgefiihrten Investitionen oder Erhaltungsmafnahmen sowie der durch diese erzielten Erfolge enthalten.
Weiters sind unabhéngig von der vorgesehenen Berichispflicht aliféllige Projekisnderungen oder Umsténde, die
die Projekidurchfiihrung verzégem und unmdglich machen, darzustellen und hinsichilich ihrer Auswirkungen auf
das Gesamiprojekt bzw. ggf. noch folgende Teilprojekte zu beschreiben.

Im zahlenmé&Bigen Nachweis sind die Investitionen und Erhaltungsmafinahmen entsprechend der Darstellung im
Finanzierungsiibereinkommen {Anlage 2) aufzugliedern und die Istkosten den Plankosten gegeniiberzustellen.
Der zahlenmaRige Nachweis hat auch eine volistdndige Darstellung der Finanzierung des (Teil-}Projektes zu ent-

halten.

Die Finanzierungsgeber behalten sich das Recht vor, die Einhaltung der Regelungen dieses Ubereinkommens,
insbesondere die bestimmungsgemale Verwendung der von ihnen gew&hrten finanziellen Mittel, jeweils geson-
dert zu tberpriifen bzw. von einem von ihnen gesondert zu benennenden Dritten Giberpriifen zu lassen.

Vil
Datenverwendung durch die Finanzierungsgeber
Der Finanzierungswerber nimmt zur Kenninis, dass die im Zusammenhang mit der Anbahnung und Abwicklung
des Verirages anfallenden personenbezogenen Daten, deren Verwendung eine wesentliche Yoraussetzung fiir

die Wahmehmung einer dem Finanzierungsgeber gesetzlich liberiragenen Aufgabe oder sonst gemaR §§ 7 bis
11 des Datenschutzgesetzes 2000 zulassig ist, vom Finanzierungsgeber und von der von ihm beaufragten Fi-
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nanzierungsabwicklungsstelle als Dienstleister fiir Zwecke des Abschlusses und der Abwicklung des Finanzie-
rungsvertrages, der Wahmehmung der dem Finanzierungsgeber gesetzlich Gibertragenen Aufgaben und fiir Kon-
trolizwecke verwendet werden und es im Rahmen dieser Verwendung dazukommen kann, dass die Daten insbe-
sondere an Organe oder Beaufiragte des Rechnungshofes (insbesondere gem&R § 3 Abs. 2, § 4 Abs.1 und § 13
Abs. 3 des Rechnungshofgesetzes 1948, BGBI. Nr. 144}, des Bundesministeriums fiir Finanzen (insbesondere
gemaR §§ 43 bis 47 und 54 BHG sowie §§ 8 und 9 der Allgemeinen Rahmenrichtlinien fiir die Gewéhrung von
Férderungen aus Bundesmitteln, ARR 2004, BGBL I/51) und der EU nach den EU-rechtlichen Bestimmungen
{ibermittel oder offengelegt werden missen.

Der Finanzierungsnehmer ist einverstanden, dass sein Name und seine Anschrift sowie der Verwendungszweck
und die Hohe des Finanzierungsbeitrags von den Finanzierungsgebern verdifentlicht wird.

VIIL.
Vorzeitige Verfragskiindigung in Folge eine} Gesefzesanderung
im Falle struktureller Anderungen im oder betreffend das Privatbahngesetz, das GKE-Geselz oder sonstiger Bun-
desgesetze mit Auswirkungen auf die Struktur der Graz-Kdflacher Bahn und Busbetrieb GmbH wahrend der Laut-
zeit dieses Ubereinkommens steht den Vertragsparinern das Recht zu, das gegenstéindliche Finanzierungsiiber-
einkommen mit dem Ende des Haushaltsjghres, in dem eine derartige Gesefzesanderung stattfindet, zu kiindigen.

Die weitere Vorgangsweise betreffend allenfalls bereils erfolgie Besteliungen hat die GKB zeitgerecht mit den
Finanzierungsgebern abzustimmen.

X
Abgaben und Gebiihren

Die mit der Errichtung dieses Ubereinkommens allenfalls verbundenen Abgaben und sonstigen Gebiihren tragen
Bund, Land und Stadt zu gleichen Teilen entsprechend des unter Punkt || ausgewiesenen Finanzierungsbeitrages.

X

Gerichtsstand, Rechtsgrundlage

Als Gerichtsstand in allen aus diesem Ubereinkommen allenfalls entstehenden Rechtsstreitigksiten gili das sach-
lich zusténdige Gericht in Wien als versinbart.

Zur Entscheidung (iber das Vertragsverhaitnis ist ausschlieRiich gsterreichisches Recht anzuwenden.
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Xl
Veriragsbeilagen, Kenntnisnahme, Anzahl der Verirdge
Die diesem Ubereinkommen beigehefteten Beilagen bilden einen integrierenden Bestandtzil dieses Vertrages. Mit

der Unterschrift unter dieses Ubereinkommen bestétigen die Vertragspariner den Inhalt zur Kenntnis genommen
Zu haben und mit diesem einverstanden zu sein.

Al
inkrafttreten

Das Ubereinkommen tritt mit Unterfertigung durch alle Vertragspartner in Kraft. Jeder Vertragspariner erhéit eine
Ausfertigung dieses Ubereinkommens.

Fir den Bund: Fiir das Land Stelermark:
Die Bundesministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Ener- Der Landeshauptmann-Steliverireter
gie, Mohilitat, Innovation echnologie

Bundesministerium
_ Klimaschutz, Hmwalt,

j Ene:g?o Makiliis,
Frau BM Leuhe\ifewessler Sl Herr LH-Stv. AnfonLang ~ /
Wien, am 22 #1. 2024 Graz,am § 5. X022 _

Fiir die Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH
Der Geschéfisfiihrer

Herr KR Mag. Franz Weintogl
Graz,am 25. A ‘Jq.é{/(
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(Gémeifidera {Gemeinderat) N
Graz, am 24080205 7 1T

Graz, am &o,m

Gefartigt aufgrund des Gemeinderatsbeschiusses vom 80 ,t@oq{)éﬂ.
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Anlage 1
Aufstellung der Investitions- und ErhaltungsmaRnahmen der Graz-Kéflacher Bahn

zum Investitionsilibereinkommen 2021 bis 2025!

CKB MIP 2021-2025 )

I Kosten In EURO vorausvalonsiert :

9. MIP 23 558 518) 25 307 620 17 893 303 15830 377 21 344 87

Elskirfizierung 7 969 2804 3998562 17 836 785) 79 057 644 32634_666
2 359 336 4436089 5285452 20 DAT 7324 25040445

SUMME Kosten
- 33887 112 34742272 40736 541 54 585 753 78 019 881
9 MIP, Eleidrifizierung, Unterfihrungen Graz

1 |n der der Anlage 1 zugrundliegenden Kostenkalkulation fiir den Zeitraum 2021 bis 2025 sind auch Kosten in Hohe
von insgesamt rund 57,18 Mio. € fir Unterflihrungen in der Stadt Graz enthalten. Diese Kosten umfassen nicht nur die
Eisenbahnanlage, sondern auch jene Kosten, die der Sphare des Stralenerhalters zuzuscheiden sind.

Hierzu darf prézisierend angemerkt werden, dass der in Punkt if des Ubereinkommens fesigelegte Finanzierungsschliis-
sel 50/20/30 fir Bund/Land/GKB lediglich auf die Kosten, die in Zeile 1 (9. MIP) und Zeile 2 (Elektrifizierung) vorgesehen
sind, angewendet wird,

Fiir die Zeile 3 der Anlage 1 (Unterfiihrungen in der Stadt) ist im Sinne der zwischen Bund und Land am 3. Juli 2021
getroffenen Vereinbarung ein Finanzierungsschiiissel zwischen den befeiligten Gebietskdrperschaften fesigelegt.
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Anlage 2

Projekiliste der Investitions- und Erhaltungsmafinahmen der Graz-Koftacher Bahn
zum Investitionsiibereinkommen 2021 bis 2025

ProjNr.: Projekname : 201 2022 2023; 2024

2025 2021 2025 Ferﬂgstellung

508  Bahnhof Lannach 2413174 20500 0 0 600054 3033738 2021
540  Zentrale Betriebsfihrung Lieboch 176441 258673  19099° 26486 35410 516109 2030
541  Bahnhof Deutschlandsberg 110091174 7529998 572522 0 0 123193694 2023
586  Bahnhof Lieboch 545362 30750 0. 0 0 576112 2021
587  Bahnhof B, Preding-Wieselsdorf 2001479 20500 0 0 0 2021979 2021
588  Bahnhof StraBgang 0 30750 0 60014 1230290 1321054 2027
589  Bahnhof Gr.St.Florian 2989867° 2537851 0 942323 0 6470042 2024
601 BahnhofSoding 106934 35875, 674084 2325459 7911816 11054167 2025
602  Bahnhof Premstatten 566749 30750 3415806 7731578 0 11744883 2024
603 Zentrale Betriebsfuhrung Graz 662989 76725 78643 1358840 472139 2649337 2030
604 'Bahnhof St. Martin-Bergla 310108 3928765 6084563 0 0 10323436 2023
605 Bahnhof Wies-Eibiswald ' 0. 2613659! 4956536 0 0, 7570196 2023
607  Bahnhof Frauental 1915932' 7666052 0 0 0 9581984 2022
643  Bahnhof Graz Kl Bhf 500450: 782004 925741 0 0 2208195 2030
640  Bshnhof Krottendorf 0' 35875, 539267 1017403 5400330 6592875 2025.
642  Bahnhof Koflach 0l 20500 0 0 2045426 2085926 2028
641  Bahnhof Voitsherg 320801. 683393, 0 0 2528070 3537264 2026

Div.  Bricken ' 957 057 0l 337042 2418275 1121331 4833705 Div..
- 15880377 21344877 1(34654594.

2025 2021-2025 Fertigstellung:

Proj.Nr.: Projektname 2021 2022, 2023 2024
527 Elektrifilerung 4068274 2856116 16870705 23596357 23272161 70663563 2028
650  2-Glelsigkeit 3901036, 1142446 966081 5461286 9362505 20833355 2028

Summe 998562 | 786 29 05? 644 32634 666, 51436 918'

20221 2023 20240 2025 2021-2025. Fertigstellung.
' 4435089 5296452 20047732 25040418, 57180028 2031
| 4435088 5206452 20047732 25040418 57180028

‘ProjNr.: Projektname
Div. 5 Unterfilhrungen
‘. m

5 Unterfuhrungen Wetzelsdorferstrafse {LBOl} Karntner StraEe {B?O} Peter-Rosegger-Strale, Gradnerstra&e {L323)
und Reininghausstrafle
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