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Vorwort

Zufulgehen ist die gesiindeste und umweltfreundlichste Mdglichkeit in der Stadt unterwegs zu sein. Es ist mir
daher ein Herzensanliegen diese schone Art der Fortbewegung zu férdern und dabei besonderes Augenmerk auf
dltere Menschen und Kinder zu legen. Ausreichend Platz und Sicherheit auf den Gehwegen sind die Vorausset-
zungen fiir ein durchgéngiges, barrierefreies Fulwegenetz, fiir sichere Schulwege und fiir den Vorrang fiir Fuk-
ganger:innen. Mit der Etablierung der FuRganger:innenbeauftragten haben wir 2022 hierfiir einen ersten Schritt
gesetzt.

Nun kénnen wir den umfassenden Masterplan Gehen prasentieren. Dieser basiert auf einer grundlegenden Ana-
lyse des Bestandes und seiner Schwachstellen, die gemeinsam mit Vertreter:innen der Bezirke und des Verkehrs-
ausschusses erarbeitet wurde. So wurden viele Verbesserungspunkte im bestehenden FuRverkehrsnetz erhoben,
die in den ndchsten Jahren Schritt fiir Schritt behoben werden sollen.

Wir haben mit dem Masterplan klare Ziele und Handlungsfelder formuliert, die die FuRgangerfreundlichkeit der
Stadt Graz weiter steigern werden. Dabei steht die Schaffung eines harmonischen und vor allem sicheren Mitei-
nanders von FulRgénger:innen, Radfahrer:innen und anderen Verkehrsteilnehmer:innen im Fokus.

Daraus leiten wir konkrete MaRnahmen und kurz- und langerfristige Arbeitsauftrage fiir die nichsten Jahre ab:

Diese reichen von baulichen MaRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur wie beispielsweise die Errichtung

neuer Gehsteige, Schulstralen oder Begegnungszonen, (iber den Bereich Raum- und Siedlungsentwicklung bis
hin zu bewusstseinsbildenden MaRnahmen wie Motivationskampagnen.

Als Herzstiick enthélt der Masterplans acht ausgewahlte Leitprojekte, die exemplarisch fiir die Transformation
unserer Stadt im Bereich FuRverkehrs stehen. Die Aufwertung des Neutorviertels ist eines dieser acht Leitpro-
jekte. Diese Projekte sollen nicht nur als Referenzbeispiele fiir die im Plan gelisteten MaBnahmen dienen, sondern
auch Impulsgeber fiir eine umfassende Verdnderung im Sinne einer fuBgangerfreundlichen Stadtentwicklung
sein.

Ich bin tberzeugt, dass die Umsetzung dieser MaRnahmen in Verbindung mit mehr Griin und mehr Sitzgelegen-
heiten die Lebensqualitt fir die Grazerinnen und Grazer und die Attraktivitit unserer Stadt steigern wird. Es freut
mich, dass wir mit unseren zukunftsweisenden Initiativen fiir den FuBverkehr auch eine Forderung des Men-
schenrechtsbeirats umsetzen!

Vizebiirgermeisterin Mag. Judith Schwentner
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1. Aufgaben

Das Gehen ist die natiirlichste Art sich fortzubewegen. Jeder und jede ist als FuRganger:in unterwegs. Das Gehen
ist tief in unserer Kultur verankert, schlieflich fragen wir ,Wie geht’s dir, um uns nach dem Wohlbefinden zu er-
kundigen. Auch die Wege zu den Haltestellen des offentlichen Verkehrs, zu den Radabstellanlagen oder zum Pkw-
Parkplatz sind FuRwege und Bestandteile von Wegeketten.

Aktuell werden 21% der Wege von den Grazer:innen zu Ful zuriickgelegt. Dieser Anteil ist in den letzten zwei Jah-
ren gestiegen. Davor stagnierte er seit 2004 bei ca. 19%. Die Stadt Graz entwickelt mit dem Masterplan Gehen
eine Strategie, deren Umsetzung das Zu-FuBR-Gehen in der Stadt attraktiver, komfortabler und sicherer macht.
Kiinftig soll dadurch der Anteil der FuRgéanger:innen und der FuBwege weiter steigen. Gemeinsam mit dem Rad-
fahren und dem o6ffentlichen Verkehr tragen FuRganger:innen zu einer klimafreundlicheren Mobilitat bei.

Der Masterplan Gehen ist aber auch eine Voraussetzung fiir die bundesweite, finanzielle Férderung von FuBver-
kehrsmalRnahmen im Rahmen der Fdrderschiene ,klimaaktiv mobil“. Dabei werden unter anderem Investitions-
und Betriebskosten im Zusammenhang mit baulichen und bewusstseinsbildenden Mainahmen, Kosten fiir MaRk-
nahmen in der Raum- und Siedlungsplanung sowie immaterielle Leistungen, die in Zusammenhang mit den In-
vestitions- und Betriebskosten stehen (z.B. externe Planungskosten, Mobilitdtserhebungen, Digitalisierungsarbei-
ten usw.), gefordert.
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2. Methodik und Ablauf

Die Methodik und die Bearbeitungsschritte des Masterplans Gehen orientieren sich am Handbuch zur Erstellung
eines ortlichen FuRverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplan Gehen /1/ des Bundesministeriums fiir Klima-
schutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK).

In einem ersten Schritt wird der Bestand analysiert und als Grundlage fiir die Erarbeitung von Zielen und Hand-
lungsfeldern herangezogen. Die Ziele wurden in Abstimmung mit dem Mobilitatsplan 2040 der Stadt Graz erarbei-
tet. Dieser erste Teil des Masterplan Gehen wurde im Juli 2023 im Gemeinderat beschlossen.

Im zweiten Teil werden Indikatoren fiir die laufende Uberpriifung der Zielerreichung definiert, ein Soll-FuRwege-
netz, MaBnahmenempfehlungen sowie ein Kriterienkatalog fiir die Priorisierung von FuRverkehrsprojekten erar-
beitet. Zusétzlich zeigen Leitprojekte auf, in welche Richtung sich die Stadt Graz in Bezug auf den FuRverkehr ent-
wickeln mdchte.

Abbildung 1:  Zeitlicher und inhaltlicher Ablauf des Masterplan Gehen

Beschlussfassung Beschlussfassung Gemeinderat
Gemeinderat Ziele Masterplan Gehen
Dezember 2022 Juli 2023 Janner 2024

O O O

Analyse Monitoring
Ziele SOLL-FuRwegenetz
Handlungsfelder MaRnahmen

Kriterienkatalog zur Priorisierung von Mafnahmen

Leitprojekte
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Abbildung 2:  Ubersicht zur Methodik
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3. Analyse

Die Grundlagen fiir die Analyse sind bestehende Konzepte und Strategien des Bundes, des Landes und vor allem
der Stadt Graz, sowie Mobilitdtskenndaten, Daten zur Bevdlkerungsdichte und —struktur, Points of Interest (POI),
Daten zur bestehenden FuRverkehrsinfrastruktur, Unfallstatistiken und weitere relevante GIS-Daten.

3.1. Mobilitatskennzahlen und Bevadlkerungsdaten

3.1.1. Mobilitatserhebung 2021

Seit dem Jahr 1982 kam es zu einer kontinuierlichen Abnahme des Anteils der FuRwege der Grazer:innen. Im
Jahr 2008 erreichte der FuBwegeanteil knapp 19%. Danach folgte eine Stagnation und erst seit dem Jahr 2018
kann wieder ein Anstieg beobachtet werden. Im Jahr 2021 betrug der FuRwegeanteil 21%". Auch im Radverkehr
wurden mit 20,3% im Jahr 2021 Zuwichse im Modal Split verzeichnet. Der Anteil der Lenker:innen im motorisier-
ten Individualverkehr (MIV-L) weist mit ca. 33% den geringsten Wert seit 40 Jahren auf.

Abbildung 3:  Vergleich Modal Split der Stadt Graz 1982 - 2021
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Quelle: Mobilitdtserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz

Den hdchsten FuBverkehrsanteil mit 25% haben Wege, deren Quelle oder Ziel in den inneren Bezirken (1. bis 6.

Bezirk) liegt. Liegt die Quelle oder das Ziel in den &uReren Bezirken (7. Bis 17. Bezirk), werden 17% der Wege zu
FuR erledigt.

" Im Jahr 2021 fand eine Erhebung des Mobilititsverhaltens der Grazer Bevolkerung statt. Dabei wurden 3.311 Personen ab 6 Jahren bzw. ca.
1,1% der Bevolkerung befragt. Die Riicksendequote betrug 45%. /2/
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Abbildung 4:  Verkehrsmittelwahl nach Lage der Quellen und Ziele
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Quelle: Mobilitdtserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz

Eine Betrachtung der Verkehrsmittelwahl nach Altersklassen zeigt, dass in der Gruppe der 6- bis 10-Jahrigen und
in der Gruppe ab 65 Jahren mit 27% bzw. 29% der hichste Anteil an Wegen, die zu Ful zuriickgelegt werden,
auftreten. Gleichzeitig sind das auch jene Gruppen, die aufgrund ihrer kognitiven und/oder kérperlichen Voraus-
setzungen im StralRenverkehr am meisten gefahrdet sind. Umso wichtiger ist es, bei Gestaltung und MaRnahmen
im 6ffentlichen Raum die Bediirfnisse dieser Gruppen zu beriicksichtigen.

Abbildung 5:  Verkehrsmittelwahl nach Altersklassen in Graz
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Quelle: Mobilitdtserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz
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Bei kurzen Wegen ist das Zu-FuB-Gehen die haufigste oder auch beliebteste Mobilitdtsform. Die Wege mit einer
Lange von bis zu 1,0 km werden zu 73%, jene zwischen 1,0 km und 2,0 km zu 36% zu FuR zuriickgelegt. Den-
noch werden 9% der Wege bis 1,0 km und fast ein Drittel der Wege bis 2,0 km mit dem Pkw (Fahrer und Mitfah-
rer) zuriickgelegt. Hier bestehen Verlagerungspotenziale vom Auto auf die aktive Mobilitdt — Zu-FuR-Gehen und
Radfahren -, die durch ein gut ausgebautes und attraktives Ful- und Radwegenetz ausgeschopft werden kdnnen.

Abbildung 6:  Verkehrsmittelwahl nach Wegentfernung in Graz
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Quelle: Mobilitdtserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i.A. Stadt Graz

3.1.2. Bevolkerungsdichte und Altersstruktur

Fir die ErschlieBungsqualitdt im FuRverkehr sind ein engmaschiges Netz und direkte Verbindungen ohne Um-
wege im gesamten Stadtgebiet wichtig. Als Grundlage fiir die Festlegung eines SOLL-Wegenetzes und fiir die Pri-
orisierung der Wegeverbindungen sind Rahmenwerte wie die Bevdlkerungsdichte und die Bevélkerungsstruktur
von Bedeutung. Besonders relevant sind Gebiete mit einer hohen Bevdlkerungsdichte, in welchen viele Kinder
und Jugendliche sowie Senior:innen leben.

Eine hohe Bevdlkerungsdichte ist vor allem in den inneren Bezirken und in Teilen von Eggenberg gegeben (vgl.
Abbildung 7 bzw. Anhang 1). Der Anteil der Bevdlkerung liber 79 Jahren ist in Teilen der 6stlichen innerstadti-
schen Bezirke sowie in Teilen der Bezirke Waltendorf, Ries und Eggenberg am héchsten. Kinder und Jugendliche
unter 18 Jahre sind anteilsmaRig in den siidwestlichen Grazer Bezirken am stirksten vertreten. Jene Stadtteile in
welchen der Anteil sowohl an &lteren Menschen als auch an Kindern und Jugendlichen am héchsten ist, befinden
sich in der Regel in den duReren Stadtbezirken wie z.B. Andritz, Waltendorf und Liebenau (vgl. Abbildung 8 bzw.
Anhang 2).
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Abbildung 7:  Bevdlkerungsdichte Graz nach Zahlsprengel, Jahr 2022 (Anhang 1)

Bevélkerungsdich / ; J -

" 4 9 - i / > 1 >
[ Bezirksgrenze X
© Wasser /i
~— FuBwegenetz >

/ unt;r"i.ObO/prlg km?
~ 1,000 bis 4.000 pro km?
* 4.000bis8000pro
- 8.000bis 15,000 pro ki
0 iiber 15,000 prokm?

< o
> ‘ {
! '
\, A 4
4 4
<
A 00" 2 km
Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV
\/

Masterplan Gehen Graz — Endbericht Seite 10



Abbildung 8:  Altersstruktur der Bevolkerung in Graz, Jahr 2023 (Anhang 2)
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Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV

3.2. FuBRwegenetz Bestand

Die GIP-Daten? (Graphenintegrations-Plattform) sind eine gute Grundlage fiir die Analyse der FuBverkehrsinfra-
struktur.

Demnach bestehen ca. 54% des FuBwegenetzes in Graz (ohne Betrachtung von Parks, Waldern usw.) aus Stra-
Ren ohne Gehsteige und 34% aus Stralen mit Gehsteigen. Dabei wird in der Auswertung nicht differenziert, ob
ein Gehsteig nur auf einer oder auf beiden StraRenseiten vorhanden ist. Diese Stralenziige weisen keine beson-
dere Verkehrsregelung auf und stehen allen Verkehrsteilnehmer:innen zur Verfligung. In den dichtbesiedelten
innerstadtischen Gebieten kommen flichendeckend StralRen mit Gehsteigen vor, in den weniger urbanen Stadt-
randgebieten sind hauptsachlich die htherrangigen StraBen mit Gehsteigen ausgestattet. In vielen Wohnsiedlun-
gen werden die Zu-FuBR-Gehenden im Mischverkehr mit dem Kfz- und mit dem Radverkehr gefiihrt. Nur knapp
10% des FuBwegnetzes sind FuBwege oder Ful- und Radwege, knapp 2% sind FuRgénger-, Begegnungszonen —
hauptséchlich innerstadtisch, sowie Wohnstralen. Diese bestehen in der Regel aus mehreren zusammenhangen-
den StraRenziigen und befinden sich meist in Stadtrandlage (vgl. Abbildung 9 bzw. Anhang 3). Unterbrechungen

2 Osterreichweiter Datenstandard fiir Verkehrsinfrastruktur
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im FuBwegenetz ergeben sich im innerstidtischen Bereich durch die historisch gewachsene Stadtstruktur, in den
Stadtrandgebieten durch Sackgassen und Privatstraen.

Da der GroRteil der FuRwege entlang von Stralen verlduft, die allen Verkehrsteilnehmer:innen zur Verfiigung ste-
hen, ist es wichtig, eine ausreichende Infrastruktur und eine gerechte Verteilung der Verkehrsflachen, insbeson-
dere in Stadtteilen und Umfeldern mit hoher Einwohnerdichte, mit wichtigen Points of Interest, mit groReren Kno-
tenpunkten des 6ffentlichen Verkehrs sowie im Umfeld von sensiblen Nutzungen, wie Bildungseinrichtungen, Kin-
derbetreuungseinrichtungen und Wohneinrichtungen fiir Senior:innen sicherzustellen.

Abbildung 9:  IST-Wegenetz Stadt Graz (Anhang 3)
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Quelle: Stadt Graz, GIP, OSM, BEV
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3.3. Points of Interest, Wunschlinien und Ziele im FuRwegenetz

Anhand der wichtigen Quellen und Ziele fiir den FuBverkehr, z.B. Wohngebiete, Stadtteilzentren, Bildungs-, Ge-
sundheits- und Gewerbeeinrichtungen, Erholungsrdume, Stadtentwicklungsgebiete usw., werden potenzielle
Quell-Ziel-Beziehungen und somit Wunschlinien fiir das Zu-FuBR-Gehen definiert. Dabei sind die fiir den FuRver-
kehr wichtigen Einrichtungen wie z.B. Schulen und Arztezentren bereits beriicksichtigt, da sie in den urbanen und
suburbanen Gebieten mit Wohn- oder Mischnutzungen enthalten sind. Die Wunschlinien sind die Grundlage fiir
die Erarbeitung eines Soll-FuBwegenetzes (vgl. Abbildung 10 bzw. Anhang 4).

Graz hat Stadtteilzentren in mehreren Bezirken. Ziel ist es, im Sinne der Stadt der kurzen Wege, die Versorgungs-
funktion dieser Stadtteilzentren (Nahversorgung, Gesundheit, Bildung, Kultur und Soziales) zu stérken und
dadurch das Zu-FuB-Gehen und Radfahren zu fordern. Gleiches gilt fiir die innerstadtischen Bereiche, da sie
durch einen hohen Grad an Nutzungsmischung {iber vielfdltige Quell-Ziel-Beziehungen fiir den FuRverkehr verfii-
gen.

In einem Soll-FuRwegenetz ist es besonders wichtig, auch zukiinftige Stadtentwicklungsgebiete und Wohnpro-
jekte zu beriicksichtigen, damit méglichst friih, noch in der Phase der Flichenwidmung und Bebauungsplanausar-
beitung, auf die Bediirfnisse der Zu-FuR-Gehenden Riicksicht genommen werden kann. Die meisten Stadtent-
wicklungsgebiete und neue Wohnprojekte sind im Siiden, in den Bezirken Liebenau, Puntigam und StraRgang so-
wie im Westen der Stadt, in den Bezirken Gries, Lend, Wetzelsdorf und Eggenberg geplant.

Ebenso wichtig ist es, dass die Erholungsrdume entlang der Mur, in den innerstadtischen Parks und in den Na-
turerholungsgebieten am westlichen und norddstlichen Stadtrand fuRlaufig erreichbar sind. Dies sind auch wich-
tige Ausgleichsraume an heiRen Sommertagen. Ein weiteres wichtiges Ziel sind die zentralen OV-Knotenpunkte,
wie z.B. der Hauptbahnhof oder der Jakominiplatz.

Im Wunschliniennetz nehmen Verbindungen zwischen Einfamilienhausgebieten nicht die oberste Prioritét ein, da
alltdgliche Erledigungen sich in Richtung der Stadtteilzentren bzw. Nahversorger orientieren. Auch Quell-Ziel-Be-
ziehungen zu Gewerbegebieten sind nicht prioritdr. GroRere Gewerbebetriebe, z.B. im Stiden der Stadt, haben
meist ein weites Einzugsgebiet beziiglich ihrer Beschaftigten, hier spielt der FuRverkehr keine besondere Rolle.

Verbindungen in das Umland miissen beim Wunschliniennetz mitgedacht werden. Das betrifft vor allem die stidli-
chen Nachbargemeinden, deren Siedlungsgebiete nahtlos an die Stadt anschlieRen.
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Abbildung 10: Points of Interest, Wunschlinien / Ziele (Anhang 4)
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3.4. Verkehrssicherheit und Schwachstellenanalyse

Die von der Stadt Graz zur Verfligung gestellten Daten zu Unfallhdufungsstellen mit FuRgédnger:innenbeteiligung
fur den Zeitraum zwischen 2018 und 2020 wurden ausgewertet und gemeinsam mit den Gefahrenstellen geman
den Schulwegplanen verortet (vgl. Abbildung 11 bzw. Anhang 5).

In dem vorliegenden Masterplan stehen vor allem die schitzenswertesten Personen unserer Gesellschaft im Vor-
dergrund. Es wird somit ein Fokus auf Orte mit hoher Frequenz vulnerabler Personen, also Kindern, Senior:innen
und mobilitdtseingeschréankte Personen, gelegt. Kindergarten und Kinderkrippen werden ausgeklammert, da hier
die Kinder immer in Begleitung eines Erwachsenen sind. Bei den Schulen wird ein Augenmerk auf die Volksschu-
len gelegt, da im Volksschulalter Kinder zum ersten Mal selbststandig unterwegs sind und die Basis ihres Mobili-
tatsverhaltens gebildet wird. Somit zdhlen zu den Orten Volksschulen, Kinderspielplétze, Bezirkssportplitze, Ju-

gendzentren, Altersheime und Wohneinrichtungen fiir das betreute Wohnen sowie Haltestellen des Schienenver-
kehrs. Dabei werden die Umfelder dieser Einrichtungen in einer Gehdistanz von fiinf Minuten genauer betrachtet?
und das Angebot und die Qualitdt der Gehsteige und Gehwege, die Unfallhdufungspunkte sowie die Gefahrenstel-

% Gehgeschwindigkeit 1,2 m/s
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len gemaRk den Schulwegplanen untersucht. Die Unfallhdufungsstellen betreffen oft Straken mit hoher Kfz-Fre-
quenz, FuBgingerquerungen mit langen Querungsdistanzen sowie Bereiche, an denen viele Zu-FuR-Gehende und
StralRenbahnen aufeinandertreffen (z.B. Jakominiplatz). Die Gefahrenstellen gemaR den Schulwegpldnen betreffen
fast immer Querungen. Diese Methode liefert wichtige Hinweise fiir die Schwachstellenanalyse und fiir die Erar-
beitung von Empfehlungen und MaRnahmen. Die gréRte Dichte an Einrichtungen, die von Kindern und Senior:in-
nen frequentiert werden, ist in den Bezirken Jakomini, St. Leonhard, Lend, Gries und Eggenberg, die gleichzeitig
die groRte Bewohner:innendichte aufweisen, vorzufinden. Gleichzeitig sind es diese Bezirke, die die meisten Ge-
fahrenstellen gemaR Schulwegplan und die meisten Unfallhdufungsstellen aufweisen. Allerdings soll der Fokus
nicht nur auf die inneren Bezirke gelegt werden. Die Orte mit besonderer Aufmerksamkeit im gesamten Stadtge-
biet sind gleichwertig zu behandeln.

Abbildung 11: Orte mit besonderer Aufmerksamkeit (Anhang 5)
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3.5. Instrumente der Raum- und Siedlungsentwicklung

3.5.1. Flachenwidmungs- und Bebauungsplan

Wichtige Durchwegungen, die in kiinftigen Planungen zu beriicksichtigen sind, werden in der Stadt Graz in enger
Abstimmung zwischen der Abteilung fiir Verkehrsplanung und dem Stadtplanungsamt im Flachenwidmungsplan
dargestellt.

Flachen fiir die FuRganger:innen-Infrastruktur, wie z.B. Durchwegungen sowie am Bebauungsgebiet angrenzen-
den Gehwege und Gehsteige werden in der Stadt Graz im Zuge der Erstellung des Bebauungsplans gesichert.

3.5.2. Stadtteilleitbilder

Im 4.0 Stadtentwicklungskonzept wurden Stadtteilleitbilder als MaRnahme verankert. Unter der Einbeziehung von
Birger:innen, Expert:innen, Politik und Verwaltung wird ein Zukunftsbild fiir die Entwicklung eines Stadtteils, mit
Schwerpunkt auf den 6ffentlichen Raum, erarbeitet. Als Ergebnis soll das Stadstteilleitbild Handlungsempfehlungen
fiir kiinftige stidtische Entwicklungen beinhalten. Dieses neue Instrument wurde 2023 erstmalig im Stadltteil
Jakomini Siid angewendet, weitere Stadtteilleitbilder sind geplant.

3.5.3. Stadtebauliche Rahmenplane

Durch die Erarbeitung von Rahmenplinen fiir Stadtteilentwickungsgebiete (z.B. Reininghaus) erfiillt die Stadt Graz
ihre Steuerungsfunktion, zugleich sollen Investoren Planungs- und Rechtssicherheit erhalten. Dabei werden z.B.
stddtebauliche Rahmenbedingungen, die Ausweisung fiir Griinflichen und Flachen fiir die VerkehrserschlieBung
festgelegt. Die Ausarbeitung der Rahmenpléne erfolgt unter der Berticksichtigung von ibergeordneten Planungen
der Stadt Graz und des Landes Steiermark wie z.B. das Grazer Stadtentwicklungskonzept

Im Allgemeinen dienen die Rahmenpléne

» der raumlichen Verankerung bisheriger Vorarbeiten und des aktuellen Entwicklungsstandes in den Stadt-
teilentwicklungsgebieten;

» der Herstellung von Planungs- und Investitionssicherheit und damit der Sicherstellung der &ffentlichen
Interessen bei gleichzeitiger Schaffung von Anreizen fiir Investoren;

» als fachliche Grundlage zur Festlegung mittel- und langfristiger Vorgaben im Stadtentwicklungskonzept
und Flachenwidmungsplan;

» als Grundlage fir stadtebauliche und baukiinstlerische Wettbewerbe, welche die Voraussetzung fiir Bebau-
ungsplanungen auf Quartiersebene bilden

» als Grundlage fiir privatrechtliche Vereinbarungen mit kiinftigen Investoren.

3.5.4. Freiraumpotenziale im 6ffentlichen Raum
Durch die Erhebung von Freiraumpotenzialen im &ffentlichen Raum werden Potenzialflichen fiir neue bzw. ergén-
zende Baumstandorte in Graz aufgezeigt. Dies erfolgt unter der Berlicksichtigung aller freizuhaltenden Absténde

zu Einbautentrassen wie z.B. Wasser, Gas usw. Solche Erhebungen wurden bereits in den Bezirken Gries und
Lend gemacht.
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3.5.5. Parkraumbewirtschaftung

Die Stadt Graz betreibt eine Parkraumbewirtschaftung bereits seit den 1990ern Jahren. Im Innenstadtbereich
wurde zunichst die ,Blaue Zone“ eingefiihrt, die in weiterer Folge um die ,,Griine Zone* erweitert wurde. Die Zo-

nen werden regelmaRig evaluiert, angepasst und ausgedehnt. /3/

Derzeit wird von der Stadt Graz ein Parkraumkonzept ausgearbeitet. Evaluiert werden das Parkraumangebot und
die Parkraumnachfrage, die Gebiets- und Nutzungsstruktur sowie die OPNV-ErschlieRung. Daraus werden Emp-
fehlungen fir die Aufteilung der Parkzonen, die Bewirtschaftungszeitrdume und die Gebilihrenhdhen abgeleitet.

3.6. Strategien und Masterplane der Stadt Graz und des Bundes

Die folgenden Strategien und Masterpldne bilden eine wichtige Basis fiir den Masterplan Gehen. Allen voran fiir
die Definition der Ziele und Handlungsfelder.
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Abbildung 12: Ubersicht der Konzepte und Masterpléne
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3.6.1. Masterplan Gehen 2030 Osterreich

Der Masterplan Gehen ist ein strategischer Rahmen zur dsterreichweiten Férderung des Gehens mit dem Zielho-
rizont 2030. Er definiert den FuRverkehr als gleichrangige und gleichwertige Mobilitdtsform im Verkehrssystem

und verankert folgende Ziele:

Abbildung 13: Ziele Masterplan Gehen 2030
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Der Masterplan Gehen 2030 setzt sich als Ziel, eine Steigerung des FuRverkehrswegeanteils im dsterreichischen
Schnitt in Richtung 20% zu erreichen. Definiert werden insgesamt 50 MaRBnahmenempfehlungen zur Férderung

des FuRverkehrs bis 2030 in zehn Handlungsfeldern:
1. FuBverkehrskoordination Bund — Linder — Gemeinden

FuBverkehrsoffensive — Férderungen und Investitionen

FuBverkehrsfreundliche Raum- und Siedlungsplanung
Mobilititsmanagement im Fuverkehr und Multimodalitat
Gesetzesrahmen FuRverkehr

Information, Digitalisierung und Bewusstseinsbildung

© N o 0~ LD

Gesundheitsfaktor FuRverkehr
Wirtschaftsfaktor FuRverkehr
10. Datenbasis, Statistik, Ausbildung und Forschung /4/

FuBverkehrsinfrastruktur und Verkehrssicherheit — Planung und Ausbau
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3.6.2. Langfriststrategie 2050 Osterreich

In der Langfriststrategie 2050 fiir Osterreich wird unter anderem die Dekarbonisierung des Verkehrssektors an-
gestrebt. Eine wichtige Rolle als Riickgrat des Verkehrssystems soll dabei der &ffentliche Verkehr Gibernehmen.
Durch den Ausbau von Mobilitdtsangeboten sowie durch individualisierte Mobilitdtsmanagement-Konzepte soll
sowohl im urbanen als auch im landlichen Raum die freie Wahl umweltschonender Mobilitdtsformen bestehen.
Des Weiteren wird festgehalten, dass lokale Wirtschaftskreisldufe, eine intelligente Raumplanung sowie die Star-
kung der Stadt- und Ortskerne kurze Wege ermdglichen sollen, die aktiv mobil — zu Ful oder mit dem Rad - zu-
riickgelegt werden kénnen. /5/

3.6.3. FuBverkehrsstrategie Land Steiermark

Die FuBverkehrsstrategie Steiermark 2030+, die im Oktober 2023 fertiggestellt wurde, ist ein wichtiges, strategi-
sches Dokument fiir die Forderung des FuRverkehrs in der Steiermark. Dabei werden folgende Ziele definiert:

» Steigerung des FuRverkehr-Anteils in der Aufteilung der Hauptverkehrsmittel in der Steiermark auf 17%
bis 2030

» Steigerung der Lebensqualitdt und der Attraktivitat des 6ffentlichen Raums
» Belebung der Ortszentren

Die Strategie definiert eine Reihe von MaRnahmen, welche die Bereiche Infrastruktur und 6ffentliche Raume, Or-
ganisation, Kooperation und Strukturen sowie Kommunikation und Biirger:innen-Beteiligung betreffen.

Aufbauend auf das Forderprogramm ,klimaaktiv mobil“ des Klima- und Energiefonds des Bundes wird vom Land
Steiermark die Erstellung von strategischen Konzepten (,Lokaler Masterplan Gehen® bzw. ,Ortliches FuRverkehrs-
konzept“) zur Verbesserung des Fulverkehrs gefordert. Darauf aufbauend werden die Gemeinden bei der Umset-
zung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten, zusétzlich zur Férderung des Bundes, auch seitens des
Landes Steiermark unterstiitzt. Im Zuge der Erstellung dieser Strategie gab es laufend Abstimmungen zwischen
der Stadt Graz und dem Land Steiermark. /6/

3.6.4. Regionales Verkehrskonzept Graz — Graz Umgebung 2020

Im Regionalen Verkehrskonzept Graz — Graz Umgebung 2020 werden aufbauend auf dem Steirischen Gesamtver-
kehrskonzept 2008+, welches ebenfalls derzeit aktualisiert wird, Ziele und Prioritdten fir eine zukunftsorientierte
Regionalverkehrspolitik definiert. Wichtige Aspekte beim FuRgangerverkehr sind:

» Verdnderung des Modal Splits durch Starkung des Umweltverbundes und Reduktion des MIV-Anteils

» Umweltschonende Mobilitdtsformen (GV, Fahrrad, FuR, E-Mobilitdt) sind durch innovative Systeme zu for-
dern.

» Durch eine nachhaltige Raumordnungspolitik nach dem Prinzip der Innenentwicklung (Konzept der ,kurzen
Wege*) und Verdichtung entlang von OV-Achsen, ist der Zugang zu umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
zu erleichtern. /7/
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Abbildung 14: Leitsétze des Regionalen Verkehrskonzeptes Graz — Graz Umgebung
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Quelle: Regionales Verkehrskonzept Graz — Graz Umgebung 2020 /7/

3.6.5. Klimaschutzplan der Stadt Graz

Im Klimaschutzplan bekennt sich Graz bis zum Jahr 2040 zu einer klimaneutralen, lebenswerten und innovativen
Stadt. Durch Entsiegelung und mehr Griinflachen sollen Hitzepole reduziert werden. Durch kurze und sichere
Wege soll das Zu-FuB-Gehen und das Radfahren geférdert werden. Moderne und emissionsarme Mobilitétslésun-
gen flihren zu einer Reduktion des motorisierten Individualverkehrs. Zudem soll der 6ffentliche Verkehr ausge-
baut werden. /8/

3.6.6. Stadtentwicklungskonzept Graz STEK 4.0

Das Stadtentwicklungskonzept (STEK) ist ein (ibergeordnetes Planungsinstrument, in dem die mittel- und lang-
fristigen Ziele der Stadt Graz verbindlich festgehalten werden. Fir den Masterplan Gehen sind zwei wesentliche
Leitsétze definiert:

» Graz bietet attraktive Lebensbedingungen im gesamten Stadtgebiet: ,Eine engmaschige Durchwegung
ermdglicht in allen Vierteln das Erreichen von nutzbaren Freirdumen auf kurzem Wege. Sowohl in der Alt-
stadt als auch in den AuRenbezirken stehen gestaltete ffentliche Rdume als Grundlage fiir Begegnung
und Kommunikation / Austausch zur Verfiigung und laden zum Verweilen ein. Die infrastrukturelle Ausstat-
tung vor Ort erlaubt ein ,Leben im Grétzel“ und verringert den Zeitverbrauch alltédglicher Wege fir alle.”

» Graz bietet Urbanitat und Vielfalt: ,Stidtische Dichte legt den Grundstein fiir das Nebeneinander von un-
terschiedlichen Nutzungen und Nutzer:innengruppen, reduziert die taglichen Weglangen und begriindet
Nachbarschaften. Durch die attraktive Gestaltung der 6ffentlichen Rdume und Griinflaichen wird die Stadt
zum Lebensraum und ermdglicht Kommunikation.“ /9/

Die Stadt Graz nimmt substanzielle Anderungen des 4.0 Stadtentwicklungskonzeptes im Zuge der 8. Anderung

vor. Der Auflagebeschluss ist im Dezember 2023 erfolgt. Die Anderungen basieren unter anderem auf einer un-
bedingten Notwendigkeit zur starkeren Beriicksichtigung des Klimaschutzes und des Klimawandels in der ortli-

chen Raumplanung.
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Abbildung 15: Zehn Grundsétze der Stadtentwicklung
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Quelle: Stadtentwicklungskonzept Graz STEK 4.0 /9/

3.6.7. Mobilitatsplan der Stadt Graz 2040

Die Stadt Graz erstellt derzeit mit dem Mobilitatsplan 2040 einen Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP), der
unter anderem die Grundsétze der Verkehrspolitik fiir die kommenden Jahre beinhalten und die verkehrspoliti-
sche Leitlinie der Stadt Graz vorgeben soll. Durch ein mehrstufiges Zielgeriist werden die Handlungsfelder und
ein MaBnahmenprogramm abgebildet. Als {ibergeordnete Ziele gelten Klimaschutz und Klimawandelanpassung,
resiliente Stadt der kurzen Wege, Gesundheit und soziale Aspekte, Bewusstsein und gemeinsame Verantwortung
sowie Gesamtbetrachtung und Kooperation. Es werden folgende Mobilitatsziele definiert:

» Priorisierung des Umweltverbunds
» Reduktion der Wegeldngen
» Ausweitung der Verkehrsberuhigung
» Erhéhung der Verkehrssicherheit
» Stirkung der Inter- und Multimodalitét
Die Mobilitatsziele werden nach Sektoren aufgeteilt und detailliert behandelt. Die Aufteilung erfolgt in Fulverkehr,

Radverkehr, offentlicher Verkehr, motorisierter Individualverkehr, Mobilitat fiir alle, Mobilititsmanagement, Dekar-
bonisierung und City-Logistik.

Fir den Sektor FuRverkehr werden im Mobilitdtsplan 2040 folgende Ziele und Indikatoren definiert:
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Qualitative Ziele

Flachendeckende Bereitstellung sicherer und komfortabler FuBverkehrsinfrastruktur

Qualitatsstandards fiir FuBgangerquerungen einfiihren

Verbesserung der Barrierefreiheit fir ZufuRgehende

Erhéhung der Aufenthaltsqualitét

Monitoring des Fulverkehrs

Quantitative Ziele Indikator

FuRlaufige Erreichbarkeit von Produkten und Dienstleis- | Anteil der Wohnbevdlkerung, die innerhalb von 5 Mi-
tungen des téaglichen Bedarfs nuten Wegdauer* einen Nahversorger erreichen kon-
nen: 56,5% bis 2030, 58% bis 2035, 60% bis 2040

FuRBlaufige Erreichbarkeit von Kinderbetreuungseinrich- | Anteil der Wohnbevélkerung, die innerhalb von 5 Mi-
tungen und Volksschulen nuten Wegdauer eine Kinderbetreuungseinrichtung
fir Kinder unter 10 Jahre erreichen kénnen:

57% bis 2030, 58,5% bis 2035, 60% bis 2040

Umsetzung der Leitprojekte aus dem Masterplan Gehen | 100% bis 2030

Monitoring des FuRverkehrs Vorhandene Dauerzihlistellen fiir den Fuverkehr:
5 bis 2030, 8 bis 2035, 10 bis 2040

Die Ziele des Mobilitatsplans 2040 wurden vom Gemeinderat im September 2023 beschlossen. Der gesamte
Mobilitatsplan soll im Jahr 2024 fertiggestellt werden. /10/

3.6.8. Masterplan Radoffensive 2030

Im Masterplan Radoffensive 2030 fiir die Stadt Graz werden Planungsgrundsatze mit positiven Effekten auf die
aktive Mobilitat, auf das Stadtbild sowie auf die Ldrm-, Feinstaub- und CO2-Emissionen definiert. Darin enthalten
sind z.B. ein Fokus auf den &ffentlichen Raum und zusétzliche Verweilzonen und Griinraum, die Vermeidung von
Mischnutzungen von Rad- und FuBverkehr, ausgenommen in Bereichen, wo dies der Aufenthaltsqualitdt zugute-
kommt. In der Innenstadt sowie in den Stadtteil- und Bezirkszentren sollen der FuR- und Radverkehr oberste Pri-
oritdt bekommen./11/

4 5 Minuten entsprechen einer Distanz von 360 m, die mit einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s zuriickgelegt werden.
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Abbildung 16: Masterplan Radoffensive 2030
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3.6.9. Griines Netz Graz

Im Jahr 2006 wurde eine Strategie fiir ein ,,Griines Netz Graz“ ausgearbeitet. Das Ziel ist die Vernetzung beste-
hender Griin- und Freifldchen durch lineare, verbindende Griinelemente. Diese verbindenden Elemente haben
eine Verkehrs-, eine stadtékologische und stadtklimatische, sowie eine Erholungs- und gestaltende Funktion.

In Bezug auf die Verkehrsfunktion soll das griine Netz dazu beitragen, dass FuRginger*innen und Radfahrer*in-
nen auf maglichst sicheren, erholsamen und komfortablen Wegen ihre taglichen Ziele (z.B. zum néchsten Park,
zum Einkaufen oder zur Schule) erreichen kdnnen. Im dichtbebauten Stadtgebiet sind auch Wege mit Verbin-
dungsfunktion Bestandteil des griinen Netzes, bei denen die Ausstattung mit Griinelementen nicht méglich ist
(z.B. FuBgédngerzonen, verkehrsberuhigte StraBen, Rad- und FuRgéngerunterfiihrungen usw.). Somit ergeben sich
zwischen dem Griinen Netz Graz und dem im Rahmen des Masterplan Gehen zu erarbeitenden FuRwegenetz
wichtige Schnittstellen, die zu berlicksichtigen sind. /12/

Abbildung 17: Griines Netz Graz
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Quelle: Griines Netz Graz /12/
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3.6.10. Offentlicher Verkehr — Gemeinderat Grundsatzbeschluss 2023

Im Mai 2023 wurde vom Gemeinderat einstimmig der Grundsatzbeschluss fiir die Weichenstellung fiir die Weiter-
entwicklung des Offentlichen Verkehrs in Graz beschlossen /13/. Dieser sieht u.a. vor:

S-Bahn-Ausbau

» Fortfiilhrung des S-Bahn-Ausbaus auf den Bestands- und Ausbaustrecken

» Einbettung aller S-Bahn-MaRnahmen in die strategischen Netzausbauplane der OBB bzw. des Bundes
» Festlegung eines Zeitplanes fiir den S-Bahn-Ausbau

» Festlegung und Umsetzung der zusétzlichen stadtischen Nahverkehrsknoten

» Erarbeitung einer P&R Strategie fiir den GroRraum Graz - inkl. Grazer Stadtgebiet

Fortflihrung des StralRenbahnausbaues

» Realisierung der ersten Ausbaustufe der StraBenbahnlinie 8 (aus dem Nordwesten von der Viktor-Franz-
Strale — Roseggerhaus — Hauptplatz/Neutorgasse in den Siidwesten (iber den Griesplatz bis nach Reinin-
ghaus).

» Erarbeitung einer Priorititenreihung der von der OV-Strategie Graz (OVS) zum Ausbau empfohlenen Stra-
Renbahnstrecken. Dabei soll auch die Anbindung der Linie 5 an den Nahverkehrsknoten (NVK) Web-
ling/KarntnerstralBe gepriift und beurteilt werden.

» Fir die Trassierung der StraRenbahnstrecken, ist fiir kritische Teilabschnitte, auch eine unterirdische Stra-
Renbahntrasse in die Planungsiiberlegungen einzubeziehen.

» Fir den Ausbau der StraRenbahn in Graz hat in enger Abstimmung mit den Graz Linien, die Umsetzung
des Maintenance-Programmes (Remisen und Werkstétten) und die Fahrzeugbeschaffung zu erfolgen.

Detaillierung der S-Bahn-Tunnelstrecke

» Politische Abstimmung von Stadt, Land und Bund/OBB, mit dem Ziel der Einbettung der Grazer S-Bahn-
Tunnelstrecke in die strategischen Netzausbauplane der OBB bzw. des Bundes.

» Erarbeitung und Festlegung der konkreten S-Bahn-Tunnelstrecke, die Festlegung der Portale sowie die
Fixierung und Anbindung der zusétzlichen Nahverkehrsknoten. Im speziellen sollen der unterirdische
Durchgangsbahnhof der Graz-Kéflacher Bahn (GKB) im Bereich des Hauptbahnhofs (HBF), die Mdglichkeit
einer Einbindung der Siidbahn von Norden kommend in den unterirdischen Durchgangsbahnhof HBF nach
Osten und eine Anbindung der Universitdt und des LKH mit dem Med. Uni Campus gepriift werden.

» Kurzfristig: Abschatzung des Flachenbedarfs fiir alle mdglichen S-Bahn Tunnelportale im Stadtgebiet.
» Erarbeitung eines Betriebskonzepts fiir die S-Bahn, insbesondere mit einer raschen Durchbindung der S-
Bahn Uber das Stadtgebiet hinaus.
Als Basis fiir diesen Beschluss dienten die Untersuchungen OV-Strategie Graz (OVS) und Schienennetz im steiri-

schen Zentralraum 2040 (Husler-Studie).

Ein Masterplan OV 2040 soll bis Mitte 2024 erstellt werden. Im Rahmen dieses Masterplans sollen die Ergebnisse
des Grundsatzbeschlusses einflieBen und mittel- und langfristige MaBnahmen ausgearbeitet werden. Der Master-
plan soll zudem eine Prioritatenreihung sowie eine Zeitschiene fiir eine Umsetzungsstrategie und eine Kosten-
schatzung enthalten.

Masterplan Gehen Graz — Endbericht Seite 26



3.6.11. Grundsatzbeschluss ,,Klimaorientierte Stadtentwicklung“

Aufgrund der Klimaveranderungen in den letzten Jahrzehnten wie z.B. Temperaturanstieg, Extremwetterereig-
nisse (Starkregen, Hochwasser, Trockenperioden), die auch in der Stadt Graz spirbar sind, sowie aufgrund von
europdischen und nationalen Zielvorgaben hat der Gemeinderat der Stadt Graz im Oktober 2022 dem Grundsatz-
beschluss ,Klimaorientierte Stadtentwicklung® zugestimmt /14/.

In den Strategien und Masterplanen der Stadt Graz zur Stadtentwicklung und Raumplanung, Mobilitat, Gestaltung
von Griin- und Freiflichen sowie zur Energieversorgung sind prioritdr Ziele und Malnahmen einer ,Klimaorien-
tierten Stadtentwicklung“ zu verfolgen. Diese sind in den strategischen Planungsinstrumenten und Entwicklungs-
zielen zu verankern und interdisziplindr abzustimmen.

Das Zu-FuBR-Gehen, das Radfahren sowie der &ffentliche Verkehr sollen als die flicheneffizientesten und ressour-
censchonendsten Mobilitdtsformen geférdert werden. Somit soll die Abhdngigkeit vom privaten Pkw reduziert
und eine weitgehend emissionsfreie Fortbewegung ermdglicht werden.

4. Planungshorizont und Planungseinheit

Beim Planungshorizont wird nach einer kurz- und einer mittelfristigen Umsetzung der MaRnahmen unterschieden.
Bei den kurzfristigen MaRnahmen ist von einem Horizont von 3 Jahren auszugehen. Die mittelfristigen Manah-
men haben einen Umsetzungshorizont von 10 Jahren. Voraussetzung fiir die Realisierung in diesem Zeitraum ist
ein gesichertes Budget und ausreichende personelle Ressourcen.

Die Planungseinheit des Masterplans umfasst das gesamte Grazer Stadtgebiet. Das Soll-FuRwegenetz ist jedoch
in den Gebieten mit hoher Bevdlkerungsdichte engmaschiger. Ein besonderes Augenmerk wird auf jene Umfelder
gelegt, die verstérkt von Kindern und Jugendlichen sowie von Senior:innen frequentiert werden. Eine detailliertere
Betrachtung erfolgt auf Stadteilebene. Dafiir werden gesondert Stadtteilleitbilder und Studien erstellt.
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5. Beteiligungsprozess

Im Zuge der Erstellung des Masterplan Gehen fand ein Beteiligungsprozess mit relevanten Akteur:innen statt. In
drei Workshops haben sich Expert:innen der Grazer Stadtverwaltung, von zahlreichen Stakeholdern (Interessens-
vertreter:innen, Initiativen, Wissenschaft, Wirtschaft, Tourismus, 6ffentliche Verwaltung und Unternehmen) sowie
von der Stadt- und Bezirkspolitik beteiligt. Um die Synergien zwischen dem Masterplan Gehen und dem parallel
zu erstellenden Mobilitdtsplan 2040 nutzen zu kdnnen, fand der Stakeholder-Workshop als gemeinsame Veran-
staltung statt. Die Ziele des Beteiligungsprozesses waren, die vorgeschlagenen Ziele des Masterplans abzustim-
men, die Handlungsfelder fiir die Konkretisierung der Ziele zu erganzen und Problemstellen und MaRnahmen fiir
die weitere Bearbeitung des Masterplans einzuholen.

Abbildung 18: Workshops fiir die Abstimmung der Ziele des Masterplan Gehen

i) o

WS Ziele

Stakeholderdialog gemeinsam (Schwerpunkie,
mit Mobilitatsplan 2040 MaRnahmen)
14.04.2023 10.05.2023 24.05.2023
Abbildung 19: Workshop 1 - Stadtverwaltung Abbildung 20: Workshop 2 - Stakeholderdialog

L £

Quelle: Rosinak & Partner Quelle: Stadt Graz

Abbildung 21: Workshop 3 - Stadt- und Bezirkspolitik

Quelle: Rosinak & Partner
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6. Ziele, Handlungsfelder und Monitoring

Unter der Berlicksichtigung der bestehenden Strategien und Konzepte, sowie im Abgleich mit den Zielen des Mo-
bilitatsplans 2040 /10/ wurden im Rahmen der drei Workshops vier Ziele fiir den FuRverkehr in Graz formuliert.
Dem zugeordnet sind insgesamt zwolf Handlungsfelder. Sie dienen als Grundlage fiir die MaRnahmenentwick-
lung.

Abbildung 22: Ziele und Handlungsfelder fiir den Masterplan Gehen®

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Um-

feld fiir Zu-FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Ju-
gendliche und Senior:innen.

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege

@ Engmaschiges und lickenloses FuBwegenetz Sichere Querung und Fortbewegung im Léngsverkehr
@ Gestirkte Stadtteilzentren @ Barrierefreie Mobilitit

@ Systematische Entscharfung von Unfall- und Gefahrenstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobi-
litat mit Prioritit auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum
Zu-FuR-Gehen und Verweilen ein

@ Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung @ Monitoring des FuRverkehrs und Informationstransfer an

die Biirger:innen
@ Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

. e Mobilitdtsmanagement
@ Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

@ Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Neben den qualitativen Zielen werden Indikatoren (quantitative Ziele) fiir die Evaluierung der Zielerreichung fest-
gelegt und von der Politik im Rahmen des Mobilitatsplan 2040 beschlossenen. Die Zielerreichung soll somit zwi-
schen den Jahren 2030 und 2040, im Abstand von fiinf Jahren, laufend evaluiert werden. Eine Ubersicht der
Ziele, Handlungsfelder, MaBnahmen und Indikatoren ist im Anhang 6 enthalten.

® Die farbigen Punkte der Handlungsfelder werden ab Kapitel 8 fortgesetzt.
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Abbildung 23: Ziele und Indikatoren fiir den Masterplan Gehen

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege

Ist 2021  bis 2030  bis 2035  bis 2040

Die durchschnittliche Wegelange der Grazer Wohnbevdlkerung wird reduziert: von 6,3 km auf59 km auf5,7 km auf5,5 km

Der Anteil der Wohnbevdlkerung, der innerhalb von 5 Minuten Wegdauer*

: . . - von 52,6 % auf56,5% auf58,0% auf 60,0 %
einen Nahversorger erreicht, wird gesteigert:

Der Anteil der Wohnbevdlkerung, der innerhalb von 5 Minuten Wegdauer eine

0, 0, 0, 0,
Kinderbetreuungseinrichtung fiir Kinder unter 10 Jahre erreicht, wird gesteigert: M S0 S0 AUTdED Sy AUl kot

Der Anteil der Wohnbevdlkerung, der innerhalb von 5 Minuten Wegdauer einen

0, 0, 0, 0,
gine OV-Haltestelle der Qualititsstufen 1 bis 3 erreicht, wird gesteigert: TS Gl il e - Afegy

* entspricht einer Entfernung von 360 m, die mit einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s
zurlickgelegt wird.

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-FuR-Gehende,

insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Ist 2021  bis 2030  bis 2035  bis 2040

Die Anzahl der Schulen mit verkehrsberuhigtem Schulvorfeld (SchulstraBe, von 5 auf 15 auf 20 auf 25
FuBgangerzone, WohnstraRe) steigt: Schulen Schulen Schulen Schulen

Graz |4dt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuB-Gehen und Verweilen ein.

Ist 2021  bis 2030  bis 2035  bis 2040

von auf auf auf

Die Fldche der FuBgénger- und Begegnungszonen wird ausgeweitet: 127105 m2 160.000 m? 175.000 2 190.000 m?

Der Anteil des FuRgdngerverkehrs am Modal Split wird gesteigert: von21% auf21-22 % auf22-23 % auf 23 %

Der Anteil des Umweltverbundes am Modal Split wird gesteigert: von 41:59  auf70:30  auf75:25  auf 80:20

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitit mit Prioritit auf das Gehen, Radfahren und den OV

Ist 2021  bis 2030  bis 2035  bis 2040

Die Anzahl der Schulen mit schulischen Mobilitdtsmanagement von auf auf auf
(graz.at/smm) steigt: 58 Schulen 70 Schulen 75 Schulen 80 Schulen
0 5 8 10

Die Anzahl der Dauerzahlstellen fur den FuBverkehr betrégt: Zihistellen  Zihistellen  Zahistellen  Zhistellen
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7. FuRwegenetz

7.1. Netzliicken und Schwachstellen im FuRwegenetz

Eine flichendeckende Begehung der Stadt Graz ist im Rahmen des Projektes nicht mdéglich. Deshalb wird ver-
stérkt auf das Wissen der lokalen Verwaltung, Politik und Interessenvertretungen zuriickgegriffen. Die Analyse der
Schwachstellen beruht auf Angaben der Stakeholder, der Bezirks- und Stadtpolitik sowie der Grazer Stadtverwal-
tung, die im Rahmen der drei gemeinsamen Workshops diskutiert wurden. Des Weiteren wurden die Bezirks- und
Gemeinderatsantrage aus den Jahren 2021 bis 2023 sowie die Unfallhdufungsstellen und die Gefahrenstellen aus
den Schulwegplanen bericksichtigt. Die Netzliicken stellen die derzeit fehlenden Verbindungen im SOLL-FuB-
wegenetz dar. Die Verortung der Schwachstellen und Netzliicken ist im Anhang 7 enthalten.

Abbildung 24: Schwachstellenanalyse (Anhang 7)
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Quelle: Stadt Graz, GIP, OSM, BEV

Masterplan Gehen Graz — Endbericht Seite 31



7.2. SOLL-FuRwegenetz

Auf Basis der vorangegangenen Analyse (Kapitel 3) und der Schwachstellenanalyse (Kapitel 7.1.) wurde ein Soll-
FuBwegenetz erarbeitet.

Grundsétzlich wird ein mdglichst engmaschiges FuBwegenetz in einer guten Qualitdt angestrebt. Abgesehen von
solchen engmaschigen Verbindungen gibt es auch FuBverkehrsachsen, die wichtige Quell-Ziel-Verbindungen be-
dienen, Stadtteilzentren und Siedlungsgebiete mit dffentlichen Einrichtungen, Geschafte und Gastronomie, Ge-
sundheitseinrichtungen, Schulen, wichtige OV-Umsteigeknoten usw. verbinden. Das SOLL-FuRwegenetz besteht
somit aus zwei unterschiedlichen Typen und bildet eine Grundlage fiir die strategische Planung und die Umset-
zung. Im dichtbebauten stédtischen Gebiet sowie im Umfeld wichtiger Einrichtungen féllt die Netzmaschenweite
aufgrund der Nutzungsdichte enger aus als am Stadtrand.

Bei der Typologisierung wird das HauptfuBwegenetz und das ErgdnzungsfuBwegenetz unterschieden. Die Ab-
schnitte des HauptfuRwegenetzes liegen meist entlang von Hauptstrallen. Diese Stralen stellen oft den schnells-
ten und kiirzesten Weg zwischen den Stadtteilen dar. Zudem befindenden sich dort zahlreiche POIs und OV-Hal-
testellen. Die Typologisierung des Soll-FuRwegenetzes spiegelt sich in der Priorisierung von Infrastrukturprojek-
ten wider (vgl. Kapitel 9). MaRnahmen und Projekten auf dem HauptfuRwegenetz wird eine hdhere Prioritét einge-
raumt. Die wichtigsten Kriterien sind in der Folge angefiihrt, wobei aufgrund des logischen und zusammenhan-
genden Netzaufbaus Abweichungen zugelassen werden.

( HauptfuBwegenetz )
o Direkte und kurze Wege zwischen den e Ergdnzende Wege in den Stadtteilen
Stadtteilen e Anbindung von POI, die fiir die Nachbarschaft
¢ Anbindung wichtiger POl (z.B. Stadtteilzentren, von Bedeutung sind
Einkaufs-, Bildungs- und e Anbindung von Bushaltestellen

Gesundheitseinrichtungen, usw.)
¢ Anbindung von Haltestellen des Schienen-
sowie des Busverkehrs

Dem ausgearbeiteten SOLL-FuRwegenetz liegt eine Betrachtung auf Makro-Ebene zugrunde. Die Betrachtung des
HauptfuBwegenetzes sowie des feinmaschigeren FuRwegenetzes, das fiir die kleinrdumige ErschlieBung in den
Gratzeln von Bedeutung ist, kann zusétzlich im Rahmen von Stadtteilleitbildern oder FuRverkehrskonzepten auf
Bezirksebene konkretisiert werden. Es kdnnen sich durch die Entwicklung groRer Siedlungsgebiete und die Schaf-
fung neuer Schulstandorte zukiinftig Abweichungen zu dem hier erarbeiteten SOLL-FuRwegenetz ergeben. Im
Zuge der Ausarbeitung des SOLL-FuBwegenetzes wird auch das Griine Netz beriicksichtigt. Uberall dort, wo die
Funktionalitdt der Verbindung es zuldsst, verlauft das SOLL-FuBwegenetz entlang des Griinen Netzes. Sind andere
Faktoren wie z.B. wichtige Einrichtungen des téglichen Bedarfs, Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs usw. ent-
scheidend, kann das SOLL-FuRwegenetz vom Griinen Netz abweichen. Jedenfalls ist das Griine Netz fiir die Frei-
zeit- und Erholungswege von entscheidender Bedeutung.

Die Maschenweite des SOLL-FuBwegenetzes variiert in Abhdngigkeit der Bebauungs- und Bevélkerungsdichte,
der Topografie, der Points of Interest sowie der angestrebten Quell- und Zielbeziehungen. Die Maschenweite fir
das HauptfuBwegenetz reicht von 500 m im Zentrum, tber 1,2 km in den zentrumsnahen Stadtteilen bis zu 2 km
in Stadtrandlage, jene des ErgdnzungsfuBwegenetzes von 150 m im Zentrum, iber 500 m in den zentrumsnahen
Stadtteilen bis zu 1,3 km in Stadtrandlage. Das SOLL-FuRwegenetz ist im Anhang 8 enthalten.
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Das SOLL-FuRwegenetz bezieht sich auf die Makro-Ebene der Planung. Um detaillierte Aussagen fiir jeden Stadt-

teil zu treffen, konnen Bezirksmasterpldne umgesetzt werden.

In einem nédchsten Schritt soll das SOLL-FuRwegenetz im Flichenwidmungsplan beriicksichtigt werden. Dabei
sind fiir das HauptfuBwegenetz, welches an Hauptstralen mit héheren Kfz-Verkehrsstéarken liegt, mehr Flachen

fiir eine attraktive Gestaltung mit breiteren Gehsteigen und begleitendem Griin vorzusehen.

Abbildung 25: SOLL-FuBwegenetz (Anhang 8)

SOLL-FuBwegenetz
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vulnerabler Personen:
» Volksschulen
* Kinderspielplatze
* Bezirkssportplatze
* Jugendzentren
» Stationen des dffentlichen Fernverkehrs
» S-Bahn-Stationen
» StraBenbahnstationen
* Altersheime
* Betreutes Wohnen
5 Minuten Gehdistanz (bei 1,2 m/s) um die
Orte mit besonderer Aufmerksamkeit

Gosting

A 0 1 2 km
S I = ]

Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV
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8. Generelle MaRnahmen und konkrete Standorte fiir die Umsetzung

Die fiir die gesamte Stadt Graz erarbeiteten MaRnahmen werden den Zielen und Handlungsfeldern zugeordnet
(vgl. Anhang 6) und haben einen baulichen, einen Raum- und Siedlungsentwicklungs- bzw. einen bewusstseins-
bildenden Charakter. Alle beschriebenen MaRnahmen gelten als generelle Empfehlung fiir das gesamte Grazer
Stadtgebiet, unabhéngig von konkreten Standorten. Anhand der im Zuge des Beteiligungsprozesses aufgenom-
menen Schwachstellen und MaRnahmen werden aber auch konkrete Standorte fiir die Umsetzung vorgeschlagen.
Diese sind in einem Plan verortet (vgl. Abbildung 26 bzw. Anhang 9) sowie tabellarisch aufgelistet (vgl. An-

hang 10). Projekte und MaBnahmen, bei welchen die Planung weitgehend konkretisiert ist, sollen kurzfristig um-
gesetzt werden (Planungshorizont 3 Jahre), alle anderen MaRnahmen mittelfristig — innerhalb von 10 Jahren. Fiir
die kurzfristigen MaRnahmen werden die Umsetzungskosten geschétzt und in drei Kategorien eingestuft. Die An-
gaben zur Grobkostenschatzung sowie zum Umsetzungshorizont sind in der tabellarischen Darstellung der MaR-
nahmen angefiihrt (vgl. Anhang 10)

Der Mafinahmenkatalog bietet der Stadt Graz eine gute Grundlage fiir die Umsetzung von Projekten zur Forde-

rung des FuRverkehrs. Dieser Katalog ist unter der Beriicksichtigung neuer Stadtentwicklungs- und Bauprojekte
laufend zu ergénzen und auf dem aktuellen Stand zu halten.

Abbildung 26: Verortung der MaRnahmen (Anhang 9)

MaRnahmen fiir den FuBverkehr

[ Bezirksgrenze
Wasser
= HauptfuBwegenetz
ErganzungsfuBwegenetz
* Netzschluss
FuBwegenetz
[£] MaBnahme

Handlungsfeld

@ Engmaschiges und lickenloses
FuBwegenetz

© Gestdrkte Stadtteilzentren

O Sichere Querung und Fortbewegungim
Langsverkehr

@ Barrierefreie Mobilitat

@ Systematische Entscharfung von Gefahren- und
Unfallstellen

© Subjektives Sicherheitsempfinden im
offentlichen Raum

@ Gehkomfort und gerechte
Flachenverteilung

@ Klimaresiliente Gestaltung des
offentlichen Raums

@ Attraktiver Aufenthaltim
offentlichen Raum

@ Monitoring des FuBverkehrs und
Informationstransfer an die Biirger:innen

© Mobilitatsmanagement

@ Bewusstseinshildung und Anreize fiirs Zu-FuB-Gehen

A 0 1 2 km
- T . el

Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV
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Die folgenden Erlduterungen zu den Mafnahmen werden jeweils durch eine Einordnung in das zugehdrige Hand-
lungsfeld und das libergeordnete Ziel begleitet. Die farbliche Markierung der Handlungsfelder entspricht jener in
Abbildung 22 und Abbildung 26. Zudem werden die MaRnahmen den MalRnahmenkategorien laut dem ,,Handbuch
zur Erstellung eines Ortlichen FuRverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplan Gehen* /1/ zugeordnet.

Eines der vier Ziele des Masterplans, dem das Handlungsfeld
/ und damit die MalBnahme zugeordnet ist.

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld MaRnahmenkategorie
Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
© Barrierefreie Mobilitat Raum- und Siedlungsentwicklung
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung
Subjektives Sicherheitsempfinden im offentlichen Raum /\
MaBnahmenkategorie laut ,,Handbuch

zur Erstellung eines Ortlichen FuBverkehrs-
konzeptes oder lokalen Masterplan Gehen”,
Die zutreffende MaBnahmenkategorie ist
mit blauer Farbe hervorgeben.

K Handlungsfelder, die dem Ziel zugeordnet

sind. Das zutreffende Handlungsfeld ist
mit blauer Farbe hervorgeben. Der farbli-
che Punkt des Handlungsfeldes ent-
spricht jener in Abbildung 22 und Abbil-
dung 26.
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8.1. Handlungsfeld Engmaschiges und liickenloses FuRwegenetz

8.1.1.

Ziel

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege.

Handlungsfeld

@ Engmaschiges und liickenloses FuRwegenetz

Gestérkte Stadtteilzentren

Der Masterplan Gehen Graz legt einen Schwerpunkt
auf das Umfeld von Einrichtungen, die verstérkt von
vulnerablen Personengruppen genutzt werden. Dazu
gehdren Bildungs- und Kinderbetreuungseinrichtun-
gen, Wohneinrichtungen fiir Senior:innen, Nahversor-
gungs-, Erholungs- und Freizeiteinrichtungen, offentli-
che Sport- und Spielplitze sowie OV-Haltestellen und
tim-Standorte. Die Erreichbarkeit dieser Einrichtungen
zu FuR muss sicher, attraktiv, barrierefrei und ohne
Umwege gestaltet sein. Es wird empfohlen, eine Ana-
lyse der Wege von vulnerablen Bevélkerungsgruppen
auszuarbeiten und so wichtige Erkenntnisse Uber ihre
Ziele und ihr Verhalten zu gewinnen. Erforderliche
MafRnahmen kénnen so treffsicher umgesetzt werden.

Auf einen Blick:

Erreichbarkeit von Einrichtungen des taglichen Bedarfs verbessern

MaRBnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Die fuBlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs ist im urbanen Umfeld ein bedeu-
tender Faktor fiir einen attraktiven &ffentlichen Ver-
kehr. Je kiirzer die Zugangswege sind, desto eher wird
das Fahrtenangebot von Bewohner:innen angenom-
men. Zu einer qualitativ hochwertigen Erreichbarkeit
gehort in erster Linie eine sichere, ausreichend dimen-
sionierte und vom Umfeld her attraktive Anbindung von
Haltestellen an das FuRwegenetz im 6ffentlichen Raum.
Relevant ist auch die Beriicksichtigung von sicheren
Querungsmoglichkeiten im direkten Haltestellenum-
feld.

» Analyse der Wege von vulnerablen Bevédlkerungsgruppen ausarbeiten

» Die fuRl4ufige Erreichbarkeit von OV-Haltestellen sicherstellen

Masterplan Gehen Graz — Endbericht
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8.1.2.

Ziel

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege.

Handlungsfeld

@ Engmaschiges und liickenloses FuBwegenetz

Gestdrkte Stadtteilzentren

Bereits im Rahmen der Flaichenwidmung ist der Grund-
stein fiir ein llickenloses FuBwegenetz durch die Frei-
haltung von Flachen flir den FuRverkehr zu legen. Dies
passiert bereits in enger Abstimmung zwischen der
Abteilung fiir Verkehrsplanung und der Stadtplanung.
Vertréage, die ,auf spiteres Verlangen“ beruhen, sind
nicht zielfiihrend und daher zu vermeiden. Im Flachen-
widmungsplan ist daher die Beriicksichtigung des
SOLL-FuRwegenetzes empfehlenswert. Liicken im be-
stehenden FuBwegenetz sind zu erkennen und mit ge-
eigneten baulichen und gestalterischen Manahmen zu
schlieBen. Vorrangig sind bestehende Barrieren, die

Abbildung 27: Der Puchsteg verringert die Distanz fiir den
FuR- und Radverkehr

Masterplan Gehen Graz — Endbericht

Liicken im FuBwegenetz schlieBen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinshildung

Umwege verursachen kdnnen wie z.B. Gewisser,
Bahngleise, starkbefahrene StraRen ohne Querungs-
moglichkeit, Felder, fehlende Durchwegungen usw. mit
Hilfe von geeigneten MaRlnahmen abzubauen und ein
qualitatives Angebot an FuRverkehrsanlagen bereitzu-
stellen. Falls es zu Privatstralen keine alternative An-
bindung im 6ffentlichen Gut gibt, ist die Durchwegung
durch Servitute sicherzustellen, oder eine Ubernahme
in das 6ffentliche Gut zu priifen. Die fuBldufige Anbin-
dung der Naherholungsgebiete im Grazer Griingiirtel
hat ebenfalls eine wichtige Bedeutung und ist sicher-
zustellen.

Auf einen Blick:

» Das SOLL-FuRwegenetzes im Flachenwid-
mungsplan beriicksichtigen

» Flachen fiir den FuRverkehr in der Flachenwid-
mung vorsehen

» Liicken im Wegenetz in den AuRenbezirken
ebenso wie im Stadtzentrum schlieRen

» Durchwegungen durch Servitute sicherstellen

» Mégliche Ubernahmen von PrivatstraRen ins
offentliche Gut regelméaRig priifen
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8.1.3.
bei Bauvorhaben errichten

Ziel

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege.

Handlungsfeld

@ Engmaschiges und liickenloses Fufwegenetz

Gestdrkte Stadtteilzentren

Die Durchwegung von Grundstiicken ist bei Neubauge-
bieten bereits in einer friihen Planungsphase, im Zuge
des Flachenwidmungs- und Bebauungsplan-Beschlus-
ses sicherzustellen. Laut Steiermérkischem Baugesetz
ist zwischen der kostenlosen Grundabtretung fiir die
ErschlieBung von Grundstiicken (§ 14) und der Kos-
tenvorschreibung zur Errichtung von Gehsteigen (§ 16)
zu unterscheiden. Eine kostenlose Grundabtretung
(Flachenerwerb) zur Errichtung von Gehsteigen ist
nach der derzeitigen Rechtslage nur mehr sehr einge-
schriankt mdglich, sodass die entsprechenden, fiir eine
Gehsteigerrichtung vorgesehenen Flachen, in der Re-
gel rechtzeitig vom Eigentlimer abzukaufen sind. Eine
Abtretungsverpflichtung fiir eine Gehsteigerrichtung
ist im Baugesetz nicht vorgesehen.

Anders jedoch die Kostenvorschreibung zur Errichtung
von Gehsteigen: Die Stadt kann im Zuge des Baubewil-
ligungsverfahrens den Bauwerber zur Kostenuber-

Grundstiicke fiir Durchwegungen 6ffnen und langfristig sicherstellen sowie Gehwege

MaRBnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

nahme flr die Herstellung eines Gehsteiges bis zu ei-
ner Breite von 2,0 m entlang des Bauplatzes verpflich-
ten. Alternativ dazu kann der Eigentiimer im Einverneh-
men mit der Stadt den Gehsteig auch auf eigene Kos-
ten selbst herstellen. In bestehenden Strukturen kén-
nen zudem Flachen fiir Durchwegungen mit Hilfe von
Servituten erwirkt werden. Durch stadtplanerische Vor-
gaben ist zudem Sorge zu tragen, dass Durchwegun-
gen bei Bauprojekten entsprechend beriicksichtigt
werden, um auch hier kurze Zu- und Abgangswege bei
den Haltestellen anbieten zu kdnnen. Vorhandene
Durchwegungen sind sichtbar zu machen und durch
die in der StVO enthaltenen StraRenverkehrszeichen zu
kennzeichnen. Eine attraktive Gestaltung der Durchwe-
gungen mit ausreichender Beleuchtung, Beschattung,
Oberflachengestaltung sowie falls mdglich Sitzele-
mente zum Ausruhen férdern deren Nutzung zu jeder
Tageszeit.

Abbildung 28: Ausschnitt Stralenverkehrsordnung betreffend ,,Sackgasse mit Durchgangsmdglichkeit”

11a. ,Sackgasse mit Durchgehméglichkeit™

i
——

Dieses Zeichen zeigt an, dass die Durchfahrt durch eine StraBe nicht maglich ist. Ein Durchgehen flir FuBgénger ist maéglich. Es kann der

Anlage der StraBe entsprechend angebracht werden.

11b. ,Sackgasse mit Durchfahrmdéglichkeit fiir Radfahrer und Durchgehmaglichkeit"

———

Dieses Zeichen zeigt an, dass die Durchfahrt durch eine StraBe nicht méglich ist. Ein Durchfahren fiir Radfahrer und ein Durchgehen fiir
FuBgénger ist maglich. Es kann der Anlage der Strae entsprechend angebracht werden.

Quelle: StVO, Fassung vom 19.09.2023

Masterplan Gehen Graz — Endbericht
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Abbildung 29: Durchwegung Waldertgasse zur Waagner-
Biro-StraRe

Auf einen Blick:

» Flachen fiir Durchwegung bei Neubaugebie-
ten bereits in einer frilhen Planungsphase, im
Zuge des Flachenwidmungs- und Bebauungs-
plan-Beschlusses sicherstellen

» Flachen fiir die Errichtung von Gehsteigen
rechtzeitig vom Eigentiimer erwerben (keine
Abtretungsverpflichtung It. Baugesetz)

» Den Bauwerber im Zuge des Baubewilli-
gungsverfahrens zur Kosteniibernahme fiir
die Herstellung eines Gehsteiges bis zu einer
Breite von 2,0 m entlang des Bauplatzes ver-
pflichten

Quelle: Stadt Graz

» Vorhandene Durchwegungen sichtbarer
machen

» Durchwegungen attraktiv gestalten
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8.2. Handlungsfeld Gestarkte Stadtteilzentren

8.2.1.

Ziel

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege.

Handlungsfeld

Engmaschiges und liickenloses FuRwegenetz

Gestarkte Stadtteilzentren

Durch die Stirkung der Stadtteilzentren® und das An-
gebot an Giitern des tdglichen Bedarfs in Wohnort-
nédhe, werden Kfz-Fahrten eingespart, was der Umwelt,
dem Klima und der Lebensqualitdt zugutekommt. Die
fuRlaufige Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und an-
dere fiir das tégliche Leben wichtige Einrichtungen ist
ein Teil des Konzeptes der 15-Minuten-Stadt. Das be-
sagt, dass alle Dinge des téglichen Bedarfs in nur einer
Viertelstunde vom Wohnort mit den Verkehrsmitteln

Abbildung 30: Auszug aus dem STEK

%lm Stadtentwicklungskonzept (STEK) definiert

Masterplan Gehen Graz

Versorgung mit Giitern des taglichen Bedarfs sicherstellen

MaRBnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

des Umweltverbundes erreicht werden kénnen. Durch
stadte- und raumplanerische Instrumente ist dafiir
Sorge zu tragen, dass die dafiir notwendigen Flachen
in den Stadtteilzentren und in den bebauten Stadtge-
bieten zur Verfiigung stehen. Flachen fiir die Versor-
gung mit Giitern des téglichen Bedarfs am Stadtrand
oder an Standorten, die nur mit dem Auto erreicht wer-
den konnen, sind zu vermeiden.

Auf einen Blick:

» Flachen fiir die Giiter des téglichen Bedarfs
in der Flachenwidmung vorsehen

» Flachendeckende, fullaufige Nahversorgung
auch in Stadtrandbereichen sicherstellen

Seite 40



8.2.2. Nutzungsmischung forcieren

Ziel

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege.

Handlungsfeld

Engmaschiges und liickenloses FuRwegenetz

© Gestirkte Stadtteilzentren

Eine Nutzungsmischung ermdglicht kurze Wege in der
Stadt und belebt die Stadtteile, weil sich Aktivitaten auf
unterschiedliche Tageszeiten verteilen. Die Nutzungs-
durchmischung kann durch Auflagen bereits in der FI3-
chenwidmung verankert werden. Im Bestand kénnen
dazu eigene Programme wie z.B. Leerstandsbelebung
und temporére Pop-Up-Nutzungen dazu beitragen. Die

Abbildung 31: Nutzungsdurchmischung in der Reitschul-
gasse

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

attraktive Gestaltung des offentlichen Raumes im Vor-
feld der Nutzungen sowie die Ausstattung mit beglei-
tender Infrastruktur wie WC-Anlagen, Trinkbrunnen,
Miillinseln, Sitz- und Spielelemente und die erforderli-
che Infrastruktur fiir Anlieferungen runden das Ange-
bot ab.

Abbildung 32: Sitzgelegenheiten Karmeliterplatz

Quelle: Stadt Graz

Auf einen Blick:

Quelle:Stadt Graz

» Stadtteilzentren durch Nutzungsdurchmischung stérken

» Notwendige Fldchen in der Flachenwidmung vorsehen

» Pop-Up-Nutzungen fordern

» Begleitende Infrastruktur bereitstellen

Masterplan Gehen Graz
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8.2.3.

Ziel

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege.

Handlungsfeld

Engmaschiges und lickenloses FuRwegenetz

Gestarkte Stadtteilzentren

Durch das Mobilitditsangebot tim (tdglich.intelli-
gent.mobil.) der Holding Graz werden Angebote ver-
schiedener Verkehrsmittel miteinander verkniipft und
an Mobilitdtsstationen zur Verfiigung gestellt. Das Prin-
zip ist, Infrastruktur zu teilen und Mobilitdtsangebote
gemeinsam zu nutzen, anstatt zu besitzen. Dabei kann
(E-)Carsharing, E-Taxi oder Lastenrad in Verbindung
mit dem 6ffentlichen Verkehr genutzt werden. Die ge-
teilte Nutzung von Fahrzeugen in der Stadt trégt zu ei-

Abbildung 33: tim-Standort Schillerplatz
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Quelle: ©. Erﬁanuel Droneberger

Masterplan Gehen Graz

Fokus auf multimodale Knoten legen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

nem geringeren Fldchenbedarf fiir den ruhenden Ver-
kehr bei und erleichtert die Bereitstellung dieser Fla-
chen fiir die aktive Mobilitat. Teilstrecken werden zu-
satzlich zu FuR zuriickgelegt. Die attraktive und sichere
fuRldufige Erreichbarkeit der tim-Knoten ist genauso
wichtig, wie jene der OV-Haltestellen und bei der Pla-
nung der Mobilitdtsstationen zu beriicksichtigen. Ein
Ausbau des Angebotes und die flichendeckende Be-
reitstellung von tim-Stationen im gesamten Stadtgebiet
sind weiter zu verfolgen.

Auf einen Blick:

» Die fuBléaufige Erreichbarkeit von tim-Knoten
sicherstellen

» Die flichendeckende Bereitstellung von tim-
Stationen im gesamten Stadtgebiet umsetzen
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8.3. Handlungsfeld Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr

8.3.1.

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, insbesondere fir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
Barrierefreie Mobilitét
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im offentlichen Raum

Die sichere Querung von Stralen mit Kfz-Verkehr hat
eine groRe Bedeutung fiir die Verkehrssicherheit der
Zu-FuR-Gehenden, da ein GrofRteil der Unfille mit FuRt-
ganger:innen-Beteiligung an Querungsstellen passiert.
Querungen sind entlang von Wunschlinien und wichti-
gen Fulgangerachsen zu positionieren. Umwege sind
zu vermeiden, da sie von den Zu-FuR-Gehenden mit
zusitzlichem Energieverbrauch verbunden sind und in
der Regel nicht angenommen werden. Dies gilt eben-
falls fir Querungen mit Unter- oder Uberfiihrungen.
Sie sind nur in Ausnahmeféllen, wenn keine anderen
Lésungen mdglich sind, vorzusehen. Bei der Planung
von Querungsstellen sind die Verkehrsplanungsrichtli-
nie der Stadt Graz in aktueller Fassung sowie die RVS
03.02.12 FuBverkehr /16/ in der giiltigen Fassung zu
beriicksichtigen. Auf die Bediirfnisse von sinnes- und
mobilitdtseingeschrankten Personen ist besonders zu
achten (It. Richtlinie Barrierefreie Gestaltung des 6f-
fentlichen Raumes Stadt Graz). Bei Querungshilfen
spielen ausreichende Sichtbeziehungen eine wichtige
Rolle. In der Planung ist von der Kinderperspektive
auszugehen (0,8 m Augenhdhe /18/), damit die Sicht-
beziehungen fiir alle Verkehrsteilnehmer:innen ge-
wihrleistet sind.

Masterplan Gehen Graz

Bauliche und gestalterische MaBnahmen zur sicheren Querung anbieten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Durch bauliche MaRnahmen, wie Fahrbahnverengun-
gen, Fahrbahnanhebungen, Gehsteigvorziehungen,
Fahrbahnteiler (Schutzinsel), farbige oder anders
strukturierte Oberflachengestaltung kénnen die Sicht-
beziehungen verbessert, die Kfz-Geschwindigkeit re-
duziert und die Querungsdistanz verkiirzt werden. Que-
rungshilfen sind so auszufiihren, dass Schutzwege bei
Bedarf nachtréglich verordnet werden kdnnen. Eine
gute Beleuchtung der Querungshilfe gewahrleistet aus-
reichende Sicht auf wartende und querende FuBRgén-
ger:innen. Ein nicht signalgeregelter Schutzweg ist ge-
maR den Kriterien der RVS 03.02.12 bzw. gemaR der
Verkehrsplanungsrichtlinie in aktueller Fassung zu er-
richten. Dabei ist nicht nur von den bestehenden FuB-
ganger:innen-Frequenzen auszugehen, sondern sind
auch kiinftige Siedlungsentwicklungen durch eine ent-
sprechende Verkehrserzeugung zu berlicksichtigen.
Bei lichtsignalgeregelten Kreuzungen sind nach Mdg-
lichkeit Querungen (iber alle Aste vorzusehen. Auf eine
ausreichende Dimensionierung der Warteflachen so-
wie auf mdglichst kurze Wartezeiten (siehe Kapitel
6.3.3) ist zu achten.

Seite 43



Abbildung 34: Sichere Querungsmaglichkeit Reininghaus- Abbildung 35: Gehsteigvorziehungen, Friedrich-Hebel-
straRe Gasse/Eduard-Richter-Gasse

Quelle: Stadt Graz Quelle: Stadt Graz

Auf einen Blick:

» Bedurfnisse von sinnes- und mobilitdtseingeschrénkten Personen beriicksichtigen

» Ausreichende Sichtbeziehungen gewahrleisten (aus Kinderperspektive planen)

» Kuinftige Siedlungsgebiete bei der Planung von Querungsstellen beriicksichtigen

» Querungsdistanzen durch Gehsteigvorziehungen, Fahrbahnverengungen, Fahrbahnteiler reduzieren

» Geschwindigkeiten durch Bodenmarkierungen oder Oberflachengestaltung reduzieren

Masterplan Gehen Graz Seite 44



8.3.2.
kehr anbieten

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuB-Gehende, insbesondere fir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Léngsverkehr
Barrierefreie Mobilitdt
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Neben eigenen Anlagen flir den FuRverkehr wie FuR-
wege und FuBgéngerzonen bieten baulich getrennte
und von der Fahrbahn abgesetzte Gehsteige mit aus-
reichender Breite eine hohe Verkehrssicherheit fiir die
Zu-FuR-Gehenden. Da viele Stralen in den Randbezir-
ken, vor allem in den Siedlungsgebieten, einen sehr
schmalen Querschnitt aufweisen, sind bei niedrigen
Verkehrsstdrken auch Abgrenzungen durch Boden-
markierungen und Poller mdglich. Voraussetzung fiir
eine derartige Ldsung sind geringe Kfz-Geschwindig-
keiten unter 30 km/h, die durch gestalterische und or-
ganisatorische Verkehrsberuhigungsmainahmen un-
terstiitzt werden kdnnen /16/, /17/. Solche MaRnahmen
kénnen z.B. Einbahnregelungen zum Unterbinden des
Durchzugsverkehrs oder punktuelle Fahrbahnveren-
gungen oder Fahrbahnverschwenkungen mit Hilfe von

Abbildung 36: Getrennter Geh- und Radweg Kdéflacher
Gasse

uelle: Stadt Graz

Bauliche und gestalterische MaRnahmen zur sicheren Fortbewegung im Langsver-

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

gestalterischen Elementen wie Blumentrége oder Mdb-
lierung sein. Auch eine Nutzung der StraRen im Misch-
verkehr ist moglich, wobei ebenfalls auf geringe Kfz-
Geschwindigkeiten zu achten ist. Ein geeignetes Instru-
ment kann die Verordnung und die Gestaltung von Be-
gegnungszonen oder Wohnstralen sein (siehe Kapitel
6.7.2). Wichtig fiir die Fortbewegung im Langsverkehr
ist zudem das stérungsfreie Aufstellen von Hindernis-
sen entlang von Gehwegen und Gehsteigen (z.B. Ver-
kehrszeichen, Poller, Millcontainer, Medieninfrastruk-
tur usw.) sowie eine intakte Oberflichengestaltung der
Gehsteige und Gehwege. Die empfohlene lichte Breite
ist freizuhalten, auf die Bedlrfnisse von mobilitdtsein-
geschrénkten Personen wie die Befahrung mit Roll-
stithlen und Rollatoren ist besonders zu achten.

Masterplan Gehen Graz
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Auf einen Blick:
» FuBgénger- oder Begegnungszonen verordnen
» Gehsteige mit ausreichender Breite gestalten

» Verkehrsberuhigung in StraRen ohne Gehsteige mit baulichen und gestalterischen MaRnahmen umsetzen
(z.B. Einbahnregelung, punktuelle Fahrbahnverengung oder -verschwenkung)

» Geschwindigkeitsreduktionen verordnen
» Gehwege und Gehsteige frei von Hindernissen halten

» Oberflachen nach den Bediirfnissen von mobilitidtseingeschrankten Personen gestalten
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8.3.3.
nalanlagen etablieren

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, inshesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Léngsverkehr
Barrierefreie Mobilitdt
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Bei lichtsignalgeregelten Schutzwegen sollen Wartezei-
ten maglichst kurz sein (unter 40 s), da bei ldngeren
Wartezeiten das Rotsignal oft missachtet wird /17/. Bei
der Planung der Griinzeiten ist von Rdumgeschwindig-
keiten auszugehen, die auch dlteren oder mobilitdtsein-
geschrénkten Personen die gefahrlose Querung der
Fahrbahn ermdglichen /16/; /17/: Viele FuRganger:in-
nen wissen nicht, dass sie wahrend der Riumzeiten
geschitzt die Strale queren kdnnen. Das erzeugt
Stress und Unsicherheit. Die Rdumzeiten sind daher
mdglichst verstindlich zu kommunizieren. Dazu sind
Pilotprojekte umzusetzen bzw. Best-Practice-Beispiele
aus anderen Stadten heranzuziehen. Die Freigabezeit
flir FuRganger:innen soll mindestens 10 s betragen,
wobei mindestens 2/3 des zu querenden Weges bei
Griin zuriickgelegt werden kénnen /16/. Die Steuerung
soll den Zu-FuR-Gehenden eine Querung in einem Zug
ermdglichen, Wartezeiten auf Schutzinseln sind zu ver-
meiden. Bei Lichtsignalanlagen die an einer Griinen

Masterplan Gehen Graz

Kurze Wartezeiten und ausreichende Griinzeiten fiir FuRganger:innen bei Lichtsig-

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Welle fiir den Kfz-Verkehr geschaltet sind, ergeben
sich durch die Druckknopfanmeldung fiir die FuRgéan-
ger:iinnen besonders lange Wartezeiten. Werden
Druckknopfampeln aus der Koordinierung genommen,
kdnnen die Wartezeiten fiir FuRganger:innen reduziert
werden. Bedarfsorientierte Lichtsignalanlagen, bei de-
nen die Zu-FuR-Gehende z.B. mit Dauergriin oder mit
sehr kurzen Wartezeiten priorisiert werden, sind (iber-
all dort, wo es die Verkehrssituation es zuldsst, anzu-
wenden. Lichtsignalanlagen an Kreuzungen mit gerin-
gem Kfz-Verkehr und geringen Querungslédngen sind
zu vermeiden, da sie unndtige Wartezeiten fiir FuRgén-
gerinnen schaffen und oft von den Querenden miss-
achtet werden. Entsprechende Adaptierungen der
Lichtsignalsteuerung von bestehenden Anlagen ist
sukzessive, z.B. bei Umplanungen im Zuge anderer
Projekte, umzusetzen.
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Abbildung 37: Schnell schaltende Druckknopfampel iiber
den Lendkai zum Erich-Edegger-Steg

Auf einen Blick:

» Wartezeiten fiir FuBgénger:innen mdglichst
gering halten

» Ausreichende Griin- und Riumzeiten vorse-
hen, so dass auch altere sowie sinnes- und
mobilitdtseingeschrankte Personen sicher
queren kénnen

» Wartezeiten auf Schutzinseln vermeiden
» Wartezeiten an Druckknopfampeln reduzieren

» Bedarfsorientierte Lichtsignalanlagen fiir Zu-
FuR-Gehenden vorrangig einsetzen

» Oberflichen nach den Bediirfnissen von mo-
bilititseingeschrankten Personen gestalten

» Lichtsignalanlagen an Kreuzungen mit gerin-
gem Kfz-Verkehr vermeiden
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8.3.4. Verkehrsbheruhigung umsetzen

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fir Zu-

FuR-Gehende, inshesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Léngsverkehr
Barrierefreie Mobilitét
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im offentlichen Raum

Durch Verkehrsberuhigung wird einerseits die Lebens-
qualitdt der Bewohner:innen verbessert und anderer-
seits Freiraum fiir aktive Mobilitdt mit Steigerung der
Verkehrssicherheit geschaffen. Verkehrsberuhigung
kann durch eine Reihe an MaRnahmen wie z.B. FuB-
génger- und Begegnungszonen, Wohn- und Schulstra-
Ben sowie die Verordnung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen umgesetzt werden. In Graz gilt flaichen-
deckend Tempo 30, ausgenommen Vorrangstralien.
Eine Ausdehnung von Tempo 30 auch auf Vorrangstra-
Ben, vor allem im Bereich von sensiblen Einrichtungen
und Schulumfelder und entlang von wichtigen Achsen
des FuBwegenetzes, zu priifen. In Begegnungszonen
wird die Geschwindigkeit in der Regel auf 20 km/h be-
schrinkt. In FuRgangerzonen, Wohn- und Schulstra-
Ren, also Uberall dort, wo Gehen und Spielen auf der
Fahrbahn erlaubt ist, gilt die Schrittgeschwindigkeit.
Sehr wichtig fir die Einhaltung von Tempolimits ist
eine entsprechende StralRenraumgestaltung mit bauli-
chen und gestalterischen Elementen, die die Tempore-
duktion unterstiitzen. Dazu z&hlen Fahrbahneinengun-
gen, -anhebungen und -verschwenkungen, Schwellen,
Bodenbelagswechsel und physische Barrieren (z.B.
Poller, Pflanzen, Méblierung usw.). In der Verkehrspla-
nungsrichtlinie der Stadt Graz in aktueller Fassung sind
die empfohlenen Gestaltungselemente von Wohnstra-
Ren beschrieben. Auch bei Schulstralen wird eine ent-

Masterplan Gehen Graz

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

sprechende verkehrsberuhigende Gestaltung empfoh-
len, die die Einhaltung der verordneten Malnahmen
baulich unterstiitzt. Fir die Stadt Graz ist zudem ein
einheitliches Konzept fiir die Gestaltung von Schulum-
feldern, unter der Einbeziehung von Schulen, Kindern,
Eltern und den Planungsabteilungen der Stadt Graz,
auszuarbeiten und sukzessive umzusetzen. Geplant ist
die Umsetzung von drei Schulstralen pro Jahr. Dazu
gibt es einen Grundsatzbeschluss mit Kriterienkatalog,
der in enger Abstimmung mit dem StraRenamt ausge-
arbeitet wurde. Die Schulstrallen sollen auf das ge-
samte Stadtgebiet ausgeweitet werden, wobei die Ini-
tiative von den Schulen (Schulleitung, Lehrer- und El-
ternvertreter:innen) auszugehen hat. In StraRenziigen,
in denen aus Kosten- oder anderen Griinden keine
baulichen MaRnahmen mdglich sind, sind Geschwin-
digkeitskontrollen fiir die Einhaltung der Geschwindig-
keitsregelung von groRer Bedeutung. Die Kontrolle
kann mit Radarmessungen durch die Polizei, oder mit
stationdren oder mobilen Radarboxen erfolgen. Auch
elektronische Geschwindigkeitsanzeigen oder Dialog-
Displays flihren durch die persdnliche Riickmeldung an
die Autofahrer:innen zu einem angepassten Verkehrs-
verhalten. Fiir dauerhafte Effekte werden stationdre Di-
alog-Displays empfohlen, die vor allem in sensiblen
Umfeldern von Kinder-- und Senioreneinrichtungen
eingesetzt werden kénnen.
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Abbildung 38: Begegnungszone Zinzendorfgasse Abbildung 39: FuRgangerzone Stockergasse

Quelle: Sta Graz Quelle: Stadt Graz

Auf einen Blick:

» Ausdehnung von Tempo 30 auch auf Vorrangstraen im Bereich von Einrichtungen vulnerabler Gruppen
und entlang von wichtigen Achsen des FuBwegenetzes priifen

» Stralenrdume so gestalten, dass das verordnete Tempolimit intuitiv eingehalten wird
» Ein Einheitliches Konzept fiir die Gestaltung von Schulumfeldern weiterentwickeln
» WohnstraRen, Begegnungszonen sowie SchulstraBen auf das gesamte Stadtgebiet ausweiten

» Ausbau von Geschwindigkeitsanzeigen und Radariiberwachung
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8.3.5.

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Léngsverkehr
Barrierefreie Mobilitat
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im offentlichen Raum

Die Qualitdt der Oberflachen von Gehsteigen und Geh-
wegen wirkt sich entscheidend auf den Komfort der
Fortbewegung aus. EbenmaRige Flachen bieten keine
Stolperfallen oder Hindernisse fiir mobilitatseinge-
schrinkte Personen, rutschfeste Beldge bieten Sicher-

Abbildung 40: Belag FuRgangerzone Schmiedgasse

Quelle: Stadt Graz

Auf einen Blick:

Oberflachen der FuBweginfrastruktur ansprechend gestalten und instand halten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

heit bei Schnee und Regen. Bei der Wahl der Materia-
lien von neu gestalteten Gehsteigen und Gehwegen ist
auf die Bediirfnisse von Menschen, die auf Rollstiihle
und Gehhilfen angewiesen sind, zu achten. Oberfl3-
chenschédden sind durch eine regelméRige Instandhal-
tung in derselben Materialitdt zu beheben.

Abbildung 41: Belag vor VS Smart City (Waagner-Biro-
StraRe)

Quelle: Stadt Graz

» Durch die Auswahl von passenden Materialien fiir Gehwege und Gehsteige, Hindernisse und Stolperfallen
insbesondere fiir seh- und mobilitdtseingeschrankte Personen, vermeiden

» Oberflachenschaden durch regelmaRige Instandhaltung beheben

Masterplan Gehen Graz
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8.4. Handlungsfeld Barrierefreie Mobilitat

Bei der Planung sind die Verkehrsplanungsrichtlinie der Stadt Graz /16/ und die RVS Alltagsgerechter Barriere-

freier Straenraum /19/ zu beriicksichtigen.

8.4.1.

Barrierefreie Uberwindung von Hohendifferenzen ermoglichen (Rampen, Gehstei-

gabsenkungen, Unter- und Uberfiihrungen)

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
© Barrierefreie Mobilitat
Systematische Entscharfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Die Méglichkeit einer barrierefreien Uberwindung von
Hohendifferenzen kommt nicht nur mobilitatseinge-
schrénkten Personen, sondern auch Personen mit Kin-
derwidgen, mit Gepack oder alteren Personen zugute.
Rampen im 6ffentlichen Raum sollen nicht stérker als
6% geneigt sein. An wichtigen FuBverkehrsrouten, an
denen z.B. durch Unter- oder Uberfiihrungen Barrieren
Uberwunden werden missen, sind zusétzlich zu den
behindertengerechten Rampen, ausreichend dimensi-
onierten Lifte vorzusehen. An Kreuzungen, Stralen-
querungen und Haltestellen sind die Randsteine ent-
sprechend abzusenken. Die in der Planung ibliche

Abbildung 42: Taktile Filhrung im Kreuzungsbereich
= 2 I B R B e
| Exa @l vl == | g

=

-

Quelle: Stadt Graz

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

3 cm-Gehsteigabsenkung, die fiir das Ertasten durch
Sehbehinderten Personen erforderlich ist, stellt ein
Kompromiss dar. Auch wenn fiir Menschen mit Roll-
stiihlen, Rollatoren und Rollmobilen diese Absenkung
eine gewisse Erleichterung im Vergleich zur konventi-
onellen Borsteinhdhen darstellt, ist die Barrierefreiheit
fir diese Personengruppen nicht vollstdndig gegeben.
Es ist daher die differenzierte Gehsteigabsenkung, die
zum 3 cm-Bordstein auch eine Nullabsenkung in Kom-
bination mit taktilen Leitsystemen fiir blinde und seh-
behinderte Menschen enthalt (,Grazer-T“) umzuset-
zen.

Auf einen Blick:

» Barrierefreie Fortbewegung sicherstellen (z.B.
Gehsteigabsenkungen, Rampen, Lifte)

» Differenzierte Gehsteigabsenkung fiir mobili-
tats- sowie fiir blinde und sehbehinderte Men-
schen umsetzen

Masterplan Gehen Graz
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8.4.2. Starke Quer- und Langsneigungen vermeiden

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
© Barrierefreie Mobilitat
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen
Subjektives Sicherheitsempfinden im offentlichen Raum
Starke Quer- und Langsneigungen, die nicht topogra-
fisch bedingt sind, sind vor allem im Sinne von mobili-

tatseingeschrankten Personen und Personen mit Kin-
derwégen zu vermeiden. Die Querneigung auf einem

Auf einen Blick:

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Gehsteig sollte gemaR den giiltigen Normen und Richt-
linien 2% nicht tibersteigen. Bei topografisch bedingten
Langsneigungen iiber 6% sind griffige Oberfldchen und
bei Uber 10% zusétzliche Handldufe vorzusehen
(ONORM B 1600).

» Maximale Querneigung von 2% und maximale Langsneigung von 6% nicht tiberschreiten (wenn nicht to-

pografisch bedingt)

Masterplan Gehen Graz
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8.4.3.
StraBen niveaugleich gestalten

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuB-Gehende, insbesondere fir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
@ Barrierefreie Mobilitét
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Das Uberwinden von Héhendifferenzen im Bereich von
abgesenkten Gehsteigen vor Ein- und Ausfahrten ist
ein Problem fiir Menschen mit Geh- und Sehbehinde-
rungen und sollte vermieden werden. Gehsteige im Be-
reich von Ein- und Ausfahrten sind niveaugleich auszu-
fiihren. Die Gehsteigliberfahrten sind fiir den Kfz-Ver-
kehr durch Anrampungen zwischen der Fahrbahn und
dem Gehsteig auszufiihren. Auch bei Einmiindungen
von NebenstraRen, an denen die FuRganger:innen ge-
schiitzt sind bzw. Vorrang haben (Lichtsignalanlage,

Quelle: Rosinak & Partner

Auf einen Blick:

Gehsteige bei Ein- und Ausfahrten sowie bei Einmiindungen von untergeordneten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Schutzweg), sind die Gehsteige nicht abzusenken, son-
dern niveaugleich auszugestalten. Das erhdéht den
Komfort fiir Personen, die auf Barrierefreiheit angewie-
sen sind wesentlich und verdeutlicht gleichzeitig die
Prioritdt des FuRverkehrs. An ungeregelten Querungen
ohne Schutzweg ist diese MaRnahme aufgrund der
Verkehrssicherheit von seheingeschrénkten Personen
nicht empfehlenswert.

Abbildung 44: Gehsteigauffahrt Annenstrale Zufahrt Leiner
~ ; @

» Gehsteige im Bereich von Ein- und Ausfahrten sowie bei Einmiindungen von NebenstraBen mit Vorrang
fir die FuBganger:innen (Lichtsignalanlage, Schutzweg), niveaugleich ausfiihren

Masterplan Gehen Graz
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8.4.4. Blindenleitsystem ausweiten

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
@ Barrierefreie Mobilitét
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im offentlichen Raum

Das Blindenleitsystem ist sukzessive, sowohl im Rah-
men von Neubauprojekten als auch als Nachriistung
von bestehenden Kreuzungen sowie anderen Que-
rungsstellen und nicht klar definierten Gehbereichen,
im Rahmen von StraBenerhaltungsprojekten auszu-
bauen. Entlang von Bebauungen und dberall dort, wo

Auf einen Blick:

» Blindenleitsystem sukzessive ausbhauen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

es mdglich ist, sind Orientierungselemente wie Materi-
alunterschiede, Einfassungskanten, Handl4ufe, Mauern
usw. anzubieten.

Diese Bereiche sind von jeglicher Art von Hindernissen
(Gastgarten, Werbeschilder usw.) und Einbauten frei-
zuhalten, um eine durchgehende Benutzung zu ge-
wabhrleisten.

» Gehbereiche mit einem Blindenleitsystem frei von Hindernissen halten

Masterplan Gehen Graz
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8.5. Handlungsfeld Systematische Entscharfung von Gefahren- und Unfallstellen

8.5.1. Unfallhdufungs- und Gefahrenstellen systematisch beheben

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuB-Gehende, insbesondere fir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
Barrierefreie Mobilitét
@ Systematische Entscharfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Die Behebung der Unfallhdufungsstellen mit FuRRgan-
ger:innenbeteiligung ist je nach Art der Unfalle und der
ortlichen Verhéltnissen individuell zu planen. Eine
Reihe von baulichen und gestalterischen MaRnahmen,
Anpassungen von Lichtsignalanlagen, MaRnahmen zur

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Geschwindigkeitsreduktion usw. stehen dabei zur Ver-
fligung. Auch die Gefahrenstellen gemaR den Schul-
wegpldnen sind systematisch durch geeignete MaR-
nahmen zu entscharfen. Die Zustandigkeit in der Stadt
Graz liegt bei der Arbeitsgruppe Verkehrssicherheit.

Masterplan Gehen Graz
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8.5.2.

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fir Zu-

FuR-Gehende, inshesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
Barrierefreie Mobilitét
@ Systematische Entschérfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im offentlichen Raum

Aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten mit
denen FuBgénger:innen, Radfahrer:innen und Kfz-Ver-
kehr unterwegs sind, kommt es bei gemischten Geh-
und Radwegen, an Querungsstellen oder in StraRenzii-
gen mit hohem Kfz-Verkehr und fehlenden oder zu
schmalen Gehsteigen zu Konflikten. Die Trennung von
FuR-, Rad- und Kfz-Verkehr sollte tiberall dort, wo die
Platzverhiltnisse es zulassen, aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit vorgenommen werden. Gemischte
Geh- und Radwege sind nur dann sinnvoll, wenn die
FuR- und Radverkehrsfrequenzen sehr gering sind. So-
wohl die Frequenzen als auch die Mindestbreite von
gemischten Geh- und Radwegen sind entsprechend
der giiltigen Richtlinien zu wéhlen /20/. Bei der getrenn-
ten Fiihrung von Geh- und Radwegen nebeneinander
ist eine Trennung herzustellen, die taktil wahrnehmbar
und kontrastreich ist. StraRenziige im Mischverkehr flir
den FulR- und Kfz-Verkehr sind entsprechend der Pla-

Abbildung 45: Gehweg vom Radweg getrennt durch eine
Baumreihe in der Koflacher Gasse

Quelle: Stadt Gaz

Masterplan Gehen Graz

FuBverkehr vom Rad- und Kfz-Verkehr baulich trennen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

nungsrichtlinie der Stadt Graz entweder in Begeg-
nungszonen oder in Strallen mit sehr geringen Kfz-Ver-
kehrsstérken zugelassen, wobei auf die Gestaltung die-
ser StraBen besonders zu achten ist (vgl. Kapitel
7.3.2). Fiir die Entscheidungsfindung, ob gemeinsame
oder getrennte Anlagen fiir den FuRverkehr und fiir den
Rad- bzw. Kfz-Verkehr zu errichten sind und auch fiir
die richtige Dimensionierung der Anlagen sind Ver-
kehrserhebungen aller Verkehrsarten erforderlich. Bei
Stadtentwicklungsgebieten und gréReren Projekten
sind neben der Verkehrserzeugung des Kfz-Verkehrs
auch jene der aktiven Mobilitdtsformen bei der Dimen-
sionierung zu beriicksichtigen. Zusétzlich zu den quan-
titativen Kriterien sind aber auch die Qualitdten des of-
fentlichen Raumes in die Entscheidungsfindung einzu-
beziehen. Einer Begriinung, Beschattung oder der Aus-
stattung des 6ffentlichen Raumes mit Sitzmdbeln ist im
Einzelfall, wenn die Trennung der Verkehrsarten nicht
unbedingt erforderlich ist, der Vorzug zu geben.

Abbildung 46: Getrennter Geh- und Radweg in der Wetzels-
dorfer Strale
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Auf einen Blick:
» FuB-, Rad- und Kfz-Verkehr (berall dort, wo die Platzverhiltnisse es zulassen, trennen
» Fir die Entscheidungsfindung in der Planungsphase Verkehrserhebungen aller Verkehrsarten vornehmen

» Im Bereich von Stadtentwicklungsgebieten und gréReren Projekten sind neben der Verkehrserzeugung
des Kfz-Verkehrs auch jene der aktiven Mobilitdtsformen bei der Dimensionierung zu beriicksichtigen

Masterplan Gehen Graz Seite 58



8.6. Handlungsfeld Subjektives Sicherheitsempfinden im offentlichen Raum

8.6.1.

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, insbesondere fir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
Barrierefreie Mobilitdt
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Eine gute Beleuchtung des offentlichen Raumes ist
wichtig fiir die objektive Verkehrssicherheit - die FuR-
ganger:innen werden von anderen Verkehrsteilneh-
mer:innen besser gesehen und kdnnen selbst Gefah-
ren im Verkehr besser erkennen. Die Beleuchtung
spielt aber auch eine Rolle fiir das subjektive Sicher-
heitsempfinden und fiir die Sicherheit vor Ubergriffen.
Schlecht beleuchtete offentliche Rdume werden bei
Dunkelheit gemieden, da sie zu Angstrdumen werden.
Vor allem bestimmte Nutzergruppen wie Frauen, Kin-
der und Jugendliche sowie &ltere Personen sind be-
troffen. In Zeiten von eingeschrénkten Energieressour-
cen und steigender Umweltbelastung sowie im Sinne
der wachsenden Lichtverschmutzung der Stidte ist ein
bewusster Umgang mit der Beleuchtung gefordert.
Aus diesem Grund ist ein Konzept zur Beleuchtung von
Parkanlagen auszuarbeiten, in dem jene Achsen, die
flir HaupterschlieRung des FuRverkehrs wichtig sind,

Abbildung 47: Beleuchteter getrennter Geh- und Radweg,
Alte Poststrale

Offentliche Raume ausreichend beleuchten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

beleuchtet werden. Kleinere Freizeitwege, die fiir die
ErschlieBung nicht unbedingt erforderlich sind, kénnen
vom Beleuchtungskonzept ausgenommen werden. Fir
eine gute Beleuchtung von Gehsteigen entlang von
StraRenziigen sollten die Leuchtkorper auf den Geh-
steig und nicht auf die Fahrbahn ausgerichtet werden.
Die Positionierung von Lichtmasten und Bdumen ist so
zu wahlen, dass die Bdume das Licht nicht abschirmen.
Die normativen Vorgaben hinsichtlich Beleuchtungs-
stdrke sind zu beriicksichtigen. Die &ffentliche Be-
leuchtung ist sukzessive auf den Stand der Technik zu
setzen und instand zu halten. Der Einsatz von Smart-
City-Technologien durch Sensoren und smarte Be-
leuchtung, die sich an die FuBgingerfrequenz anpas-
sen, kann eine wertvolle Erganzung sein und dazu bei-
tragen, die FuRgangersicherheit zu verbessern und den
o6ffentlichen Raum zu attraktivieren.

Abbildung 48: Beleuchteter getrennter Geh- und Radweg,
Alte PoststraBe Unterfiihrung der Graz-Kdflacher-Bahn

Quelle: Stadt Graz

Masterplan Gehen Graz

Quelle: Stadt Graz
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Auf einen Blick:
» Konzept zur Beleuchtung von Parkanlagen ausarbeiten
» Offentliche Beleuchtung sukzessive auf den Stand der Technik setzen und instand halten

» Smart-City-Technologien durch Sensoren und smarte Beleuchtung einsetzen
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8.6.2.
stalten

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
Barrierefreie Mobilitdt
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Ein niveaugleiches Queren und Fortbewegen fiir FuR-
génger:innen ist grundsatzlich anzustreben, da das
Uberwinden von Héhendifferenzen mit einem hohen
Energieverbrauch verbunden ist und als Barriere emp-
funden wird. An Stellen, an denen kein niveaugleiches
Queren mdglich ist, ist bei der Gestaltung, neben der
Barrierefreiheit, auf das subjektive Empfinden der Zu-

Abbildung 49: Beleuchtete Bahnunterfiihrung, Alte Post-
straRe

Quelle: Stadt Graz

Auf einen Blick:

FuBgangerunterfithrungen bei fehlender Querungsalternative hell und freundlich ge-

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

FuR-Gehenden Riicksicht zu nehmen. Unterfiihrungen
sollen hell gestaltet und groRziigig beleuchtet sein so-
wie Uber freie Sichtachsen verfiigen. Nischen und un-
einsichtige Abschnitte sind unbedingt zu vermeiden.
Der Anstrich soll regelméaRig erneuert oder die Unter-
flihrung durch kiinstlerische Interventionen gestaltet
werden.

Abbildung 50: Helle Unterfiihrung, Lienz

Quelle: Stadt Graz

» Hohendifferenzen wie z.B. Unterfiihrungen sind generell zu vermeiden

» Unterflihrungen hell und freundlich gestalten, Anstrich regelmaRig erneuern

» Nischen vermeiden, freie Sichtachsen vorsehen

» Kinstlerische Interventionen umsetzen

Masterplan Gehen Graz
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8.6.3. Sichtbeziehungen herstellen

Ziel

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-

FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen.

Handlungsfeld

Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
Barrierefreie Mobilitdt
Systematische Entschdrfung von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Fir die subjektive Sicherheit spielen auch gute Sicht-
beziehungen im 6ffentlichen Raum eine wichtige Rolle.
Die Gehwege sollen groRrdumig einsehbar und ohne
Nischen und Engstellen sein. Hochwachsende Strau-
cher sind zu vermeiden, da sie die Sichtbeziehungen
einschranken. Baume sowie niedrige Grdser und Blu-
menbeete schaffen Transparenz und eignen sich bes-
ser als Griinelemente im 6ffentlichen Raum. Alle rele-
vanten Standards und Bauweisen von Griinflichen und

Abbildung 51: Gehsteigvorziehungen
[ /

Quelle: Stadt Graz

Auf einen Blick:

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Baumstandorten sowie Pflanzschemata und Saatgut-
mischungen sind im ,Planungs- und Leistungsbuch
Griinraum® enthalten, welches derzeit fertiggestellt
wird und als umfassende Planungsgrundlage dient. In
Neubaugebieten ist bereits in einer frihen Planungs-
phase durch die Bebauungsstruktur und durch die Er-
schlieBungs- und Freiraumplanung (Durchwegungen,
Freiraume usw.) auf subjektive Sicherheit der kiinfti-
gen Bewohner:innen Riicksicht zu nehmen

Abbildung 52: Niedrige Graser im Kreuzungsbereich

Quelle: Stadt Graz

» Gute Sichtbeziehungen durch niedrige Graser und Blumenbeete schaffen

» Nischen und nicht einsehbare Bereiche entlang von Gehwegen und Gehsteigen vermeiden

» In Neubaugebieten friihzeitig durch ErschlieBungs- und Freiraumplanung (Durchwegungen, Freirdume
usw.) die subjektive Sicherheit der kiinftigen Bewohner:innen beriicksichtigen

» Das ,Planungs- und Leistungsbuch Griinraum“ der Stadt Graz fiir Planungen heranziehen

Masterplan Gehen Graz
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8.7. Handlungsfeld Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung

8.7.1.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

@ Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung
Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Gehsteigbreiten wirken sich maRgeblich auf den Geh-
komfort der FuRgénger:innen aus. Je nach Gehsteig-
breite und FuRverkehrsaufkommen ist eine freie und
uneingeschrénkte Fortbewegung mdglich bzw. sind In-
teraktionen wie Verlangsamen oder Ausweichen not-
wendig. Als Gehsteigmindestbreite gelten 2,0 m, wobei
diese in Bereichen mit geringem und maRigem Fulver-
kehrsaufkommen anzuwenden sind. In Bereichen mit
starkerem FuBverkehrsaufkommen, wie z.B. Einkaufs-
straBen, Stadtteilzentren, Gesundheits- und Sportein-
richtungen sind Gehsteigbreiten von mind. 2,50 m
bzw. 3,0 m zu empfehlen. Auch im Umfeld von Bil-
dungs-, Kinderbetreuungs- und Wohneinrichtungen fiir
Senior:innen sind aufgrund des hdheren Flachenbe-
darfs — Begegnungsfélle mit Kinderwégen, Kinderfahr-
radern, Roller sowie Rollstiihlen und Rollatoren, Gehen
in Gruppen oder mit Begleitung — Gehsteigbreiten iber

Abbildung 53: GroRziigiger Gehsteig vor VS Smart City,
Waagner-Biro-StraRe

buelle: Stadt Graz

Masterplan Gehen Graz

Ausreichende Gehsteigbreiten herstellen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische Mafnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

die Mindestbreite hinaus vorzusehen. Bei der Geneh-
migung von Gastgarten ist auf die verbleibende Min-
destgehsteigbreite und auf die barrierefreie Fiihrung
von seheingeschrankten Personen zu achten. Die Vor-
gaben der Verkehrsplanungsrichtlinie betreffend Brei-
tenzuschlage zur Mindestgehsteigbreite sind zu beach-
ten. Punktuelle Einschrinkungen auf mindestens
1,50 m sind aufgrund von MaRinahmen zur Aufwertung
der Aufenthaltsqualitat (z.B. Baumscheiben, Griinfld-
chen, Sitzbanke, Trinkbrunnen usw.) zuldssig. Park-
streifen, die zum Teil auf dem Gehsteig markiert sind,
sind auf die Fahrbahn zu verlegen bzw. bei nicht aus-
reichenden Platzverhiltnissen, aufzulassen. Entspre-
chend der StVO ist auch das Hineinragen von Senk-
recht- und Schrigparkern auf den Gehsteig durch An-
derung der Parkordnung zu beheben. Zudem ist die
Einschrdnkung der Gehsteigbreite durch Falschparker
verstérkt zu kontrollieren und bei Bedarf zu strafen.

Abbildung 54: Breiter Gehsteig in der Idlhofgasse

Quelle: Stadt Graz
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Auf einen Blick:

» In Bereichen von Einrichtungen mit starkem FuRverkehrsaufkommen Gehsteigbreiten tiber das Mindest-
mal hinaus vorsehen

» Parkstreifen, die zum Teil auf dem Gehsteig markiert sind, auf die Fahrbahn verlegen bzw. bei nicht aus-
reichenden Platzverhéltnissen, auflassen

» Das Hineinragen von Senkrecht- und Schrégparkern auf den Gehsteig entsprechend der StVO beheben

» Verstarkte Kontrollen und Strafen fiir parkende Kfz auf dem Gehsteig umsetzen
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8.7.2.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Plétzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

@ Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung
Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

FuBgéngerzonen und WohnstraRen stellen Zu-Fulk-Ge-
hende rechtlich klar in den Vordergrund. Auch Begeg-
nungszonen auf denen alle Verkehrsteilnehmer:innen
gleichwertig behandelt werden, bieten eine deutliche
Verbesserung fiir den FuRverkehr im Vergleich zu her-
kommlichen StraRen. Das Ziel all dieser verkehrsberu-
higten Bereiche ist es, eine ungestorte Fortbewegung
zu FuR zu ermdglichen — insbesondere das Gehen auf
der Fahrbahn und das Queren. Der StraRenraum muss
so gestaltet sein, dass er die Verkehrsregeln verdeut-
licht und deren Einhaltung unterstiitzt. Einengungen,
Verschwenkungen, Materialwechsel, etc. kénnen unter
anderem den Kfz-Verkehr verlangsamen und auf die
Prioritdt von Zu-FuR-Gehenden aufmerksam machen.

Quelle: Rosinak & Partner

Auf einen Blick:

FuRganger- und Begegnungszonen sowie Wohnstralen ausweiten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

In FuRganger- und Begegnungszonen sowie Wohnstra-
Ren ist das Verweilen ebenso explizit vorgesehen. Be-
griinung und Beschattung des &ffentlichen Raums sind
sowohl fiir das Verweilen als auch fiir das Fortbewegen
wichtig. Fiir kurze Pausen und den langeren Aufenthalt
braucht es Mobiliar und Trinkbrunnen im &ffentlichen
StraBenraum. Die Vorgaben fiir die Umsetzung und
Gestaltung von FuRganger- und Begegnungszonen so-
wie von Wohnstralen in Graz sind in der Verkehrspla-
nungsrichtlinie der Stadt enthalten. Die Einfiihrung von
tempordren FulRgdngerzonen, beispielsweise an Wo-
chenenden oder wahrend Festivals, kann die Lebens-
qualitat in der Stadt erhohen.

Abbildung 56: WohnstraRe Thadddus-Stammel-Strale

¥

Quelle: Stadt Graz

» Begegnungszonen und Wohnstralen so gestalten, dass die verordneten Geschwindigkeiten eingehalten

werden

» Den offentlichen Raum durch Begriinung, Beschattung, Trinkbrunnen und Méblierung attraktiv gestalten

» Tempordre FuBRgangerzonen z.B. fiir Festivals einfiihren

Masterplan Gehen Graz
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8.7.3.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Plétzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

@ Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung
Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Bei hohem Parkraumdruck werden von LKW-Len-
ker:innen oftmals Gehsteige benutzt. Um dies zu ver-
meiden, sind einzelne Parkplitze als temporédre Lade-
zonen auszuweisen, die auch von der Post oder von
privaten Lieferdiensten genutzt werden kdnnen. Das ist
nicht nur in GeschéftsstraBen, sondern auch in Wohn-
gebieten wichtig. Alternative Anlieferungsformen, ohne

Abbildung 57: Paketstation im &ffentlichen Raum

5 :%\ ;

Quelle: Stadt Graz .

Auf einen Blick:

Flachen fiir Ladetatigkeiten bereitstellen und alternative Anlieferformen fordern

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

die Anwendung von Kfz, sind im Sinne des geringeren
Flachenbedarfs und des Umweltschutzes zu implemen-
tieren und verstarkt einzusetzen. Das flaichendeckende
Angebot von Logistik-Hubs kann wesentlich zur Ein-
sparung von Lieferfahrten beitragen und soll forciert
werden.

Abbildung 58: Ladezone in der Reitschulgasse

™ Werkfags
v. 819

Quelle: Stadt Graz

» Parkplatze als tempordre Ladezonen auch in Wohngebieten ausweisen (Post, Lieferdienste)

» Alternative Anlieferungsformen, ohne die Anwendung von Kfz, implementieren und verstarkt einsetzen

» Flachendeckend Logistik-Hubs anbieten

Masterplan Gehen Graz
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8.7.4.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

@ Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung
Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Der Gehsteig gehort den Zu-FuB-Gehenden. Hinder-
nisse und einengende Elemente auf dem Gehsteig wie
Miillcontainer, Stromk&sten, E-Ladesdulen, Werbeta-
feln usw. sind, tberall dort wo es méglich ist, auf den
Parkstreifen zu verlegen bzw. ist bei der Planung auf
ausreichende Gehsteigbreiten Bedacht zu nehmen.
Falls die kostenfreie Nutzung der &ffentlichen Fliche
(bis 0,80 m Breite, wenn 2,0 m freigehalten werden)
regelwidrig erfolgt, sind strafrechtliche Konsequenzen
zu ziehen. Ebenfalls sind an der Fassade aufgehidngte
Elemente, wie z.B. Zigarettenautomaten, oder Postkés-
ten, die die Gehsteigbreite einschrinken, zu vermeiden
bzw. im Sinne von sehbehinderten Personen abzusi-
chern. Das Aufstellen von privaten Millcontainern auf
dem Gehsteig vor den Hauseingédngen erleichtert zwar
die Arbeit der stadtischen Miillentsorgung, schrankt
aber die Gehsteigbreiten erheblich ein. Es sind daher
geeignete Flichen auBerhalb der Gehsteige (z.B. nach
Médglichkeit auf Privatgrund oder auf Parkstreifen, auf
Aufweitungen und Nischen im StraBenraum usw.) flr

Abbildung 59: Beschilderung im Griinstreifen

o 3 e

Quelle: Stadt Graz

Masterplan Gehen Graz

Hindernisse am Gehsteig beseitigen und vermeiden

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

das Aufstellen von privaten Miillcontainern zu definie-
ren. Die Anbringung von Verkehrszeichen hat mdg-
lichst platzsparend, z.B. als Wandmontage, auf Geh-
steigaufweitungen oder entsprechend der StVO mdg-
lichst nah am Fahrbahnrand, zu erfolgen. Auch bei dem
Aufstellen von Verkehrsschildern bei Baustellen und
bei Baustelleneinrichtungen ist auf die Bediirfnisse der
FuBgénger:innen, insbesondere von mobilitits- und
seheingeschrinkte Personen sowie von Kindern und
alteren Personen, Riicksicht zu nehmen, da diese Per-
sonengruppen besonders sensibel auf Umleitungen
und Umwege reagiert. Die barrierefreie ErschlieBung
sowie eine verbleibende Gehsteigbreite von mindes-
tens 2,0 m sind somit auch im Baustellenbereich zu
gewidhrleisten. Auch gestalterische Elemente im &ffent-
lichen StraBenraum wie z.B. Mdblierung, Begriinung,
Trinkbrunnen und andere Wasserelemente kénnen fiir
seheingeschrinkte Personen ein Hindernis darstellen.
Diese sind deswegen taktil und kontrastreich erfassbar
auszufiihren bzw. miissen taktil zu umgehen sein.
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Auf einen Blick:

» Hindernisse fiir Zu-FuB-Gehende vom Gehsteig auf den Parkstreifen verlegen, an Fassaden aufgehdngten
Hindernissen vermeiden

» Das Verstellen von Gehsteigen mit privaten Miillcontainern vermeiden. Ersatzflachen, wenn méglich auf
Privatgrund vorsehen

» Verkehrszeichen platzsparend nah am Fahrbahnrand platzieren
» Baustellenbereiche behindertengerecht gestalteten, Umwege fiir FuRganger:innen vermeiden

» Gestalterische Elemente im 6ffentlichen StraRenraum taktil und kontrastreich erfassbar auszufiihren
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8.8. Handlungsfeld Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

8.8.1.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

Gehkomfort und gerechte Fldchenverteilung
@ Kimaresiliente Gestaltung des Gffentlichen Raums

Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Im Grundsatzbeschluss ,Klimaorientierte Stadtent-
wicklung” setzt sich die Stadt Graz das Ziel, bis 2040
klimaneutral zu sein. MaRnahmen zur Entsiegelung,
Begriinung und Beschattung von Stralenrdumen tra-
gen malgeblich zu einer Reduzierung der Hitze in der
Stadt bei — sowohl im &ffentlichen Raum als auch in
den angrenzenden Wohn- und Arbeitsrdumen. Der Er-
halt und die Schaffung von Griinflichen und Baum-
standorten ist entscheidend fiir das Stadtklima und fiir
den lokalen Wasserriickhalt. Es ist darauf zu achten,
dass B&dume ausgewdhlt werden die ausreichend
Schatten spenden und dem zunehmenden Hitzestress
gewachsen sind. Einen groRen Beitrag zur gesunden
Entwicklung der Pflanzen leistet ein System nach dem
Schwammstadt-Prinzip, welches Wasser aus Nieder-
schldgen langerfristig speichert. Gemeinsam mit der
Entsiegelung weiterer Strallenflachen, kann zudem bei
Starkregenereignissen das Kanalsystem entlastet wer-
den und das Regenwasser natiirlich ins Grundwasser
versickern. Eine Begriinung des 6ffentlichen Raums

Masterplan Gehen Graz

StralRenrdume entsiegeln, begriinen und beschatten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

und die Schaffung von attraktiven und klimafitten Stra-
Ren ist mit Hilfe von begriinten Haltestellen, Mikrofrei-
raumen, verbindende Griinstrukturen entlang von We-
gen (Trittsteinfunktion zur Steigerung der Biodiversitat)
und Fassadenbegriinungen mdglich. Geh- und Rad-
wege sind, wenn mdglich, durchgehend zu begriinen
und zu beschatten. Bei der Entsiegelung von Flachen
ist eine barrierefreie Fortbewegung und die Berollbar-
keit der Gehbereiche zu gewahrleisten. Als Planungs-
grundlage fiir die Begriinung gilt das sich in Fertigstel-
lung befindende ,Planungs- und Leistungsbuch Griin-
raum® der Stadt Graz. Neben der Begriinung kénnen
auch bauliche MaRnahmen wie z.B. Sonnensegel
Schatten im StralRenraum spenden. Zusétzlich zur Kli-
mawandelanpassung tragen diese MaRnahmen auch
zu einer Erhdhung der Attraktivitdt des StraRenbilds
bei. Die fiir die Bezirke Gries, Lend und Jakomini er-
stelle Potentialanalyse /22/ ist auf alle Bezirke auszu-
weiten.

Abbildung 61: Mobile Begriinung Zinzendorfgase

| J . N \\ Y /
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Abbildung 62: Begriinung im &ffentlichen Raum Zieglergasse

I #
F o o4 %

Auf einen Blick:

» ,Schwammstadt-Prinzip“ bei der Baumpflan-
zung anwenden

» Klimaresiliente Baumarten auswahlen
» OV-Haltestellen begriinen

» Mikrofreirdume und verbindende Griinstruk-
turen entlang von Gehwegen schaffen

: A » Beschattung entlang von Geh- und Radwegen
Quelle: Rosinak & Partner

anbieten

» Das ,Planungs- und Leistungsbuch Griin-
raum“ der Stadt Graz ist fiir Planungen anzu-
wenden
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8.8.2.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung
@ Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Die Versorgung mit 6ffentlichen Trinkbrunnen, die bar-
rierefrei zu erreichen sind, ist flichendeckend zu ge-
wéhrleisten. Besonders wichtig sind Trinkbrunnen in
dicht bebauten stidtischen Raumen, die stark von
Uberhitzung betroffen sind. Auch Wasserhydranten
kénnen im Sommer zu Trinkbrunnen umfunktioniert
und genutzt werden. Wasserelemente im 6ffentlichen
Raum wie Springbrunnen, Wasserspiele, Spriihanlagen

Abbildung 63: Wasserspiel, Feldkirch

QLI E

-

Quelle: Stadt Graz

Trinkbrunnen und Wasserelemente errichten und erweitern

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

usw. sorgen kleinrdumig fiir kiihle Luft und bieten Kin-
dern Spiel und SpaR. Bei der Errichtung ist auf nach-
haltige und saubere Systeme mit einem Wasserkreis-
lauf und einem mdglichst geringen Wasserverbrauch
zu achten. Dabei sind Systeme zu wahlen, bei denen
Uberwasser von Trinkbrunnen oder Wasserelementen
zur Bewdsserung von Griinflichen oder Baumstandor-
ten genutzt werden kann. Stehende Gewésser sind aus
Griinden der Hygiene zu vermeiden.

Auf einen Blick:

» Flichendeckend Trinkbrunnen anbieten, die
barrierefrei zu erreichen sind

» Wasserelemente im &ffentlichen Raum (z.B.
Springbrunnen, Wasserspiele) anbieten, auf
einen geringen Wasserverbrauch achten

Masterplan Gehen Graz
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8.8.3.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung
@ Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Helle Oberflachen reflektieren das Sonnenlicht stérker
als dunkle Oberflachen (Albedo-Effekt). Je heller eine
Flache ist, desto hoher ist ihr Rickstrahlvermdgen.
Dadurch wird weniger Warme gespeichert und in der
Folge weniger Wérme an die Umgebung abgegeben.
Um diesen Kiihleffekt zu erwirken, sind bei der Gestal-
tung o6ffentlicher Rdume und Gehflichen mdglichst
durchgehend Materialien mit heller Oberflache mit ho-
hem Riickstrahlvermdgen zu verwenden. Durch die

Abbildung 64: Versickerungsfahige Gehwegoberfldche Au-
gartenpark

-~

Quelle: Stadt Graz

Das Wichtigste auf einen Blick:

Oberflachen hell und versickerungsfahig gestalten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Anwendung von versickerungsfahigen Bodenbeldgen
wird das fiir das Klima wertvolle Regenwasser nicht in
das Kanalnetz abgeleitet, sondern in den Untergrund
aufgenommen. Die Verwendung von umweltfreundli-
chen, nachhaltigen Materialien fiir Gehwege und Stra-
Renbeldge kann eine wichtige Rolle bei der Reduzie-
rung des 6kologischen FuRabdrucks spielen.

Abbildung 65: Helle Oberflachen, Jochen-Rindt-Platz

» Fir Gehsteige, Gehwege und Platze Materialien mit heller Oberflache mit hohem Riickstrahlvermégen ver-

wenden

» Versickerungsfahige Bodenbeldge wéhlen

Masterplan Gehen Graz
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8.9. Handlungsfeld Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

8.9.1.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

Gehkomfort und gerechte Fldchenverteilung
Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

@ Attraktiver Aufenthalt im offentlichen Raum

Der offentliche Raum hat viele Funktionen, neben der
Fortbewegung dient er dem Aufenthalt und dem Spie-
len. Sitzmdglichkeiten miissen auf wichtige FuRganger-
achsen und im Umfeld von Wohneinrichtungen fiir al-
tere Personen in einem Abstand von mindestens 200
bis 300 m zur Verfiigung stehen. Gerade altere und ge-
brechliche Menschen sind auf regelmaRige Mdglich-
keiten zum Ausruhen angewiesen. Bei der Wahl des
Mobiliars und dessen Positionierung im &ffentlichen
Raum ist auf die Barrierefreiheit fiir mobilitatseinge-
schrénkte und sehbehinderte Personen zu achten.
Konkrete Empfehlungen sind den Planungsgrundlagen
flir barrierefreie Sitzgelegenheiten der Stadt Graz zu
entnehmen /21/. Fiir das Spielen im &ffentlichen Raum
braucht es ausreichend Platz und sichere Spielele-
mente. Diese kdnnen durch eine multifunktionale Ge-
staltung nicht nur den Bediirfnissen von Kindern genii-
gen, sondern auch kurzes Ausrasten ermdglichen und
so den Anspriichen unterschiedlicher Altersgruppen
gerecht werden. Dabei ist der Moblierungskatalog der
Stadt Graz heranzuziehen. Zum Spielen kénnen aber

Masterplan Gehen Graz

Spielelemente, Verweil- und Sitzgelegenheiten zur Verfiigung stellen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische Manahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

auch einfache und kostengiinstige Elemente, wie am
Boden markierte Hiipfspiele, anregen. Gestalterische
Elemente im 6ffentlichen Raum werden von den Kin-
dern ebenfalls zum Spielen verwendet, wie z.B. farbige
Pflastersteine zum Hipfen, Poller zum Slalomlauf, Ein-
fassungsmauern und -randsteine von Blumenbeeten
zum Balancieren usw. Auf die Sicherheit der Kinder ist
stets Bedacht zu nehmen. Kinder mit Behinderung sind
ebenfalls zu berlicksichtigen. Fiir sie sind eigene, auf
ihre Behinderung abgestimmte Anreize zu schaffen.
Sitzmdglichkeiten sind idealerweise zu beschatten, bei
Haltestellen ist ebenfalls ein Witterungsschutz wichtig.
Wie die sogenannten ,Grétzloasen® oder Parklets zei-
gen, kdénnen, dort wo keine baulichen Malnahmen
kurzfristig moglich sind, im 6ffentlichen Gut auch tem-
porére, konsumfreie Aufenthaltsriume entstehen, die
auf private Initiativen beruhen. Unterstiitzung kann
diese MaRnahme durch Férderungen finden. Spezielle
Ruhezonen fiir Menschen mit sensorischen Uberlas-
tungen bieten Rickzugsorte in der Stadt.
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Abbildung 66: Sitzbank mit Milleimer, Waagner-Biro-StraRe Abbildung 67: Sitzelemente Zinzendorfgasse
o x > .0} il

P

Quelle: Stadt Graz Quelle: © Foto Fischer

Auf einen Blick:

» Sitzmdglichkeiten auf wichtige FuRgangerachsen und im Umfeld von Wohneinrichtungen fiir dltere Perso-
nen in einem Abstand von mindestens 200 m bis 300 m zur Verfligung stellen

» Multifunktionale Méblierung zum Rasten und Spielen anbieten
» Wegbegleitende Spielelemente wie Bodenmarkierungen, bunte Pflastersteine usw. anbieten

» Bei der Positionierung auf die Barrierefreiheit flir mobilitdtseingeschrankte und sehbehinderte Personen
achten

» Temporére und kurzfristig umzusetzenden ,,Grétzloasen® und Parklets férdern
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8.9.2.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung
Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

@ Attraktiver Aufenthalt im Gffentlichen Raum

WC-Anlagen und Mdglichkeiten zur Abfallentsorgung
mussen flaichendeckend zur Verfiigung stehen. Im in-
nerstadtischen Bereich, an belebten 6ffentlichen Orten
und in Parks und Freizeitanlagen ist ein groReres An-
gebot anzustreben. Ein Konzept fir die Verortung von
offentlichen WC-Anlagen ist zu erarbeiten und das An-
gebot auf das gesamte Stadtgebiet auszuweiten. Ein
flichendeckendes Angebot an barrierefreie WC-Anla-
gen (Benutzung mit Eurokey) ist bereitzustellen. Dort,
wo der Bedarf besonders groR ist wie z.B. in der Ndhe
von Spielpldtzen und in Parks, sind auch kinderge-
rechte WC-Anlagen vorzusehen. Mistkiibel sind sowohl

Abbildung 68: WC-Anlage ORF Park

elle: Stadt Graz

Hygiene und Sauberkeit im offentlichen Raum sicherstellen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

entlang von Gehsteigen und Gehwege als auch in Auf-
enthaltsbereichen anzubieten. Saisonal- oder veran-
staltungsbedingte Spitzenzeiten sind durch temporére
MaRnahmen entsprechend abzudecken. Miillinseln
sind auf Parkstreifen oder an geeigneten Stellen im 6f-
fentlichen Raum zu platzieren, so dass die Zu-Fuk-Ge-
henden nicht behindert werden. Dabei ist von einer
Aufstellung in Griinflachen abzusehen. Dies ist sowohl
bei bestehenden Millinseln anzupassen als auch bei
Neuplanungen zu beriicksichtigen.

Auf einen Blick:

» Konzept fiir die Verortung von 6ffentlichen
WC-Anlagen erarbeiten und auf das gesamte
Stadtgebiet ausweiten

» Fldchendeckend barrierefreie WC-Anlagen
(Benutzung mit Eurokey) und Abfallbehalter
anbieten

» Miillinsel auf dem Parkstreifen, oder an ge-
eigneten Stellen im 6ffentlichen Raum (nicht
auf Griinflachen) platzieren

Masterplan Gehen Graz
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8.9.3.

Ziel

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und
Verweilen ein.

Handlungsfeld

Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung
Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

@ Attraktiver Aufenthalt im Gffentlichen Raum

Die Attraktivitit eines FuBwegs hangt wesentlich davon
ab, welche Objekte und Aktivitdten gesehen und erlebt
werden kdnnen. Je abwechslungsreicher und attrakti-
ver eine Umgebung ist, desto kiirzer wird der FuRweg
subjektiv wahrgenommen. Diese Abwechslung spielt
sich zum Teil in den ErdgeschoRen ab, die im direkten
Sichtfeld von Zu-FuR-Gehenden liegen. Attraktiv sind
dabei solche ErdgescholRzonen, die vielfdltige Nutzun-
gen bieten, einen Einblick erlauben und zur Interaktion
einladen. In Bebauungspldnen kénnen die rdumlichen
Voraussetzungen fiir nutzungsoffene ErdgescholRe im
Neubau geschaffen werden. Auf die Fassadengestal-
tung im Allgemeinen kann, z.B. durch die Vorschrei-
bung von begriinten Fassaden, Einfluss genommen

Abbildung 69: Fassadenbegriinung Merkur Versicherung,
Conrad-von-Hétzendorf-Strale

Quelle: Stadt Graz

Masterplan Gehen Graz

Belebte ErdgeschoRzonen schaffen und Fassaden gestalten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

werden. Im Bereich von Bildungs- und Kinderbetreu-
ungseinrichtungen kénnen Kinder in die Gestaltung der
Fassaden und Feuermauern einbezogen werden (z.B.
farbige Bemalung, Kunstprojekte und Installationen).
Programme und Aktionen zur dauerhaften Leerstands-
aktivierung oder als Quick-Win durch Pop-Up-Nutzun-
gen sind eine Mdglichkeit das ErdgeschoR zu beleben.
Die Einbeziehung lokaler Kiinstler:innen und Kulturpro-
jekte in die Gestaltung des 6ffentlichen Raums kann zur
kulturellen Vielfalt und Attraktivitat beitragen.

Durch eine Aufwertung des &ffentlichen Raums kann
ein addquates Vorfeld fiir belebte Erdgeschosszonen
ermoglicht werden. Als wichtige Kooperations-
partner:innen sind die Wirtschaft und private Bautrager
einzubeziehen.

Auf einen Blick:

» Vielféltige Nutzungen in den Erdgeschosszo-
nen anbieten

» Fassaden attraktiv gestalten und begriinen

» Kiinstler:innen bzw. im Bereich von Bildungs-
einrichtungen Kinder bei der Gestaltung von
Fassaden und Feuermauern einbeziehen

» Programme und Aktionen zur Leerstandsakti-
vierung umsetzen

» Pop-Up-Nutzungen als Quick-Wins fiir die Be-
lebung von ErdgeschoRzonen nutzen

» Wirtschaft und private Bautrdger:innen als
wichtige Kooperationspartner:innen einbezie-
hen
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8.10. Handlungsfeld Monitoring des FuBverkehrs und Informationstransfer an die Biirger:in-

nen

8.10.1.

stellen

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

@ Monitoring des FuBverkehrs und Informationstransfer an die
Birger:innen

Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Die Bereitstellung von ausreichenden und zielgerichte-
ten Informationen an bestimmte Personengruppen
schafft Sicherheit und Selbstbewusstsein beim Zu-
FuB-Gehen. Je nach Zielgruppe sind die Informationen
in unterschiedlichen Formaten und (ber verschiedene
Kanile zu vermitteln — z.B. Kampagnen, Workshops,
Mobilitatstrainings, Internet usw. Viele dltere Personen
trauen sich nicht, an einer Lichtsignalanlage beim
Griin-Blinken die StraRe zu iiberqueren, weil sie nicht
wissen, dass die Rdumzeiten einen zusétzlichen Zeit-

Auf einen Blick:

Offentlichkeits- und Informationsangebote an unterschiedliche Zielgruppen bereit-

MaRBnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

puffer fiirs Queren bieten. Ein Mobilitatstraining fiir Se-
nior:innen oder fiir mobilitdtseingeschrankten Perso-
nen kann Wege aufzeigen, wie mit subjektiv wahrge-
nommenen ,Hindernissen“ umgegangen werden kann.
Eine Kampagne fiir den in der StVO verankerten ,un-
sichtbaren Schutzweg" trégt fiir mehr Achtsamkeit und
Toleranz im StraRenverkehr bei. Auch Kampagnen fiir
mehr Ricksicht im Stralenverkehr unter allen Ver-
kehrsteilnehmer:innen scharfen das Bewusstsein fiir
ein besseres Miteinander.

» Informationen zielgerichtet an bestimmten Personengruppen bereitstellen, geeignete Formate auswahlen

» Mobilitdtstrainings fiir Senior:innen und fiir mobilitdtseingeschrankten Personen anbieten

» Kampagne fiir mehr Riicksicht im StraRenverkehr unter allen Verkehrsteilnehmer:innen umsetzen

Masterplan Gehen Graz
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8.10.2.

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

@ Monitoring des FuBverkehrs und Informationstransfer an die
Birger:innen

Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Durch die laufende Erweiterung von Online-Inhalten
und die rechtzeitige Bereitstellung von analogen Infor-
mationen (z.B. Flyer, Postwurf, Aushang) zu aktuellen
Baustellen und barrierefreien Umleitungen kann die ge-
eignete Route im Voraus geplant werden. Diese Infor-
mationen sind unabhéngig von der GréRe des Projek-
tes bereitzustellen, da auch die geringste Intervention
negative Folgen fiir die Zu-FuBR-Gehenden haben kann.
Dies ist vor allem bei Personen wichtig, die nicht flexi-
bel auf ungewohnte Situationen und Anderungen rea-
gieren konnen. Darunter fallen z. B. Kinder sowie Per-
sonen mit einer Mobilitdts- oder Sinnesbehinderung.

Auf einen Blick:

Informationen zu Baustellen und neuen Projekten bereitstellen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Es ist auf eine barrierefreie Bereitstellung der Informa-
tionen zu achten. Ein Konzept mit einem standardisier-
ten Ablauf ist fiir die Umleitung des FuRverkehrs bei
Baustellen von den Baufirmen auszuarbeiten und im
Zuge des Genehmigungsverfahrens der Behdrde vor-
zulegen. Die Beschilderung ist so zu positionieren,
dass Zu-FuB-Gehende die Mdglichkeit haben, eine si-
chere und barrierefreie alternative Route wahlen kén-
nen. Bei Baustellen in Schulumfeldern ist auf die Be-
dirfnisse von Kindern Riicksicht zu nehmen. Die Infor-
mationen sind rechtzeitig an die Schulen weiterzuge-
ben, damit mdglichst viele betroffene Schiiler:innen er-
reicht werden kdnnen.

» Informationen zu Baustellen und barrierefreien Umleitungen rechtzeitig online und/oder analog bereitstel-

len

» Informationen barrierefrei und an bestimmte Personengruppen/Institutionen* bereitstellen

» Von Baufirmen ist ein Konzept fiir die Umleitung des FuRverkehrs bei Baustellen auszuarbeiten und im
Zuge des Genehmigungsverfahrens der Behorde vorzulegen

* z.B. Behindertenverbande, Senior:innen-Einrichtungen, Bildungseinrichtungen

Masterplan Gehen Graz
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8.10.3.

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

@ Monitoring des FuBverkehrs und Informationstransfer an die
Birger:innen

Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

In Graz wird das FuRRgénger:innen-Leitsystem in der In-
nenstadt sukzessive ausgebaut. Dies bietet vor allem
Tourist:innen Orientierung in der Stadt. Eine Auswei-
tung des Leitsystems auf Alltagswege aulerhalb der
Innenstadt kénnte dazu beitragen, dass Bewohner:in-
nen anstatt mit dem Auto ihre Wege zu wichtigen Zie-
len in der Nachbarschaft zu FuR erledigen. Eine Zeitan-
gabe sowie Hinweise auf Durchwegungen, Abkiirzun-
gen, auf sichere oder begriinte und schattige Routen
kénnen Teil der bereitgestellten Informationen sein.
Eine Evaluierung des bestehenden Leitsystems wird

Abbildung 70: Bestehendes FuRleitsystem im Zentrum von
Graz
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Quelle: Rosinak & Partner
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Leitsystem auf Alltagswege und Freizeitwege ausweiten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

empfohlen. An den Haltestellen des offentlichen Ver-
kehrs sind Umgebungsplane mit einer Angabe der Ent-
fernung in Minuten anzubringen. Die Elemente des
FuRgénger:innen-Leitsystems sind im 6ffentlichen
Raum so zu positionieren, dass sie nicht zu Hindernis-
sen fiir mobilitits- und seheingeschréankten Personen
werden. Die Hohe ist so zu wahlen, dass die Informa-
tionen auch fiir Personen im Rollstuhl und fiir Kinder
zugdnglich sind. Die Darstellung sollte mdglichst ein-
fach und auch fiir Menschen, die keine Pléne lesen
kénnen (u.a. Kinder), versténdlich sein.

Auf einen Blick:

» Bestehendes FuRganger:innen-Leitsystem
evaluieren

» An den Haltestellen des offentlichen Verkehrs
Umgebungspldne mit einer Angabe der Entfer-
nung in Minuten anbringen

» Die Elemente des FuRgénger:innen-Leitsys-
tems im &ffentlichen Raum so positionieren,
dass keine Hindernisse fiir mobilitits- und se-
heingeschrankten Personen entstehen
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8.10.4.

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld
@ Monitoring des FuBverkehrs und Informationstransfer an die
Birger:innen

Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinshildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Dauerzihlstellen werden hauptsachlich fiir die Erhe-
bung der Verkehrsstarken des Kfz- und des Radver-
kehrs eingesetzt. Die Errichtung von Dauerzéhlstellen
flr den FuBRverkehr an strategisch ausgewahlten

Quelle: Stadt Graz

Zahlstellen fiir den FuBverkehr errichten

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Standorten im Grazer Stadtgebiet soll den Stellenwert
und die Bedeutung dieser Verkehrsart verdeutlichen
und eine Grundlage fiir weiterfiihrenden Planungen lie-
fern.

Auf einen Blick:

» An strategisch ausgewahlten Standorten im
Grazer Stadtgebiet Dauerzéhlstellen fiir den
FuBverkehr errichten

» Daten fiir Planungen und Kampagnen nutzen

Masterplan Gehen Graz
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8.11. Handlungsfeld Mobilitatsmanagement

8.11.1.

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitat mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

Monitoring des FuRverkehrs und Informationstransfer an die
Burger:innen

Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Zu den verbreitetsten Mobilitdtsmanagement-Mafnah-
men im schulischen und elementarpddagogischen Be-
reich gehdren Pedibus-Projekte. Die Kinder gehen in
Gruppen zur Schule oder in den Kindergarten. Sie wer-
den von einem eingeschulten Erwachsenen begleitetet.
Die Route und die ,Haltestellen” an denen Kinder in
den Pedibus ,einsteigen“ kénnen, werden gemeinsam
mit den Eltern geplant. Diese MaRnahme ermdglicht
Kindern, sicher und aktiv in die Schule oder in den

Das Wichtigste auf einen Blick:

Einfithrung von Pedibussen unterstiitzen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Kindergarten zu kommen und bereitet sie auf eine
selbstbestimmte Mobilitdt vor. Die Kinder nehmen ihre
Umwelt bewusst wahr, leisten einen Beitrag fiir die tdg-
liche Bewegung und stérken ihre sozialen Kontakte.
Der AnstoR kann sowohl von engagierten Eltern (El-
ternverein) als auch von der Schule oder des Kinder-
bliros zu Beginn des Schuljahres erfolgen. Die MaR-
nahme soll von der Stadt Graz stérker beworben wer-
den.

» Ein Umsetzungskonzept sowie ein Leitfaden fiir den Elternverein bzw. die Schule erstellen

» Pedibus-Projekte an Schulen starker bewerben und deren Umsetzung unterstiitzen

Masterplan Gehen Graz
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8.11.2. Flachendeckende Schulwegplane zur Verfiigung stellen und aktuell halten

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

Monitoring des FuRverkehrs und Informationstransfer an die
Biirger:innen

Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Die Schulwegplédne fiir Volksschulen geben in einem
bestimmten Umkreis des Schulumfeldes Hinweise auf
Gefahrenstellen im StraRenverkehr sowie sichere Al-
ternativen. Die Schulwegpldne sind bei Neubau von
Volksschulen zur Verfligung zu stellen und laufend ak-
tuell zu halten. Anderungen in der verkehrlichen Situa-
tion sind rasch im Schulwegplan anzupassen. Die

Auf einen Blick:

» Schulwegpldne bei Neubau von Volksschulen erstellen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Schulwegpléne sind durch die Schuldirektion an die EI-
tern der Kinder der ersten Klassen noch bei der Schul-
anmeldung zu kommunizieren. Falls der Schulwegplan
angepasst wurde, ist er bei Schulbeginn den Eltern und
Schiiler:innen aller Schulstufen bekannt zu geben. Die
Gefahrenstellen sind, wenn mdglich durch geeignete
bauliche oder gestalterische MaBnahmen zu entschér-
fen.

» Schulwegpline bei Anderung der verkehrlichen Situation anpassen

» RegelmiRige Kommunikation der Schulwegplédne an Eltern und Schiiler:innen

» Entscharfung von Gefahrenstellen am Schulweg

Masterplan Gehen Graz
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8.11.3.

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

Monitoring des FuRverkehrs und Informationstransfer an die
Biirger:innen

Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Das schulische Mobilitdtsmanagement richtet sich an
Eltern, Pddagog:innen und Schiiler:innen gleicherma-
Ren. Das Ziel ist es, die aktive Mobilitdt und die Nut-
zung von Offentlichen Verkehrsmitteln auf dem Schul-
weg zu férdern. Das Zu-FuR-Gehen und das Radfahren
haben einen positiven Einfluss auf die gesunde physi-
sche und geistige Entwicklung der Schiiler:innen sowie
auf ihre soziale Interaktionen. Sie starken das Selbst-
bewusstsein von Kindern und Jugendlichen und helfen
ihnen ein selbstbestimmtes Mobilitdtsverhalten zu ent-

Auf einen Blick:

Schulisches Mobilititsmanagement fordern

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

wickeln. Gleichzeitig soll der Kfz-Verkehr durch Eltern-
taxis, welcher negative Auswirkungen auf die Ver-
kehrssicherheit und auf die Umwelt mit sich bringen,
reduziert werden. Die Stadt Graz hat seit dem Jahr
2010 einen Leitfaden fiir das schulische Mobilitdtsma-
nagement, welcher jedes Jahr aktualisiert und mit
neuen Aktionsprogrammen erganzt wird. Der Leitfaden
enthalt aktuell ein breites Angebot an MaRnahmen und
soll alle Interessierten unterstiitzen. Der Leitfaden soll
von der Stadt Graz stérker beworben werden.

» Bewerbung des Leitfadens fiir schulisches Mobilitdtsmanagement
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8.11.4.

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

Monitoring des FuRverkehrs und Informationstransfer an die
Biirger:innen

Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Durch eine Reihe von Malnahmen kdnnen Beschéf-
tigte in Betrieben dazu bewogen werden, auf umwelt-
freundliche Mobilitdtsformen, unter anderem aufs Zu-
FuR-Gehen, umzusteigen. Eine Verhaltensidnderung
kann z.B. durch die Bereitstellung von OV-Jobtickets
oder durch ein Punktesystem erreicht werden, mit dem
nachhaltiges Mobilitatsverhalten entsprechend hono-
riert wird. Die gesammelten Punkte kénnen in Gut-

Auf einen Blick:

Betriebliches Mobilitaitsmanagement fordern

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

scheine z.B. in Kooperation mit der regionalen Wirt-
schaft eingeldst werden. Bestehende MaRnahmen sind
zu evaluieren und bei Bedarf verstirkt zu bewerben.
Die Stadt Graz hat im Jahr 2019 einen Leitfaden zum
betrieblichen Mobilititsmanagement erstellt, der unter
anderem eine Reihe an mdglichen MaRnahmen und
Tipps fiir deren Umsetzung enthilt. Als Vorzeigeprojekt
wird die Umsetzung eines betrieblichen Mobilitdtsma-
nagements im Haus Graz empfohlen.

» Bestehende MaRnahmen fiir betriebliches Mobilitditsmanagement evaluieren

» Bewerben des Leitfadens flir betriebliches Mobilitdtsmanagement

» Umsetzung des Leitfadens durch das Haus Graz als Vorzeigeprojekt
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8.12. Handlungsfeld Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

8.12.1.

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitat mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

Monitoring des FuRverkehrs und Informationstransfer an die
Burger:innen

Mobilitdtsmanagement

@ Bewusstseinshildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Es kdnnen unterschiedliche niederschwellige Anreize
abseits von baulichen und gestalterischen MaRnahmen
fiir das Zu-Ful-Gehen gesetzt werden. Die Vorteile fiir
die eigene Gesundheit wirken sich auf das Mobilitéts-
verhalten aus und sind durch Werbekampagnen und
Werbespots in den Vordergrund zu stellen. Die Anreize
konnen auf einzelne Zielgruppen ausgerichtet sein (z.B.
Senior:innen, Schiiler:innen, Mitarbeiter:innen eines
Betriebes usw.), wobei auf Kinder und Jugendliche ein
besonderes Augenmerk zu setzen ist, da ihr Mobilitéts-
verhalten eine malRgebliche Auswirkung auf die Mobi-
litdt der Zukunft hat. Neben Mobilitdtsmanagement-
maRnahmen mit Anreizcharakter fiir einen einge-
schrinkten Nutzerkreis (siehe Punktesystem im Kapitel

Auf einen Blick:

Anreize fiir das Zu-FuRB-Gehen setzen

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

8.11.4), gibt es gute Beispiele fiir Anreizsysteme, die
sich an ein breites Publikum richten. Die Entwicklung
und den Einsatz von Apps oder Webseiten, die Infor-
mationen Uber FuRgingerwege, interessante Orte und
aktuelle Ereignisse bereitstellen, kann das Erlebnis des
Zu-FuR-Gehens verbessern. Als gutes Beispiel kann die
App www.wienzufuss.at/app/ angefiihrt werden. Dabei
kénnen taglich Schritte gesammelt werden und es
kann an einem Ranking im Wohn- oder Arbeitsbezirk
bzw. in der ganzen Stadt teilgenommen werden. Zu-
dem gibt es regelmiRig extra Challenges zu verschie-
denen Themen. Die gesammelten Schritte kénnen als
Geschenke bei regionalen Kooperationspartnern ein-
geldst werden.

» Gesundheitliche Vorteile des Zu-FuBR-Gehens bewerben

» Anreize speziell fiir Kinder und Jugendliche setzen, um deren zukiinftiges Mobilitatsverhalten aktiv zu be-

einflussen

» Digitale Anwendung mit Anreizen flir das Zu-FuR-Gehen implementieren
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http://www.wienzufuss.at/app/

8.12.2.

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

Monitoring des FuRverkehrs und Informationstransfer an die
Biirger:innen

Mobilitdtsmanagement

@ Bewusstseinshildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Durch Events wie Themenspaziergénge im Gréatzel oder
andere Aktionen im 6ffentlichen Raum kdnnen Stadt-
teile auch von langjihrigen Bewohner:innen neu ent-
deckt werden. Die Vorteile des Zu-FuR-Gehens als eine
Fortbewegungsart, bei der Details der Umgebung er-
kannt werden, die bei einer schnellen Fortbewegung
unentdeckt bleiben, kommen zum Vorschein. Zu einer
Kultur des gegenseitigen Verstdndnisses zwischen den

Auf einen Blick:

» Veranstaltungen (z.B. Themenspaziergidnge) umsetzen

Kultur des Zu-FuR-Gehens etablieren und gegenseitiges Verstandnis fordern

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer:innen gehéren
auch Aufkldrungskampagnen (ber die Wahrnehmun-
gen und die Gefahren, die das eigene Verkehrsverhal-
ten zu Folge haben kann. Zudem soll die StVO und ge-
nerelle Verhaltensregeln unter die Bevdlkerung ge-
bracht werden. Ein besonderes Augenmerk ist dabei
auf vulnerable Gruppen zu legen

» Kampagne fiir gegenseitiges Verstandnis im Verkehr durchfiihren

» Uber die StVO und generelle Verhaltensregeln aufkléren
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8.12.3.
Kunden“ schaffen

Ziel

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit

Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Handlungsfeld

Monitoring des FuRverkehrs und Informationstransfer an die
Biirger:innen

Mobilitdtsmanagement

@ Bewusstseinshildung und Anreize fiirs Zu-FuB-Gehen

Es herrscht immer noch die Meinung vor, dass eine
FuRgdngerzone und wenige oder keine Pkw-Stellplatze
die lokale Wirtschaft zerstoren. Mittlerweile gibt es aus-
reichend Beispiele, die das Gegenteil beweisen — ver-
kehrsberuhigte Umfelder und attraktive StraRenrdume
wirken sich positiv auf die Géstezahlen in Gastronomie-
betrieben aus. Die Dichte an potenziellen Kund:innen
ist nirgendwo groRer als in einer FuBgingerzone.

Auf einen Blick:

Bewusstsein bei der Wirtschaft fiir FuRganger:innen und Radfahrende als ,,wertvolle

MaRnahmenkategorie

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

Durch Informationsveranstaltungen und Kampagnen,
bei denen die Best-Practice-Projekte und die wissen-
schaftlichen Studien zum Thema vorgestellt werden,
kann ein besseres Verstandnis und mehr Akzeptanz bei
den Wirtschaftstreibenden und bei der Bevolkerung er-
reicht werden. Es wird empfohlen, eine Studie ausar-
beiten zu lassen, in der die lokalen Gegebenheiten
bestmdglich beriicksichtigt werden kénnen.

» Informationsveranstaltung und Kampagnen zu FuRgénger:innen und Radfahrende als ,wertvolle Kunden*

durchfiihren

» Studie zu wirtschaftlichen Aspekten von FuR- und Radverkehr erstellen

Masterplan Gehen Graz

Seite 87



9. Kriterienkatalog fiir die Priorisierung von Infrastrukturprojekten

Fir die Priorisierung von Infrastrukturmalnahmen wurde ein Bewertungsverfahren ausgearbeitet. Es enthalt Kri-
terien betreffend die Sicherheit, den Gehkomforts, die attraktive Gestaltung des dffentlichen Raums, die Lage so-
wie der Wirtschaftlichkeit und Wirksamkeit und bietet einen Handlungsrahmen fiir die Priorisierung von zukiinfti-
gen Infrastrukturprojekten.

Die Kriterien fiir die Priorisierung sind in die Kategorien "Art des Projektes", "Lage des Projekts" und "Wirksam-
keit/Wirtschaftlichkeit" gegliedert. Je nach Kriterium werden 1 bis 3 Punkte vergeben. Die Punkte der zutreffen-
den Kriterien werden anschlieRend addiert, wobei fiir die Lage am HauptfuBwegenetz bzw. am Erginzungsful-
wegenetz nur einmal Punkte vergeben werden kénnen. Anhand der Gesamtpunkteanzahl kann die Wichtigkeit und
Dringlichkeit unterschiedlicher Projekte miteinander verglichen und die zeitliche Umsetzung gereiht werden.

Die Priorisierung nach dem Punktesystem ist nicht auf alle im Masterplan Gehen enthaltenen Manahmen anzu-

wenden. Sie dient eher dazu, geplante Projekte miteinander zu vergleichen und das verfiigbare Budget jenen Pro-
jekten zuzuschreiben, die gemaR der Priorisierung die héchste Punktzahl erreichen.
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Abbildung 72: Kriterien fiir die Priorisierung von Infrastrukturprojekten

Sehr hohe
Prioritat

Hohe MaRige
Prioritat Prioritat

Art des Projektes

Projekte zur Sanierung von Unfallhdufungs- und Gefahrenstellen

Projekte zur Verbesserung der Sicherheit und Barrierefreiheit

Projekte zum Liickenschluss von wichtigen Verbindungen im Grazer FuRwege-
netz

Projekte zur Verbesserung des Gehkomforts

Projekte zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitét

Lage des Projektes

Projekte in Umfeldern mit hoher Frequenz vulnerabler Personen’

Projekte auf dem HauptfuBwegenetz

Projekte auf dem ErgdnzungsfuBwegenetz

Projekte im Umfeld von Bushaltestellen®

Wirksamkeit / Wirtschaftlichkeit

Projekte in dicht besiedelten Gebieten, die eine hohe Wirksamkeit aufgrund des
zu erwartenden FuRgéngerpotenzials aufweisen

Projekte, die Synergien mit anderen Projekten aufweisen, die kurzfristig umge-
setzt werden sollen®

Projekte mit gesicherter Grundstiickverfiigbarkeit

7 Volksschulen, Kinderspielplatze, Bezirksportplitze, Jugendzentren, Altersheime und Wohneinrichtungen fiir das betreute Wohnen sowie Hal-

testellen des Schienenverkehrs
8 Umkreis von 300 m
9 2.B. StraRensanierung, Radverkehrsprojekte, Stadtentwicklung und Flichenwidmung usw.
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10. Auswahl von Leitprojekten

Im Rahmen des Masterplan Gehen werden acht Leitprojekte ausgewahlt, bei denen bereits zum Teil konkrete Pla-
nungen vorhanden sind, sodass diese Projekte innerhalb von drei Jahren umgesetzt werden kdnnten. Die Leitpro-
jekte beinhalten bauliche und verkehrsorganisatorische als auch bewusstseinshildende MaRnahmen. Die bauli-
chen und verkehrsorganisatorischen Mafnahmen sind raumlich in den Grazer Bezirken verteilt (vgl. Abbildung
73), die bewusstseinsbildenden MaRnahmen sollen generell die Grazer Bevolkerung bzw. gezielt bestimmte Per-
sonengruppen im gesamten Grazer Stadtgebiet ansprechen.

Abbildung 73: Lage der baulichen und verkehrsorganisatorischen Leitprojekte im Grazer Stadtgebiet

Leitprojekte
] Bezirksgrenze
Wasser
FuBwegenetz
9 [ 3. Gehsteig Andritzer Reict
Geidorf
Lend
1 Eggenberg\" % Innere Stadt
l'\.h‘fu'wh':«w;\xrm‘:lspam Steinfeldgasse/Prankergasse [\ ) i‘S Verkehrsberuhigung Neutorviertel
\ \ Dj3kominiplat é\ (
2. Wegeverbindung Oeverseepark-Citypark 9 «
ST s'o'sm\l (6. Intelgente Drucknopfampel Giekai/Hermann-ahr-Gasse
o o
Gries Jakomini
g
Wetzelsdorf BHF Ostbahrifiof-Messe
St. Peter
HST Ligbenau-Murpark
o
Straaga“g BHF Puntigam
O°~ Puntigam Liebenau
9 ‘ 4. Verkehrskonzept Schulen Puntigam
A 0 1 2km
| S I |

Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV

Fur jedes Leitprojekt wird ein Steckbrief erstellt, in welchem Informationen tiber die Ziele, Handlungsfelder und
MaRnahmen angefiihrt sind, die das Leitprojekt bedient. AuBerdem sind die fiir die Abstimmung und Umsetzung
relevanten Akteur:innen sowie eine grobe Abschétzung des Kostenrahmens enthalten. Dabei gilt fiir die Angabe
der Kosten folgender Rahmen:

€ bis 100.000 €€ 100.000 bis 500.000 € €€€ mehr als 500.000 €
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10.1. Nachbarschaftspark Steinfeldgasse / Prankergasse

Leitprojekt 1

Ziele

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und Verweilen ein

Handlungsfelder
Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung Klimaresiliente Gestaltung des 6ffentlichen Raums  Attraktiver Aufenthalt im offentlichen Raum

MaRnahme
Ausreichende Gehsteigbreiten herstellen  StraRenrdume entsiegeln, begriinen und beschatten

Spielelemente, Verweil- und Sitzgelegenheiten zur Verfiigung stellen

MaRnahmenkategorie Akteur:innen Kosten
Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahme Stadt Graz Wohnen Graz €€

Die Steinfeldgasse und die Prankergasse sind stark durch die historisch gewachsene stidtebauliche Struktur ge-
pragt, mit eingeschossigen Altbauten neben vierstdckigen Neubauten. Der schmale StraRenquerschnitt wird im-
mer wieder durch Gebaude, die nicht in der Bauflucht liegen, zusitzlich verengt. Entsprechend gering sind die
Gehsteigbreiten, insbesondere zwischen der Prankergasse 38 und 53. Die Straen sind in beide Richtungen be-
fahrbar. Teilweise befinden sich Langsparkplatze auf beiden StraBenseiten. Im Kreuzungsbereich der Steinfeld-
gasse mit der Prankergasse weitet sich der éffentliche Raum platzartig auf. Eine prominente Stellung nimmt das
Gebaude Steinfeldgasse 2 ein. Es beherbergt ein Nachbarschaftscafé und Gemeindewohnungen. Vor dem Ge-
baude befinden sich private Pkw-Stellpldtze auf Fldchen der Stadt Graz und der einzige Baum in der ndheren Um-
gebung.

Es gibt Uberlegungen, dass an der Kreuzung Steinfeldgasse/Prankergasse kiinftig eine kleine griine Oase in Form
eines Nachbarschaftsparks entstehen kdnnte. Die dafiir notwendigen Flachen befinden sich im Eigentum der
Stadt Graz bzw. der Wohnen Graz. Um bis zu sechs neuen Bdumen pflanzen zu kénnen, miissen die Parkplitze
am Vorplatz und teilweise auch im StraBenbereich entfernt werden. Zusétzlich sollen Pflanzbeete angelegt und
Sitzgelegenheiten errichtet werden. Die Neugestaltung des Kreuzungsplateaus ermdglicht eine Verbreiterung der
Gehsteige auf der dstlichen Seite des Platzes. Fiir den StraRenverkehr entstehen dadurch punktuelle Einengun-
gen, die in Verbindung mit einer Ausweitung des Kleinpflasters zur Verkehrsberuhigung beitragen.
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Abbildung 74: Lageskizze Leitprojekt 1 — Nachbarschaftspark Steinfeldgasse / Prankergasse
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Quelle: Eigene Abbildung auf Basis von Stadt Graz, GIP, BEV
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10.2. Wegeverbindung Oeverseepark-Citypark

Leitprojekt 2

Ziele
Graz ist eine Stadt der kurzen Wege Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuB-Gehen und Verweilen ein

Handlungsfelder
Engmaschiges und lickenloses FuBwegenetz  Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums  Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

MaRnahme
Liicken im FuRwegenetz schlieBen StraBenrdume entsiegeln, begriinen und beschatten

Spielelemente, Verweil- und Sitzgelegenheiten zur Verfigung stellen

MaRnahmenkategorie Akteur:innen

Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahme Raum- und Siedlungsentwicklung Stadt Graz Altere Miihlenconsortium
Kosten

€€EE

Der Oeverseepark ist einer der wenigen groReren und éffentlich zugénglichen Griinanlagen in Gries und entspre-
chend wichtig ist diese fiir die Naherholung im Bezirk. Die im Siden verlaufende Verbindung von Dorothee-Sélle-
Weg bis Lissagasse ist eine wichtige Ost-West-Achse fiir den FuB- und Radverkehr. In unmittelbarer Umgebung
liegt auch die Albert-Schweitzer-Klinik, welche auch iiber eine eigene Einrichtung fiir betreutes Wohnen verfligt.
In siidlicher Richtung befinden sich, neben einigen Wohnh&usern, wichtige Einrichtungen fiir den téglichen Bedarf
wie Lebensmittelmérkte, eine Apotheke, die Post und das Einkaufszentrum ,Citypark“. Eine direkte Verbindung
zwischen diesen Orten entlang des Miihlgangs fehlt derzeit.

Ein FuRweg auf der stlichen Seite des Miihlgangs soll von der Briicke am Dorothee-Sélle-Weg bis zur Briicke
Kdstenbaumgasse hergestellt werden. Dadurch wird eine wichtige Liicke im ErgdnzungsfuBwegenetz geschlos-
sen. Diese direkte Verbindung halbiert die Strecke zwischen zwei Briicken von ca. 460 auf ca. 230 Meter. Zum
Miihlgang hin ist ein Griinstreifen mit Pflanzungen und Sitzmdglichkeiten geplant, der zum Aufenthalt und zur Er-
holung dient. Die dafiir notwendigen Flachen befinden sich im &ffentlichen Gut. Fiir die Errichtung muss jedoch
die Uferbdschung von der Stadt Graz in Abstimmung mit dem ,Altere Miihlenconsortium* saniert werden. AuRer-
dem muss die Engstelle bei der Briicke Kdstenbaumgasse aufgeweitet werden. Der Weg schlieRt an die Briicken-
gasse an und setzt sich mit dem bestehenden Geh- und Radweg entlang des Miihlgangs weiter siidlich fort. Ob
der neu zu errichtende Weg von Dorothee-Sélle-Weg bis Késtenbaumgasse auch fiir Radfahrende genutzt wer-
den darf, ist im Rahmen der Detailplanung anhand der tatsichlich verfligbaren Breite zu kléren.
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Abbildung 75: Lageskizze Leitprojekt 2 - Wegeverbindung Oeverseepark-Citypark
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Quelle: Eigene Abbildung auf Basis von Stadt Graz, GIP, BEV
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10.3. Gehsteig Andritzer ReichsstralRe

Leitprojekt 3

Ziele
Graz ist eine Stadt der kurzen Wege

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen

Handlungsfelder
Engmaschiges und lickenloses FuBwegenetz  Sichere Querung und Fortbewegung im Léngsverkehr

MaRnahme
Erreichbarkeit von Einrichtungen des téglichen Bedarfs verbessern

Bauliche und gestalterische Manahmen zur sicheren Fortbewegung im Langsverkehr anbieten

MaRnahmenkategorie Akteur:innen Kosten
Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahme Stadt Graz €€

An der Andritzer Reichsstralle, im Abschnitt zwischen der HoffeldstraRe und der Sankt-Gotthard-StraRe, wurden
in den letzten Jahren auf der Nordseite mehrere Wohnbauten errichtet. Auf der gegeniiberliegenden Stralenseite
befinden sich das Golfzentrum Andritz, der Heimgartenverein Dennig und der Sportverein SV Andritz. Die StraRe
verfiigt derzeit iiber keine addquate Infrastruktur fiir Zu-FuB-Gehende, dadurch kénnen auch die OV-Haltestellen
nicht erreicht werden. Auf der Nordseite ist der Gehsteig auf einem langeren Abschnitt zwischen Andritzer
Reichsstrale 102 und 108 unterbrochen. Auf der Siidseite befindet sich lediglich ein befestigtes Bankett.

Im Jahr 2024 ist eine Sanierung der Fahrbahn von der Andritzer Reichsstralle 132 bis zur Hoffeldstrale geplant.
Im Zuge dessen soll ein Gehsteig auf der nérdlichen Seite miterrichtet werden. Damit kann eine durchgéngige
und sichere fuRlaufige ErschlieBung fiir die Bewohner:innen erreicht werden. Zudem wird die Erreichbarkeit der
Bushaltestelle Villa Sonnblick und der Bushaltestelle St. Gotthard sowie des Andritzer Zentrums fiir die Anwoh-
ner:innen verbessert. Die erforderlichen Fldchen fiir den Gehsteig sind bereits gesichert, eine Gehsteigbreite von
2,0 m ist méglich.
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Abbildung 76: Lageskizze Leitprojekt 3 — Gehsteig Andritzer ReichsstraRe
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Quelle: Eigene Abbildung auf Basis von Stadt Graz, GIP, BEV
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10.4. Verkehrskonzept Schulen Puntigam

Leitprojekt 4

Ziele
Graz ist eine Stadt der kurzen Wege Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuB-Gehen und Verweilen ein

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-FuR-Gehende, inshesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen

Handlungsfelder
Engmaschiges und liickenloses FuRwegenetz  Sichere Querung und Fortbewegung im Léngsverkehr

Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

MaRnahme
Erreichbarkeit von Einrichtungen des taglichen Bedarfs verbessern  Verkehrsberuhigung umsetzen

StraBenrdume entsiegeln, begriinen und beschatten

MaRnahmenkategorie Akteur:innen
Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahme Stadt Graz Schulen  Pfarre HI. Leopold  Grundstiickseigentiimer Parkplatz
Kosten

€€

In der Nippelgasse befindet sich ein zentraler Standort fiir Bildung und Kinderbetreuung im Bezirk Puntigam mit
einer Kindergrippe, einem Kindergarten, einer Volksschule, einer Mittelschule sowie einem &ffentlichen Spielplatz.
Die Volksschule Puntigam wurde in den letzten Jahren um- und ausgebaut, ein Ausbau der Mittelschule folgt in
Kiirze. Unmittelbar an der Einmiindung in die Gradnerstrale befindet sich die Pfarre HI. Leopold. Die Nippelgasse
stellt in Richtung Piccardigasse eine Verbindung in das nérdlich gelegene Siedlungsgebiet her. Die Gasse ist auf
Tempo 30 beschrinkt. Einen Gehsteig gibt es jedoch nur bei der Volksschule/Mittelschule auf der &stlichen Seite.
Ein ,Halte- und Parkverbot” bzw. ein ,Parkverbot” an Schultagen ist ebenfalls nur in diesem kurzen Abschnitt ver-
ordnet. In der GradnerstraRe ist Tempo 50 erlaubt — hier liegt auch die Bushaltestelle ,,Schule Puntigam® sowie
eine wichtige Geh- und Radwegachse.

Durch den morgendlichen Elternbringverkehr gestaltet sich der Schulweg fiir Kinder, die zu FuR, mit den 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln oder mit dem Rad kommen, als unsicher. Im Rahmen des Wettbewerbsverfahrens zum
Ausbau der Schulen wurde bereits ein Verkehrskonzept erstellt, das jedoch noch nicht umgesetzt wurde. Die ak-
tualisierte Planung sieht vor, die Nippelgasse zwischen der Volksschule/Mittelschule und dem/der Kindergar-
ten/Kindergrippe flir den motorisierten Individualverkehr zu sperren. Dazu soll eine FuRgangerzone, ausgenom-
men Radfahrer:innen, verordnet werden. Der {ibrige Abschnitt zur Gradnerstrale kann als Schulstralle ausgefiihrt
werden, damit eine Zufahrt zur Pfarre weiterhin mdglich ist. Eine alternative Parkmdglichkeit fiir den Kindergar-
ten/die Kindergrippe kénnte westlich der Pfarre an der GradnerstraRe geschaffen werden. Hierzu muss jedoch
das Einvernehmen mit den Grundeigentlimer:innen hergestellt werden. Ein Weg nérdlich der Pfarre soll einen di-
rekten Zugang zu den Kinderbetreuungseinrichtungen ermdglichen. Fiir die Schulen besteht bereits jetzt eine Ver-
einbarung mit dem d&stlich gelegenen Billa-Markt, dessen Parkplatz als Elternhaltestelle genutzt werden darf.
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Abbildung 77: Lageskizze Leitprojekt 4 — Verkehrskonzept Schulen Puntigam
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Quelle: Eigene Abbildung auf Basis von Stadt Graz, GIP, BEV
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10.5. Verkehrsberuhigung Neutorviertel

Leitprojekt 5

Ziele
Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-FuR-Gehende, inshesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Zu-FuR-Gehen und Verweilen ein

Handlungsfelder
Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr  Gehkomfort und gerechte Fldchenverteilung Ausreichende Gehsteigbreiten herstellen

Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums  Attraktiver Aufenthalt im ffentlichen Raum

MaRnahme
Verkehrsberuhigung umsetzen FuRgénger- und Begegnungszonen sowie WohnstraRen ausweiten

StraBenrdume entsiegeln, begriinen und beschatten Spielelemente, Verweil- und Sitzgelegenheiten zur Verfiigung stellen

MaRnahmenkategorie Akteur:innen Kosten
Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahme Stadt Graz je nach Umfang und Art der MaRnahmen

Das Neutorviertel im Zentrum von Graz beheimatet viele wichtige Institutionen aus Kultur, Verwaltung und Wirt-
schaft. Die ErdgeschoRe sind durch Geschéfte und Restaurants belebt, dariiber befinden sich zumeist Biiros oder
Wohnungen. Der &ffentliche StraBenraum verfiigt zum Teil iber wertvolle Baumbestinde, z.B. in der Kaiserfeld-
gasse. Andere Stralken hingegen, z.B. die Nelkengasse, sind génzlich ohne Griingestaltung. Ein GroRteil des Stra-
Renraums ist dem Kfz-Verkehr vorbehalten. Parkplatze in Schrdg- und Ldngsordnung engen die bereits schmalen
Gehsteige zusatzlich ein. Auch Fahrrdder blockieren die Wege, da nicht genligend Fahrradabstellmdglichkeiten zur
Verfligung stehen. An den Kreuzungen sind die Gehsteige oftmals nicht baulich, sondern nur mittels Bodenmar-
kierung vorgezogen. Die Kreuzung Neutorgasse / Marburger Kai ist eine Gefahrenstelle fiir den FuBverkehr.

Der offentliche Raum im 6stlich gelegenen Teil der Innenstadt ist bereits attraktiv gestaltet und rdumt den Rad-
fahrenden und Zu-FuR-Gehenden Prioritat ein. Der Begleitraum entlang der Mur wurde in den letzten Jahren auf-
gewertet. Mit der Innenstadtentlastungsstrecke ergibt sich die Chance, die Verkehrsfiihrung im Viertel neu zu
denken und dadurch die Aufenthaltsqualitit zu erhdhen und die aktive Mobilitat zu férdern. Dazu soll in einem
ersten Schritt ein Konzept fiir die Verkehrsfiihrung und fiir den Parkraum erstellt werden. Anhand eines Ver-
kehrsmodells sollen die Auswirkungen dieses Konzepts abgeschétzt werden. AnschlieRend werden die verkehrs-
organisatorischen Manahmen hinsichtlich einer straBenbautechnischen Umsetzung geprift. Eine Begleitung aus
freiraumplanerischer, naturschutzfachlicher und stadtdkologischer Perspektive soll erfolgen.
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Abbildung 78: Lageskizze Leitprojekt 5 — Verkehrsberuhigung Neutorviertel
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Quelle: Eigene Abbildung auf Basis von Stadt Graz, GIP, BEV, OSM
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10.6. Intelligente Druckknopfampel Grieskai / Hermann-Bahr-Gasse

Leitprojekt 6

Ziele
Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Umfeld fiir Zu-FuR-Gehende, inshesondere fiir Kinder, Jugendliche und Senior:innen

Handlungsfelder
Sichere Querung und Fortbewegung im Léangsverkehr

MaRnahme
Bauliche und gestalterische MaBnahmen zur sicheren Querung anbieten

Kurze Wartezeiten und ausreichende Griinzeiten fiir FuBganger:innen bei Lichtsignalanlagen etablieren

MaRnahmenkategorie Akteur:innen Kosten
Bauliche und verkehrsorganisatorische MaRnahme Stadt Graz €

Die Hermann-Bahr-Gasse und in deren Verldngerung der Augartensteg sind wichtige Verbindungen fiir die Zu-
FuB-Gehenden und Radfahrenden aus dem Bezirk Gries in Richtung Augartenpark und stellen somit eine Achse
zum Naherholungsgebiet dar. Der Grieskai hat als stark befahrene Hauptverkehrsstrale eine Barrierewirkung ent-
lang dieser Verbindung. Durch die Entwicklung von Wohnprojekten in den letzten Jahren sind im Umfeld viele
neue Wohnungen entstanden. Die Querungsstelle mit Druckknopfampel an der Kreuzung Grieskai / Hermann-
Bahr-Gasse wird intensiv genutzt, u.a. von Familien mit Kindern, die zum Augartenspielplatz gehen. Problematisch
fir den Gehkomfort und fiir die Verkehrssicherheit sind die langen Wartezeiten an der Ampel.

Die Druckknopfampel wird mit einem intelligenten Kamerasystem ausgestattet. Dieses erkennt herannahende
FuBgénger:innen und schaltet rechtzeitig, bevor sich jemand aktiv anmelden muss. Als Zusatzfunktion kann ein
FuBgédngerpulk erkannt und somit die Griinzeit zum Queren verldangert werden, bis der Pulk die Strale iiberquert
hat. Zusétzlich kann die Freigabezeit verlangert werden, wenn sich weitere Zu-FuR-Gehende annadhern. Somit ver-
ringert sich die Wartezeit fir FuRganger:innen und die Qualitat der Querung wird gesteigert.
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Abbildung 79: Lageskizze Leitprojekt 6 — Intelligente Druckknopfampel Grieskai / Hermann-Bahr-Gasse
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10.7. Unterstiitzung der Schulen/Elternvereine zur Einfithrung von Pedibussen bei stadti-
schen Volksschulen

Leitprojekt 6

Ziele
Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitét mit Prioritét auf das Gehen, Radfahren und den OV

Handlungsfelder
Mobilitdtsmanagement

MaRnahme
Einfiihrung von Pedibussen unterstiitzen

MaRnahmenkategorie Akteur:innen Kosten
Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung Stadt Graz Volksschulen Elternvereine €

Der Kfz-Verkehr durch Eltern und Erziehungsberechtigte, welche Kinder mit dem Auto zur Schule bringen, fiihrt
vor vielen Schulen in Graz zu uniibersichtlichen und geféhrlichen Situationen. Darunter leidet vor allem die Ver-
kehrssicherheit jener Kinder, die zu FuR, mit dem Fahrrad oder mit dem &ffentlichen Verkehr zur Schule kommen.

Durch eine Reihe von Mobilititsmanagement-MaBnahmen /23/ kann der Eltern-Kfz-Verkehr reduziert und die Ver-
kehrssicherheit im Schulumfeld gesteigert werden. Eine dieser Manahmen ist die Einrichtung von Pedibussen.
Die Kinder lernen in einer Gehgemeinschaft, die zeitlich befristet von Erwachsenen begleitet wird (z.B. Eltern, Se-
nior:innen, Schulweglots:innen), wie sie ihren Schulweg aktiv, sicher und selbststéndig zuriicklegen kénnen. Die
Route, der Fahrplan, der Einschulungstermin fiir die Begleitpersonen und die Positionierung der Haltestellen wird
unter den beteiligten Akteur:innen Eltern, Stadt / Gemeinde und Polizei abgestimmt /23/,/24/. Die Stadt Graz hat
sich als Ziel gesetzt, die Einfiihrung von Pedibussen zu unterstiitzen und somit mehr Bewegung im Alltag und
eine gesunde Entwicklung der Schilerinnen und Schiiler zu férdern. Auf Basis der Klimaktiv-Empfehlungen
1231125/ sollen ein Umsetzungskonzept sowie ein Leitfaden fiir den Elternverein bzw. die Schule erstellt werden.
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10.8. Kampagne zur Motivation des Zu-FuB-Gehens

Leitprojekt 7

Ziele
Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobilitdt mit Prioritit auf das Gehen, Radfahren und den OV

Handlungsfelder
Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuB-Gehen

MaRnahme
Anreize fir das Zu-FuB-Gehen setzen Kultur des Zu-FuB-Gehens etablieren und gegenseitiges Verstandnis fordern

MaRnahmenkategorie Akteur:innen Kosten
Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung Stadt Graz €

Die Stadt Graz plant eine Kampagne, die zum Zu-FuRR-Gehen motivieren soll und die gesundheitlichen und klima-
relevanten Aspekte in Vordergrund stellt. In einem ersten Schritt soll ein Konzept erarbeitet werden, das die In-
halte und den Umfang der Kampagne sowie deren Umsetzung konkretisiert. Mdgliche Schwerpunkte kénnen
Werbung, Nudging-Games, Geh- und Nachbarschaftsfeste oder andere bewusstseinsbildende Manahmen und
Aktionen sein. Durch die Kampagne kann gezielt auf die Bediirfnisse unterschiedlicher Altersgruppen eingegan-
gen werden.
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11. Zusammenfassung und Ausblick

Die Stadt Graz entwickelt mit dem Masterplan Gehen eine Strategie, deren Umsetzung das Zu-FuR-Gehen in der
Stadt attraktiver, komfortabler und sicherer macht. Kiinftig soll dadurch der Anteil der FuRganger:innen und der
FuBwege kontinuierlich weiter steigen. Gemeinsam mit dem Radfahren und dem 6ffentlichen Verkehr tragen Fulk-
ganger:innen zu einer klimafreundlichen Mobilitat bei. Der Masterplan Gehen ist zudem eine Voraussetzung fiir
die bundesweite, finanzielle Férderung von FuBverkehrsmaRnahmen im Rahmen der Férderschiene klimaaktiv
mobil. Dabei werden unter anderem Investitions- und Betriebskosten im Zusammenhang mit baulichen und be-
wusstseinsbildenden MaRnahmen, Kosten fiir MaRnahmen in der Raum- und Siedlungsplanung sowie immateri-
elle Leistungen, die in Zusammenhang mit den Investitions- und Betriebskosten stehen (z.B. externe Planungs-
kosten, Mobilitditserhebungen, Digitalisierungsarbeiten usw.) geférdert.

Die Methodik und die Bearbeitungsschritte des Masterplan Gehen orientieren sich am Handbuch zur Erstellung
eines Ortlichen FuRverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplan Gehen /1/ des Bundesministeriums fiir Klima-
schutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK). In einem ersten Schritt wird der Bestand
analysiert. Die Grundlagen fiir die Analyse sind bestehende Konzepte und Strategien des Bundes, des Landes und
vor allem der Stadt, Mobilitdtskenndaten, Daten zur Bevdlkerungsdichte und -struktur, Points of Interest (POl),
Daten zur bestehenden Fuverkehrsinfrastruktur, Unfallstatistiken und weitere relevante GIS-Daten.’

In dem vorliegenden Masterplan stehen vor allem die schiitzenswertesten Personen unserer Gesellschaft im Vor-
dergrund. Es wird somit ein Fokus auf Orte mit hoher Frequenz vulnerabler Personen, also Kindern, Senior:innen
und geheingeschrankte Personen, gelegt — Volksschulen, Kinderspielplatze, Bezirkssportplatze, Jugendzentren,
Altersheime und Wohneinrichtungen fiir das betreute Wohnen sowie Haltestellen des Schienenverkehrs. Dabei
werden die Umfelder dieser Einrichtungen in einer Gehdistanz von fiinf Minuten genauer betrachtet™ und das An-
gebot und die Qualitit der Gehsteige und Gehwege, die Unfallhdufungspunkte sowie die Gefahrenstellen gemaR
den Schulwegplanen untersucht (vgl. Anhang 1 bis Anhang 5). Die Orte mit besonderer Aufmerksamkeit sind im
gesamten Stadtgebiet gleichwertig zu behandeln.

Im Zuge der Erstellung des Masterplans Gehen fand ein Beteiligungsprozess mit relevanten Akteur:innen statt. In
drei Workshops haben sich Expert:innen der Grazer Stadtverwaltung, von zahlreichen Stakeholdern (Interessens-
vertreter:innen, Initiativen, Wissenschaft, Wirtschaft, Tourismus, 6ffentliche Verwaltung und Unternehmen) sowie
von der Stadt- und Bezirkspolitik beteiligt. Um die Synergien zwischen dem Masterplan Gehen und dem parallel
zu erstellenden Mobilitdtsplan 2040 nutzen zu kdnnen, fand der Stakeholder-Workshop als gemeinsame Veran-
staltung statt. Im Beteiligungsprozess wurden die vorgeschlagenen Ziele des Masterplans abgestimmt, die Hand-
lungsfelder fiir die Konkretisierung der Ziele ergénzt und Problemstellen sowie MalRnahmen fiir die weitere Bear-
beitung des Masterplans eingeholt.

Folgende Ziele und Handlungsfelder wurden im ersten Teil des Masterplans Gehen im Juli 2023 im Gemeinderat
beschlossen:

10 Gehgeschwindigkeit 1,2 m/s
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Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Um-

feld fur Zu-FuR-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Ju-
gendliche und Senior:innen.

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege

@ Engmaschiges und lickenloses FuRwegenetz Sichere Querung und Fortbewegung im Léngsverkehr
Gestérkte Stadtteilzentren © Barrierefreie Mobilitat

@ Systematische Entscharfung von Unfall- und Gefahrenstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobi-
litat mit Priorit4t auf das Gehen, Radfahren und den OV.

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum
Zu-FuR-Gehen und Verweilen ein

@ Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung @ Monitoring des FuRverkehrs und Informationstransfer an

die Biirger:innen
@ Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

. e Mobilitdtsmanagement
@ Attraktiver Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

@ Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Neben den qualitativen Zielen werden Indikatoren (quantitative Ziele) fiir die Evaluierung der Zielerreichung fest-
gelegt und von der Politik im Rahmen des Mobilitdtsplans 2040 beschlossen. Die Zielerreichung soll somit zwi-
schen den Jahren 2030 und 2040 im Abstand von fiinf Jahren laufend evaluiert werden. Eine Ubersicht der Ziele,
Handlungsfelder, MaRnahmen und Indikatoren ist im Anhang 6 enthalten.

Die Grundlagen der Analyse flieBen auch in die Ausarbeitung eines SOLL-FuRwegenetzes. Dieses Netz besteht je
nach Bedeutung aus Verbindungen unterschiedlicher Prioritdtsstufen und bietet eine Grundlage fiir die strategi-
sche Planung und fiir die Umsetzung. Die Maschenweite des SOLL-FuRwegenetzes variiert in Abhéngigkeit der
Bebauungs- und Bevdlkerungsdichte, der Topografie, der Points of Interest sowie der angestrebten Quell- und
Zielbeziehungen. Die Maschenweite fiir das HauptfuRwegenetz reicht von 500 m im Zentrum, tiber 1,2 km in den
zentrumsnahen Stadtteilen bis zu 2 km in Stadtrandlage, jene des ErgénzungsfuRwegenetzes von 150 m im Zent-
rum, {iber 500 m in den zentrumsnahen Stadtteilen bis zu 1,3 km in Stadtrandlage. Das SOLL-FuBwegenetz ist im
Anhang 8 enthalten.

Bei der Typologisierung wird das HauptfuBwegenetz und das Ergdnzungsfufwegenetz unterschieden. Die Ab-
schnitte des HauptfuBwegenetzes liegen meist entlang von HauptstraRen. Diese StraRen stellen oft den schnells-
ten und kiirzesten Weg zwischen den Stadtteilen dar. Zudem befindenden sich dort zahlreiche POIs und OV-Hal-
testellen. Die Typologisierung des Soll-FuBwegenetzes spiegelt sich in der Priorisierung von Infrastrukturprojek-
ten wider. Die wichtigsten Kriterien sind in der Folge angefihrt, wobei aufgrund des logischen und zusammen-
hangenden Netzaufbaus Abweichungen zugelassen werden.
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( HauptfuBwegenetz )

o Direkte und kurze Wege zwischen den e Ergédnzende Wege in den Stadtteilen
Stadtteilen e Anbindung von POI, die fiir die Nachbarschaft
¢ Anbindung wichtiger POl (z.B. Stadtteilzentren, von Bedeutung sind
Einkaufs-, Bildungs- und e Anbindung von Bushaltestellen

Gesundheitseinrichtungen, usw.)
¢ Anbindung von Haltestellen des Schienen-
sowie des Busverkehrs

Dem ausgearbeiteten SOLL-FuRwegenetz liegt eine Betrachtung auf Makroebene zugrunde. Die Betrachtung des
HauptfuBwegenetzes sowie des feinmaschigeren FuBwegenetzes, das fiir die kleinrdumige ErschlieBung in den
Gratzeln von Bedeutung ist, kann in weiterer Folge im Rahmen von Stadtteilleitbildern oder FuRverkehrskonzepten
auf Bezirksebene konkretisiert werden. Es kdnnen sich durch die Entwicklung groRer Siedlungsgebiete und die
Schaffung neuer Schulstandorte zukiinftig Abweichungen zu dem hier erarbeiteten SOLL-FuBwegenetz ergeben.
Im Zuge der Ausarbeitung des SOLL-FuBwegenetzes wird auch das ,Griine Netz" beriicksichtigt.

Sodann werden auf Stadtebene Mainahmen erarbeitet, die den Zielen und Handlungsfeldern zugeordnet sind
(vgl. Anhang 6). Diese MaRRnahmen haben einen baulichen, einen Raum- und Siedlungsentwicklungs- bzw. einen
bewusstseinsbildenden Charakter. Alle beschriebenen MaRnahmen gelten als generelle Empfehlung fiir das ge-
samte Grazer Stadtgebiet. Anhand der im Zuge des Beteiligungsprozesses aufgenommenen Schwachstellen und
MaRnahmen werden aufRerdem konkrete Standorte fiir die Umsetzung vorgeschlagen, die sich fiir eine Einrei-
chung im Rahmen der Férderschiene klimaaktiv mobil eignen. Diese sind in einem Plan verortet (vgl. Anhang 9)
sowie tabellarisch aufgelistet (vgl. Anhang 10). Projekte und Manahmen, bei denen die Planung weitgehend
konkretisiert ist, sollen kurzfristig, innerhalb von drei Jahren umgesetzt werden. Mittelfristige Malnahmen haben
einen Planungshorizont von zehn Jahren. Der MaRnahmenkatalog bietet der Stadt Graz eine Grundlage fiir die
Umsetzung von Projekten zur Férderung des FuBverkehrs. Dieser Katalog ist unter der Beriicksichtigung neuer
Stadtentwicklungs- und Bauprojekte laufend zu ergénzen und auf dem aktuellen Stand zu halten.

Fur die Priorisierung von InfrastrukturmalRnahmen wird ein Bewertungsverfahren ausgearbeitet. Es enthélt Krite-
rien betreffend die Sicherheit, den Gehkomfort, die attraktive Gestaltung des &ffentlichen Raums, die Lage sowie
die Wirtschaftlichkeit und Wirksamkeit und bietet einen Handlungsrahmen fiir die Priorisierung von zukiinftigen
Infrastrukturprojekten. Die Prioritdtenreihung erfolgt je nach Gewichtung der einzelnen Kriterien durch ein Punk-
tesystem.

Im Rahmen des Masterplan Gehen werden acht Leitprojekte ausgewdhlt, bei denen zum Teil bereits konkrete Pla-
nungen vorhanden sind, sodass diese Projekte innerhalb von drei Jahren umgesetzt werden kdnnen. Die Leitpro-
jekte beinhalten bauliche und verkehrsorganisatorische als auch bewusstseinsbildende MaRnahmen. Die bauli-
chen und verkehrsorganisatorischen Mafinahmen sind rdumlich in unterschiedlichen Grazer Bezirken verteilt (vgl.
Abbildung 73), die bewusstseinsbildenden MaRnahmen sollen generell die Grazer Bevdlkerung bzw. gezielt be-
stimmte Personengruppen aus dem gesamten Grazer Stadtgebiet ansprechen. Fiir jedes Leitprojekt wird ein
~oteckbrief* erstellt, in dem Informationen iiber die Ziele, Handlungsfelder und MaRnahmen angefiihrt sind, die
das Leitprojekt kennzeichnen. Des Weiteren sind die fiir die Abstimmung und Umsetzung relevanten Akteur:innen
sowie eine grobe Abschitzung des Kostenrahmens enthalten. Folgende Leitprojekte werden ausgewahit:
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LEITPROJEKTE

1. Nachbarschaftspark Steinfeldgasse / Prankergasse

2. Wegeverbindung Oeverseepark-Citypark

3. Gehsteig Andritzer Reichsstralke

4. Verkehrskonzept Schulen Puntigam

. Verkehrsberuhigung Neutorviertel

S

A A A A P

Intelligente Druckknopfampel Grieskai / Hermann-Bahr-Gasse

7. Unterstiitzung der Schulen/Elternvereine zu Einfiihrung von Pedibussen bei stidtischen Volksschulen )

YO YAAYA YA YAV

8. Kampagne zur Motivation des Zu-FuR-Gehens )

Mit dem Masterplan Gehen hat die Stadt Graz ein strategisches Dokument mit qualitativen und quantitativen Zie-
len sowie mit Handlungsfeldern zur Férderung des FuRverkehrs in den kommenden Jahren erstellt. Neben den
Strategien enthélt der Masterplan Gehen aber auch zahlreiche Empfehlungen fiir die praktische Umsetzung von
fulverkehrsfreundlichen MaRRnahmen. Die Realisierung der ausgewdhlten Leitprojekte und der im MaBnahmenka-
talog enthaltenen MaBnahmen ist entscheidend fiir den Erfolg des Masterplans. Eine wesentliche Voraussetzung
dafiir ist die gute Zusammenarbeit aller Entscheidungstréger:innen.

Wien, am 10.01.2024 DI" Snejana Nenkova-Bruntsch
Alexander Oberroither, BSc
DI Andrea Weninger
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